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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-30 Pirat SP-2680, 20 lipca 2003 r., Gzowo k/Pultuska

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 107/03

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD-30 Pirat

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-2680

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Warszawski

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia:  Gzowo k/Pultuska

Data i czas zdarzenia: 20 lipca 2003, godz. 13:20 LMT

STRESZCZENIE

W dniu 20 lipca 2003 r. uczen pilot wykonywala przelot warunkowy do Srebrnej Odznaki
Szybowcowej z lotniska Babice do lotniska w Przasnyszu. Na skutek utraty noszen byla
zmuszona do ladowania w terenie przygodnym w okolicach miejscowosci Gzowo (pomigdzy
Pultuskiem a Serockiem). Podczas podejscia do ladowania (na prostej) zauwazyla na
wybranym polu wysokie zboze .Podczas fazy wyréwnania szybowiec zahaczyl lewym
skrzydlem o zboze, wykonat zakret w lewo i przyziemil trawersem lamiac belke ogonowa
(kadtub). Uczen-pilot nie odniosta obrazen zwigzanych z wypadkiem. Zawiadomita acroklub
macierzysty a kierownik sekcji szybowcowej Aeroklubu Warszawskiego przekazal wstepny
meldunek o wypadku lotniczym Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych.

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespolem
Mirostaw KROLIKOWSKI - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byl blad uczen pilot polegajacy na ladowaniu
ze zwisem w wysokiej uprawie co doprowadzito do zahaczenia skrzydtem o zboze.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto wybranie, do ladowania w terenie
przygodnym, pola porosnigtego wysoka uprawa.

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-30 Pirat SP-2680, 20 lipca 2003 r., Gzowo k/Pultuska

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 20 lipca 2003 r. uczen pilot otrzymata jako zadanie dnia wykonanie przelotu
warunkowego do Srebrnej Odznaki Szybowcowej. Trasa tego lotu miala przebiega¢ z lotniska
Babice do lotniska w Przasnyszu. Do wykonania lotu uczen - pilot przydzielono szybowiec
SZD-30 Pirat o znakach rozpoznawczych SP-2680. Start odby! si¢ o godzinie 12:01 a odejscie
na trase o godzinie 12:43. Na skutek utraty noszen uczen pilot byla zmuszona do ladowania w
terenie przygodnym w okolicach miejscowosci Gzowo (pomigdzy Puttuskiem a Serockiem).
Pole do przygodnego ladowania uczeni pilot obrata z wysokosci ok. 500 m. Ostatni zakret
wykonala na wysokosci ok. 150 m. Podczas podejscia do ladowania (na prostej) zauwazyla na
wybranym polu wysokie zboze 1 postanowila ladowa¢ z zamknigtymi hamulcami
aerodynamicznymi. Podczas fazy wytrzymania Pirat zahaczyt lewym skrzydlem o zboze,
wykonal obrét w lewo i przyziemil trawersem lamiac belka ogonowa (kadtub). Uczen pilot
nie odniosta obrazen zwiazanych z wypadkiem. Zawiadomita aeroklub macierzysty,
a kierownik sekcji szybowcowej Aeroklubu Warszawskiego przekazal wstepny meldunek

o wypadku lotniczym Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych.

1.2

Obrazenia osob.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.
W wyniku wypadku szybowiec ulegt znacznym uszkodzeniom (ukrgcony kadlub na
wysokosci znakow rejestracyjnych, ztamana listwa sptywu steru wysokosci, wylamane

skrajne zebro steru wysokosci).

1.4 Inne uszkodzenia.
Nie bylo.
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen pilot, kobieta lat 18 czlonek Aeroklubu Warszawskiego.

H i
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-30 Pirat SP-2680, 20 lipca 2003 r., Gzowo KPultuska

Na szybowcach wykonata 145 lotow w czasie 45 godz.08 min. w tym 23 godz. 45 min.
samodzielnie. Poprzedni lot wykonata samodzielnie na szybowcu Bocian w czasie

3 godz. 13 min. w dniu 18 lipca 2004r.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych -~ wazna do 01.03.2004r.

Lot sprawdzajacy z instruktorem uczen pilot wykonata w dniu 03.06.2003 r. w czasie
20 minut.

W dniu 14.07.2003 wykonala lot z instruktorem na zadanie IV ¢éw. 1| w czasie
1 godziny i 53 minut,

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotdw na nastgpujacych typach
szybowcdéw: Bocian, Pirat.

Na szybowcach typu SZD-30 Pirat uczen pilot wykonata ok. 20 lotéw w tacznym czasie
ok. 18 godzin.

Uczen pilot zostala poddana okresowym badaniom lotniczo-lekarskim w
Specjalistycznej Lotniczo-Przemystowej Przychodni Lekarskiej PLL LOT w Warszawie
w dniu 07.07.2003 r. i zostata uznana jako zdolna do wykonywania czynnosci lotniczych

wg klasy 2 z waznoscia do dnia 06.07.2008 r.

Tabela.l Lista ostatnich 10-ciu lotow wykonanych przez ucznia pilota przed
wypadkiem

Data Miejsce Zad/Cw, Typ Liczba lotow Ceas o
Lp Totu lotu Patowca Rodz. dwuster samodzielny
Zad;.| Cw. Startu Dwaust: | Sam. | Godz, | “Min. | Godz, | Min,
1 050603 EPBC m | 2 Pirat S 1 08
2 (070603 EPBC v | Pirat S 1 - 01 41
3 100603 | EPBC v {1 Pirat S 1 28
4 |140603| EPBC v | 3 Pirat S 1 06 | 40
5 |14.07.03| EPBC v |1 Pirat S 1 15
6 (140703 EPBC Iv { 1 | Bocian | g 1 - - - 01 53
7 [1607.03| EPBC vV | 1 | Bocian | S 1 30
8 117.07.03 EPBC v | Pirat S 1 03 59
9 |1807.03| EPBC IV | 1 | Bocian | § 1 03 13
10} 20.07.03 EPBC v 4 Pirat S 1 01 13 | wypadek
1.6 Informacja o statku powietrznym,
Szybowiec SZD-30 Pirat jednomiejscowy treningowo WYCZYNowy
Rok Lo nr znaki . .
budowy Producent fabryczny |rozpoznawcze | nrrejestru | data rejestru
szybowca ~

1973 |PD-PSPZL Bielsko | o ., SP-2680 2680 | 09.02.1974
Bielsko-Biala - :
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-30 Pirat SP-2680, 20 lipca 2003 r., Gzowo k/Puttuska

Nalot szybowca od poczatku eksploatacji 1840 godz. min.
llos¢ przegladdw (gldéwnych) 2
Nalot szybowca od ostatniej naprawy gltoéwne;j 32 godz. 03 min.

Wazno$é Swiadectwa Zdatnosci do Lotu do 15 czerwea 2004 r.

Pozwolenie Radiowe na uzywanie pokladowe;j stacji lotniczej Nr PA/0715/01 wazne
dodn. 31.12.2010r.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza na rejon Warszawy

Wazna od 0500 do 1200 UTC

Rejon pod wplywem wyzu z centrum nad zachodnia Polska

Zjawiska rano lokalne zamglenia

Chmury 1-3/8ac Ci powyzej 3000 mnpm w ciagu dnia 1-3 —lokalnie do 5/8 Cu
800-1300 /2000 — 2500 mnpm

Widzialno$¢ 10 km lokalnie rano 4 — 6 km

Wiatr przyziemny 330 5—-15km/h /3-7/ kt

Wiatr do 1000m 350 -030 30 km/h /15 kt/

[zoterma zero 3500 m

Ostrzezenia nil

1.8 Srodki nawigacyjne.
nie bylo
1.9 Lacznosé.
Szybowiec byt wyposazony w pokladowa stacje lotnicza RS-6101-1 z zakresem

czestotliwosei 122.200 - 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0715/04 z dnia 02.07 .2004 r.
wazne do dnia 31.12.2010 1.).

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Szybowiec wyladowat w terenie przygodnym na rownym polu porosni¢tym zbozem
(owsem) o wysokosci ok. 1 m. Wymiary pola byly wystarczajaco duze a pr;éézkddy

terenowe nie utrudniaty ladowania. -
RAPORT KONCOwWY Strona 6 z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-30 Pirat SP-2680, 20 lipca 2003 r., Gzowo k/Puttuska

1.11  Rejestratory pokladowe.
Nie byto
1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu

Na skutek zaczepienia skrzydlem o zboze szybowiec wykonal nie cale pél obrotu w
powietrza 1 przyziemit z trawersem. Szybowiec doznat nastepujacych uszkodzen: ukrecony
kadlub na wysokoséci znakow rejestracyjnych, ztamana listwa sptywu steru wysokosci,

wylamane skrajne zebro steru wysokosci.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen pilot podczas ladowania w terenie przygodnym nie doznata zadnych obrazen 1 o
whasnych sitach opuscila szybowiec.

Uczen pilot nie zostala poddana badaniom na zawarto$¢ alkoholu w organizmie.
1.14 Pozar.

Nie bylo.

1.15  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku uczen pilot samodzielnie opuscila szybowiec i nie zglaszala zadnych

dolegliwosci mogacych by¢ nastgpstwem wypadku lotniczego.
1.16 Badania i ekspertyzy.

Przyjeto o$wiadczenie od uczef pilot, wykonano szkice i dokumentacj¢ fotograficzng

miejsca zdarzenia oraz uszkodzen szybowca.
1.17 Informacje o dzialalnoSci j.o. lotn. i administracji

Kierownik sekcji szybowcowej Aeroklubu Warszawskiego  powiadomit PKBWL

o zaistnieniu wypadku lotniczego.

1.18 Informacje uzupelniajace

brak
1.19 Nowe metody badan
Nie byto.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-30 Pirat SP-2680, 20 lipca 2003 r., Gzowo k/Puttuska

3.1

3.2

ANALIZA.

Uczen pilot wybrata pole do przygodnego ladowania bedac na odpowiedniej wysokosci.
Pole to bylo porosnigte wysoka uprawa czego nie zauwazyla z wysokosci 500 m.
Wysoka uprawe uczen pilot zauwazyla dopiero na podejéciu do ladowania 1 bylo juz
za pdino na wybranie innego pola. Postanowila wyladowa¢ na obranym polu
z zamknietymi hamulcami aerodynamicznymi. Podczas wytrzymania uczen pilot nie
zauwazyla zwisu 1 zahaczyla lewym skrzydtem o zboze. Moglo to by¢ spowodowane
niezbyt precyzyjnym pilotazem podczas pierwszego ladowania w terenie przygodnym.

Nie bez znaczenia na precyzje pilotazu mogl mieé¢ fakt, ze uczen pilot w okresie
poprzedzajacym pierwszy przelot wykonywata naprzemiennie loty na termik¢ na
szybowcach Pirat 1 Bocian. Zdaniem Komisji nie stanowilo to wlasciwego
przygotowania do pierwszego samodzielnego przelotu wykonywanego na szybowcu

Pirat.

WNIOSKI

Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:

a)

b)

¢)
d)

warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez uczen
pilot,

szybowiec byt sprawny technicznie,

uczen pilot miata kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,
poprzedni lot uczen pilot wykonata na dwumiejscowym szybowcu Bocian w czasie
ponad 3 godzin co zdaniem Komisji moglo mie¢ wplyw na poprawnosé pilotazu
podczas ladowania w terenie przygodnym, ktére to zawsze w czasie pierwszego
przelotu wigze si¢ z duzym stresem,

uczen pilot wybrata pole do ladowania w terenie przygodnym porosnigte wysoka
uprawa,

uczen pilot nie zauwazyla zwisu w lewg strong w trakcie wytrzymania,

Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego byl blad uczen pilot polegajacy na ladowaniu
ze zwisem w wysokiej uprawie co doprowadzito do zahaczenia skrzydiem o zboze.
Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto wybranie do ladowania, w terenie
przygodnym, pola porosnigtego wysoka uprawag.



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
szybowiec SZD-30 Pirat SP-2680, 20 lipca 2003 r., Gzowo k/Pultuska

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje nastepujace zalecenia
profilaktyczne:

W stosunku do Aeroklubu Warszawskiego - zobowiazaé szefa wyszkolenia
do zapoznania instruktoréw przygotowujacych uczniéw pilotéw do pierwszego
samodzielnego przelotu a takze pilotéw aeroklubu z okolicznosciami wypadku,

KONIEC

Kierujacy Zespotem Badawczym
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