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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotnisko Bagicz

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 109/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Jak 12 A

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP - FKW

Dowddca statku powietrznego:  pilot zawodowy

Organizator lotéw/skokéw: lot prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ WAS-POL Barbara Wasyluk

Wiasciciel statku powietrznego: ~ WAS-POL Barbara Wasyluk

Miejsce zdarzenia:  Lotnisko BAGICZ

Data i czas zdarzenia: 22.07.2003r. okolo 14:45 LMT

STRESZCZENIE

Dnia 22.07.2003r. o godzinie 14:35 wystartowat z lotniska Bagicz, na samolocie
JAK 12 A, o znakach rejestracyjnych SP-FKW, me¢zczyzna lat 58, posiadajacy licencje
zawodowa. Na poktadzie, wg stéw pilota niec bylo nikogo, natomiast wg zeznan
swiadkéw, bylo troje pasazeréw: mezczyzna z zong i dzieckiem. Po starcie w kierunku
wschodnim, krazyt w rejonie lotniska, po czym, po zauwazeniu chmury burzowej,
podjat decyzje o ladowaniu. Do wysokosci wyréwnania lot przebiegal normalnie.
W fazie przyziemienia nastapil silny podmuch wiatru z kierunku potudniowego,
uniemozliwiajacy kontynuowanie ladowania. Pilot podjal decyzje o przejsciu na drugi
krag, lecz mimo wykorzystania pelnej mocy silnika, samolot nie rozpedzat si¢ nie
mogac osiagnaé predkosci, wystarczajacej do przejscia na wznoszenie i po przeleceniu
ok. 100 m na wysokosci ok. 2 m, zaczepil lewym skrzydiem o krzewy, co spowodowato
ruch obrotowy samolotu w lewo. Samolot uderzyt o ziemig, bedac w prawym bocznym
potozeniu, co spowodowalo wy}amanie prawego kota podwozia, obrét samolotu o ok.
210° i zatrzymanie sie. Pilot wysiadt z samolotu, nie odnoszac obrazen. Nikt z oséb
trzecich nie zgtaszat urazow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotnisko Bagicz

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
mgr Agata KACZYNSKA -czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy SZCZYGIEL . -ekspert,

-przewodniczacy zespotu badawczego,

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujacq przyczyng wypadku lotniczego:
wykonanie lotu w nieodpowiednich warunkach meteorologicznych (przy
zblizajacej si¢ burzy), przekraczajacych mozliwosci samolotu i umiejetnosci
pilota, co spowodowalo utrat¢ kontroli nad samolotem w fazie przejécia nadrugi -
krag, zaczepienie o zarosla i ladownie z rozbiciem.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:

- dazenie do wykonania lotu pasazerskiego przed nadejsciem burzy,

- zfa ocena warunkéw meteorologicznych przez pilota,

- zbytnie zawierzenie pilota we whasne umiejetnosci.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 22.07.2003 r. od godziny 9:00, z lotniska Bagicz, pilot samolotowy zawodowy,
wykonywat loty po krggu na samolocie JAK 12 A. O godzinie 14:35, pilot wystartowat
do kolejnego lotu, nie biorac pod uwage zblizajacej si¢ burzy. Lot przebiegat normalnie
do etapu wyréwnania. Samolot przyziemit i wtedy wystapil silny podmuch wiatru
z kierunku potudniowego, ktéry oddziatat na samolot, z tylu z prawej strony. Pilot
ocenit, ze ni¢ zdota zatrzyma¢ samolotu na pasie i podjal decyzje o przejsciu na drugi
krag. W tym celu zwigkszyt obroty silnika do petnych, Samolot oderwal si¢ od ziemi,
ale nie reagowal zwigkszeniem predkosci i na wysokosci ok. 2 m, mingt koficowa
krawedz pasa, po czym, lewym skrzydlem zaczepit o krzew wierzby, znajdujacy si¢ na
przedtuzeniu pasa. To obrdcito samolot w lewo i wyhamowato jego predkosé. Samolot
spadl na ziemi¢ prawa strong kadtuba, wytamujac prawe koto gtéwne wraz z golenia.
Inercyjnie przedart si¢ przez nastepne krzewy, koszac gatezie i wylamujac jedng topate
smigla, po czym zatrzymat si¢. Pilot ani nikt postronny nie odniést obrazen.

1.2. Obrazenia oséb.

Wypetnié¢ ponizszg tabele (cyframi):

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
RAPORT KONCOWY Strona 4z 12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotnisko Bagicz

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzeniu ulegty:

lewe i prawe skrzydto — wgniecenia i deformacje;
prawy statecznik poziomy i ster — deformacje;
podwozie gléwne prawe — wylamane;

jedna topata Smigla — wytamana przy piascie.

Oparty skrzydiem, koficowka zdeformowana

Zdeformowanie skrzydia
w czedcl przykadlubowej

Zdeformowanie statecznika

selru wysokosci

Prawe podwozie wylamane,
podwinigte pod kabing

Klapy wypuszczone do startu

Wgniecenia /
krawedzi natarcia /
Ziamana rurka Pitot
Wyrwana koricéwka /

Rys 1. Uszkodzenia samolotu

1.4, Inne uszkodzenia.

Innych uszkodzen nie bylo.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot, lat 58, posiada licencj¢ pilota zawodowego, wazng do 11.05.2004 r.

- posiada kwalifikacje:
SEL, VFR C, instruktora samolotowego II klasy.

Posiada upowazZnienie do pelnienia czynnosci radiotelefonisty poktadowego

w jezyku polskim.
- obowigzkowe kontrole:
KWT z dnia 04.04.2003, wazne do 04.04.2004r;

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotnisko Bagicz

KTP z dnia 28.06.2003, wazne do 27.12. 2003r.
- orzeczenie lekarskie:

Nr 2001/2003 z dnia 12.05.2003 zdolny wg ki 1- bez okreslenia daty waznosci

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot - typ Jak 12 A

Rok Prodicent Nr fabryczny |Znaki .Nr Daka rejestny
budowy platowca rozpoznawcze rejestru

1960 WSK PZL Warszawa 30131 SP - FKW 3395 20.02.98
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 4762 godz. 48min
Waznos¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do dnia 29.06.2004 r.

Brak danych  dotyczacych  zatadowania  samolotu jednak z  duzym
prawdopodobienstwem mozna przypuszczaé, ze cigzar catkowity nie byt przekroczony
a $rodek ci¢zkosci znajdowat si¢ w dopuszczalnym zakresie.

Silnik ttokowy typu AJ — 14 — RA seria VI

Rok produkc;ji Producent Nr fabryczny
brak danych WSK Kalisz KA 813134
Data zabudowy silnika na ptatowiec 24.06.2002r.

Ostatnie czynnos$ci okresowe.: 28.08.02 po 25 godzinach,
- 15.12.2002 silnik zakonserwowano na okres 3 miesigcy
- 30.04. 2003 silnik rozkonserwowano — przeptukano, wymieniono olej Shell W-100,

wykonano prébg silnika
Maks. moc startowa 260 kM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1355h 57min
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy giéwnej 584h 58min
Stan MP i S przed lotem:
paliwo: rodzaj - AVGAS LL 100, ilos¢ 140 1.;
olej: rodzaj —Shell W-100, ilos¢ 15 1.

Kategoria - normalna
Liczba silnikéw. -1

Typ podwozia — state, tréjkotowe z kotem tylnym

RAPORT KONCOWY __Sl;rona 6z12




Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotnisko Bagicz

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoze pogody na przelot i ladowanie na lotnisku Bagicz, wazna na 22.07.03
od 14:00 do 16:00, wydana przez PIH-M W-wa, dla rejonu lotniska
wiatr do 500 m z kierunku 130° - 180° o predkosci 10 - 15 km/h
Chmury: 5/8 - 7/8 Cu-Cb Cb predkosé 50 km/h
4/8 — 6/8 St Cu podstawa 1000 — 1500 m
6/8 — 8/8 podstawa 800 — 1000 m
widzialnos¢ pozioma — 5 km

Izoterma 0° 2800 /2500 m

b. Wedtug zeznania dwéch $wiadkéw, pilotéw motolotni, okoto godziny 13:00,
pogoda si¢ zalamala, nadeszta burza z deszczem i wyladowaniami. Wiatr czg¢sto
zmienial kierunek.

c. Pora dnia w czasie wypadku lotniczego i warunki o$wietlenia naturalnego:

dzieh, godzina 14:35 — 14:45 LMT, po potudniowo - wschodniej stronie
lotniska, chmura burzowa.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Podczas lotu nie bytly wykorzystywane zadne naziemne pomoce nawigacyjne.
Lot odbywat si¢ w rejonie lotniska

1.9. Lacznosé.

a. Naziemne i poktadowe s$rodki tacznosci, ich stan techniczny i efektywnosé
wykorzystania przez zatoge i stuzby naziemne, nie mialy wptywu na zaistnienie
wypadku.

b. Dziatalnos¢ organéw stuzb ruchu lotniczego nie mialy wplywu na zaistnienie
wypadku..

c. Samolot wyposazony w radiostacje poktadowa typu KX — 155 o mocy 10 W.
rodzaj emisji A3E na czgstotliwosci 118,000 — 136,975 MHz

1.10. Informacje o lotnisku.
a. Lotnisko.

Lotnisko Bagicz jest bylym wojskowym lotniskiem, z systemem betonowych drég.
Do eksploatacji przez samoloty sportowe wykorzystywany jest fragment trawiastej
ptaszczyzny, miedzy koficem pasa a drogami kotowania, na wschodnim krancu lotniska,

Pas trawiasty o rozmiarach 395 x 50m, potozony na kierunku 80° — 260°

W kierunku zachodnim, wybieg otwarty na 650 m. W kierunku wschodnim,
w odleglosci 100 m za pasem, zaczynaja si¢ kepy krzakéw o wysokosci 2 — 3 m,
przechodzace w geste zarosla, w ktérych Jak 12 A, zakonczyt dobieg. Patrz zdjgcie 112

RAPORT KONCOWY Strona7z 1



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotnisko Bagicz

Fot 1 Pas la‘doania - kierunek wscod;ﬁ = Fot 2. Krzewy na wybiegu pasa lowania
b. Wtasciciel — uzytkownik.
Uzytkownikiem lotniska jest Aeroklub Battycki

: /f/

Rys. 2 Na powyzszym rysunku przedstawiono widok lotniska Bagicz z wrysowanymi punktami
wyréwnania, wytrzymania, przyziemienia i zatrzymania samolotu Jak 12A

1.11. Poktadowe rejestratory.
Brak informacji dotyczacych poktadowych rejestratoréw parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.
Uszkodzony samolot lezat na prawej stronie kadtuba, odchylony od osi ladownia
0210°, nosem zwréeony w kierunku zabudowan lotniska..

RAPORT KONCOWY Strona 8z 12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotisko Bagicz

_IOO - 130 krokdw od korica pasa

A- krzewy wierzby, wys. 3 - 3.5m.

B - ulamana galaz, lezaca w polowie odlegiosci do kepy krzakéw C
C - Kepa krzakow 3,5 m. wys.

D - kikut drzewka ziamany (stare zlamanie)

E - wykoszone przez samolot krzewy

F - migjsce upadku lopaty $migia

G - pasek wyrwanego pokrycia w kolorze niebieskim di, 27cm.

)
Rys. 3 Polozenie samolotu po zatrzymaniu sig.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
W wyniku wypadku, nikt nie odniést obrazen.

1.14. Pozar.
Nie bylo
1.15. Czynniki przezycia.
Zatoga opuscita samolot w sposéb normalny, po zatrzymaniu si¢ samolotu,.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdjg¢ terenu i samolotu, przestuchano pilota i Swiadkéw,
przebadano dost¢gpne dokumenty.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Samolot Jak 12A SP — FKW jest wiasnoscia prywatnej firmy ,Was — Pol”
ze Szklarskiej Porgby. Pilot jest pracownikiem tej firmy i loty z lotniska w Bagiczu
okresla jako wczasowo — wypoczynkowe i szkoleniowe. Na pytanie, czy w tym roku
wykonywat loty komercyjne, z lotniska Bagicz, pilot odpowiedzial negatywnie. Na
drugi dzien uzupeinit zeznanie, dodajac, ze wielokrotnie zabieral na pokiad
znajomych, nie pobierajac, jednak za to optat.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Z zeznan dwoéch $wiadkéw, motolotniarzy, wynika, ze w dniu 22.07.2003
z lotniska Bagicz, samolot Jak 12A oraz inne dwie motolotnie, wykonywaty loty z
pasazerami.
Jednoczes$nie, ci $wiadkowie zeznajg, ze w locie zakonczonym wypadkiem, na
poktadzie bylo troje pasazeréw — mezczyzna z zong i synem. Mezczyzna wykonat
szereg zdj¢¢ uszkodzonego samolotu.

RAPORT KONCOWY . _ Strona9z12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JAK 12 A SP-FKW. data 22.07. 2003 r. lotnisko Bagicz

Pobyt 0séb trzecich w kabinie potwierdza notka dziennikarska pod tytutem: ,,Krzaki
przez wiatr” w Glosie Koszalinskim z dnia 24.07 2003, opisujaca, jak cyt: ‘samolot ze
Zgorzelca JAK-12 , Karkonosz” z czteroosobowq zalogg na pokladzie, podczas lgdowania

wytoczyt sie z pasa i wpadl w krzaki.’
Na podstawie powyzszych stwierdzen mozna przypuszczaé, ze wbrew zeznaniom
pilota na poktadzie samolotu w chwili wypadku znajdowaty si¢ jednak inne osoby.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie byto.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot wykonuje loty od 1997 roku w Aeroklubie Jeleniogérskim. Licencj¢ pilota
zawodowego zdobyl 10.11.1999 roku. Jest doswiadczonym pilotem, ma uprawnienia
instruktora samolotowego II klasy, z nalotem instruktorskim 105 godzin.

Legitymuje si¢ nalotem 1050 godzin na r6znych typach samolotéw sportowych, w tym:
Jak 12 A, 12 M, PZL - 104, Zlin - 142,42, Cessna 172, 152, 182,150.

2.2. Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Swiadkowie zdarzenia, dwéch motolotniarzy, wykonujacych w tym dniu loty
rekreacyjne z lotniska Bagicz opisuja pogod¢e w dniu 22.07 nastgpujaco: swiadek
nr 1::okolto godziny 13:00, nastqpilo zatamanie pogody. Odjechalismy na obiad do Sianozet
gdzie nadal obserwowalismy dalsze loty komercyjne Jaka 12. Po nadejsciu burzy z deszczem
i wytadowaniami, Jak12 nadal wykonywat loty.

$wiadek nr 2: ..chmura byta coraz blizej, nadchodzita z kierunku Podczela. Widaé byto
btyskawice. Na tle burzy, latat samolot a potem zakrecit nad Sianozetami i odleciat w kierunku
lotniska. Po kilku minutach spadl deszcz. Ale widzialem, jak samolot wystartowal raz jeszcze.
Po czym, jak zwykle, wykonat lot i poszedt do ladowania.

Burza to cumulonimbus, chmura o pionowej budowie, wypigtrzona od 800 — 1000 m
do 10 000 — 12 000 m. o szerokosci podstawy od kilku do kilkudziesigciu kilometrow.
Taka chmura zasysa z wielka sita masy powietrza od powierzchni ziemi. Dlatego,
podczas podchodzenia do ladowania w burzy, raptownie moze zmieni¢ si¢ kierunek
wiatru, a jego predkos$é moze gwattownie wrosnaé, nawet do kilkudziesigciu metréw na
sekunde. Moga réwniez wystapi¢ pionowe ruchy powietrza zaréwno do géry jak i do
dotu. W takich warunkach bezpieczne wykonanie startu lub ladowania na lekkim
samolocie moze by¢ nie mozliwe.

Samolot Jak 12A jest gérnoptatem z prostokatno trapezowym placie o do$¢ duzej
powierzchni no$nej i obszernym, skrzyniowym kadtubie, o stosunkowo duzej jak dia tej
klasy samolotéw, powierzchni bocznej. Taki samolot jest wyjatkowo czuly na
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podmuchy tylno - bocznego wiatru tak, ze moze w pewnych warunkach by¢
niesterowny (tzn. wychylenia steréw nie zapewniaja kontroli pilota nad lotem
samolotu).

W ocenie Komisji pilot zZle ocenit warunki meteorologiczne gdyz na pytanie,
dlaczego zdecydowal si¢ na wykonanie lotu w warunkach zblizajacej si¢ burzy,
odpowiedziat:, ze wg jego oceny, w rejonie lotniska warunki w pelni zapewniaty
wykonanie lotu po krggu. Znacznie wigkszym rozsadkiem wykazali si¢ piloci
motolotniowi podejmujac decyzje o przerwaniu lotow.

Wykonanie lotu w warunkach zbliZzajacej si¢ burzy bylo zdaniem Komisji z jednej
strony podyktowane chegcia wywiazania si¢ z obietnicy danej pasazerom (by¢ moze
komercyjnym) a z drugiej strony niepotrzebnym narazeniem ich na niebezpieczenstwo
zwigzane z trudnymi warunkami atmosferycznymi.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenie i kwalifikacje pilota umozliwiaty pilotowi wykonywanie lotow,
zgodnie z dopuszczeniami.

2. Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu.

3.Na zaistnienie wypadku bezposredni wplyw miata pogoda w dniu 22.07.2003
w rejonie lotniska Bagicz.

4. Pilot po wypadku nie zostal poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w organizmie.

5. Pilot nie zgtaszat zastrzezen co do pracy silnika.

6. Stan i jakos¢ paliwa lotniczego — samolot byl zatankowany.

7. System sterowania statkiem powietrznym byl sprawny.

8. Pilot wystartowat do lotu w nieodpowiednich warunkach meteorologicznych przy
zblizajace;j si¢ burzy.

9. Komisji nie udato si¢ z cala pewnoscia ustali¢ czy lot miat charakter komercyjny.

3.2. Przyczyna wypadku
W wyniku przeprowadzonych badan, Komisja ustalita, ze przyczyna wypadku
lotniczego byto:

wykonanie lotu w nieodpowiednich warunkach meteorologicznych (przy
zblizajacej si¢ burzy) przekraczajacych mozliwosci samolotu i umiejgtnosci
pilota, co spowodowato utrat¢ kontroli nad samolotem w fazie przejscia na drugi
krag i zaczepienie o zaro$la i ladownie z rozbiciem.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku bylo:

- dazenie do wykonania lotu pasazerskiego przed nadejsciem burzy,

- zta ocena warunkéw meteorologicznych przez pilota,
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- zbytnie zawierzenie pilota we wtasne umiejetnosci.

4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

Ze wzgledu na bardzo odlegly termin zaistnienia wypadku Komisja nie sformutowata
zalecen profilaktycznych

5. ZALACZNIKI.
Album zdjeé
KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym
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