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MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
" Wypadek

zdarzenie nr: 110/03

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz; SP-3482

20 lipca 2003 r. — Katowice-Muchowiec (EPKM)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;.

Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié do blednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2007
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-34 Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia;

Wypadek

Szybowiec SZD-50-3A Puchacz

SP-3482

Instruktor-pilot szybowcowy

Aeroklub Slaski

Aeroklub Slaski

Aeroklub Slaski

Katowice

20.07.2003 r., godz. 8.37 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony
Obrazenia zatogi:  Nie bylo
STRESZCZENIE

W dniu 20 lipca 2003 r uczen-pilot szybowcowy, wystartowat z instruktorem

do lotu szkolnego na szybowcu SZD-50-3A Puchacz, o znakach rozpoznaweczych
SP-3482. Start za samolotem nastgpil o godzinie 8.37 (LMT) z lotniska Katowice-

Muchowiec. Zadaniem lotu bylo doskonalenie techniki pilotazu. W trakcie rozbiegu

nastapito przedwczesne odbicie szybowca od nawierzchni na skutek nakolowania na

poprzeczng nierownos¢ pasa startdow. Odruchowe oddanie drazka sterowego przez

ucznia-pilota spowodowato przyziemienie na przednie kotko i powtoérne odbicie.

Szybowiec oderwat si¢, wigc zatoga kontynuowata wytrzymanie nie przerywajac startu.

Na wysokosci 400 m nad lotniskiem uczen-pilot wyczepit szybowiec i kontynuowano

lot po krggu zgodnie z zadaniem. Przed kolejnym startem stwierdzono uszkodzenie

przedniej czg¢sci kadluba. Szybowiec wstrzymano od dalszych lotéw i odprowadzono do

hangaru.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski
dr inz. Maciej Lasek
inz. Tomasz Makowski

RAPORT KONCOWY

-kierujacy zespotem,
-czlonek zespotu,

-czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-34 Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Zbyt energiczna reakcja ucznia pilota na odbicie szybowca od nawierzchni pasa
startow podczas rozbiegu.

2. Niedokladne sprawdzenie pasa startow przed rozpoczeciem lotéw szkolnych.

3. Ukryta wada materialowa potwregi przednie;j.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen
profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona 4 z 13



Parstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-34 Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 20 lipca 2003 r uczen-pilot szybowcowy lat 16, wystartowal
z instruktorem lat 50 do lotu szkolnego na szybowcu SZD-50-3A Puchacz, o znakach
rozpoznawczych SP-3482. Start za samolotem nastapit o godzinie 8.37 (LMT)
z trawiastego pasa startowego 07 lotniska Katowice-Muchowiec. Zadaniem lotu bylo
doskonalenie techniki pilotazu (zad.Il, ¢w.5 wg PSz.Szyb. AP - 1996 1.). W trakcie
rozbiegu nastapilo przedwczesne odbicie szybowca od nawierzchni na skutek
nakolowania na poprzeczng nierdwnos$¢ pasa startow, powstata w wyniku eksploatacji
gorniczej.  Odruchowe oddanie drazka sterowego przez ucznia-pilota, na ktore nie
zdazyl zareagowad instruktor, spowodowato pono.wne przyziemienie, tym razem na
przednie kotko i powtdrne odbicie. Szybowiec oderwat si¢, wigc zatoga kontynuowata
wytrzymanie nie przerywajac startu. Zatoga nie stwierdzita zadnych nieprawidtowosci
w pilotazu, wiec na wysokosci 400 m nad lotniskiem uczen-pilot wyczepit szybowiec
i kontynuowat lot po kregu, zgodnie z zadaniem. Przed kolejnym startem stwierdzono
uszkodzenie przedniej czesci kadluba. Szybowiec wstrzymano od dalszych lotow,

odprowadzono do hangaru i przekazano stuzbie technicznej w celu szczegotowego

okreslenia zakresu uszkodzen.

1.2. Obrazenia oséb

()

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie dynamicznego kontaktu kétka przedniego szybowca z nawierzchnig
lotniska podczas rozbiegu, doszto do powaznych uszkodzen wewngtrznych elementow
struktury kadluba w jego przedniej czgsci oraz niewielkich uszkodzen pokrycia po
prawej stronie (w dwoch miejscach). Nastapito takze odspojenie oprofilowania kotka
przedniego od pokrycia zewnetrznego i odklejenie nadkola kétka przedniego
z réwnoczesnym rozwarstwieniem podlogi w tym rejonie. Uszkodzenia te byly
spowodowane nie tylko dynamicznym obciazeniem przedniego kétka, ale rowniez

ukrytym pod laminatem uszkodzeniem struktury sklejki potwregi przedniej w dolnej
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych U
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

czesci. Charakter i wielko$¢ uszkodzenn pokazano na zdjeciach zamieszczonych

w albumie — zatl. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowédca statku powietrznego, instruktor-pilot szybowcowy lat 50. Nalot ogdlny
na szybowcach 976 godzin 58 min., w tym jako instruktor 576 godzin 44 minuty.
Dowdédca statku powietrznego byt w ciagltym treningu, a zdecydowana wigkszos¢ lotow
jakie wykonywat to loty instruktorskie na szybowcach Bocian i Puchacz. Licencja
pilota szybowcowego wydana przez GILC wazna do 24.06.2004 r. Kontrola
wiadomosci teoretycznych wazna do 22.03.2004 r. Kontrola techniki pilotazu wazna
do 8.07 2004 r. Dowddca statku powietrznego byt badany w GOBLL AP
we Wroclawiu 5 czerwca 2003 r. i uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie - zdolny
do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie
11 lotéw dowddcy statku powietrznego, instruktora-pilota:

Liczba Czas lotu
o ‘Data Miejsce Typ lotéw Dwuster Samodzielny
] : D-ca| Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 18.07.03 EPKM Bocian 7 - 1 04 - -
2 | 18.07.03 EPKM Puchacz 2 - - 38
20.07.03 EPKM Puchacz 2 - - 20

Uczen-pilot szybowcowy lat 16, byl badany w GOBLL AP we Wroclawiu
20 czerwca 2003 r. Uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie stwierdzajace zdolnosé
do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Do orzeczenia wpisano
ograniczenie: orzeczenie wazne do 20.06.2004 r. Uczen-pilot ukonczyt TKS
w Aeroklubie Slaskim, a nastepnie rozpoczat szkolenie praktyczne, podczas ktérego
doszto do wypadku. Wypadek nastapit w 39 locie z instruktorem, przy nalocie 9 godzin

14 minut. W tabeli zestawiono ostatnie 10 lotow ucznia-pilota:

Liczba Czas lot
< | lotu Lotu Platowca Dwu-
T ster
I [17.07.03 | EPKM Puchacz | - | 1 | - | 20
7 [1807.03| EPKM Bocian 3 39
3 (190703 EPKM Bocian | - | 3 | - | 8
4 (200703 EPKM Puchacz 2 20

RAPORT KONCOWY Strona6z 13



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-50-3A Puchacz

Rok Nr fabryczny | Znaki i
Producent Data rejestru
budowy szybowca r0ZpoOZNawcze
1988 PDPS PZL — Bielsko X1/B1862 SP-3482 11.07.2003
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 2.07.2004 1.
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 1406 godz. 54 min.

Na szybowcu wykonano obowiazujace biuletyny, czynnosci okresowe 1 prace

obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody nr 014453/2003 dla rejonu Katowice - Gliwice
IMGW O/Krakow.
Opracowat dyzumny synoptyk dn. 20.07.2003 r. 04:06 GMT
Wazno$é od 2003.07.20; 05:00
do 2003.07.20; 12:00

Sytuacja baryczna: rejon jest w obszarze podwyzszonego cisnienia.

Wiatr dolny: VRB z przewaga 230°, 5-15 km/h
400 m (FLO13): VRB, 10 - 20 km/h
1000 m (FLO33): 020°-050°, 20 km/h

Prognoza: poczatkowo zachmurzenie duze z wigkszymi przejasnieniami, pozniej
miejscami rozpogodzenia. Rano zamglenia, a lokalnie mozliwe mgty.

Widzialnosé: powyzej 10 km, w zamgleniu 3 — 7 km, we mgle 400 — 800 m.

Chmury: 7-5/8 Cu Sc, p6zniej lokalnie 2/8 Cu
Podstawy: 1400 — 1000 1200
Wierzchotki: 2700 2700

Izoterma 0 St. C : okoto 3500 m

Oblodzenie: nil

Turbulencja: w Cu umiarkowana

Gradient: 0,57

Warunki pogodowe nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

RAPORT KONCOWY Strona 7 z 13
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A4 Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. Lacznosé

Szybowiec posiadal na pokladzie radiostacj¢ typu RS-6101-1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/1215/01, wazne do 31.12.2010 r. Radiostacja byla sprawna, a facznos¢

w czasie lotu byta zachowana.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miat miejsce na lotnisku Katowice — Muchowiec podczas startu
za samolotem z trawiastego pasa startowego 07. Szybowiec po ok. 80 m rozbiegu,
bedac na trawersie hangaru Lotniczego Pogotowia Ratunkowego odbil sig
od poprzecznej bruzdy i nastgpnie dynamicznie przyziemit na kotko przednie. Miejsce
wypadku pokazano na zdjeciu umieszczonym w albumie — zat. nrl.

1.11. Rejestratory pokladowe
Szybowiec nie posiadat pokladowego rejestratora parametrow lotow.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Dynamiczne przyziemienie szybowca przednim kotkiem w czasie rozbiegu
spowodowato uszkodzenie wewngtrznych elementow przedniej czgsci struktury kadtuba
oraz jego pokrycia. Zaden z elementow konstrukcji szybowca nie oddzielil sig

od ptatowca w czasie lotu oraz ladownia.
1.13. Informacje medyczne

Uczen-pilot oraz instruktor nie odniesli jakichkolwiek obrazen, i w zwiazku
z charakterem zdarzenia nie byli poddani badaniom lekarskim. Nie przeprowadzono

takze badania trzezwosci zalogi.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter i okolicznosci zdarzenia nie stanowily jakiegokolwiek zagrozenia dla

zdrowia i zycia zalogi.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie dynamicznego
obciazenia kotka przedniego szybowca w trakcie zderzenia z nawierzchnig pasa
startowego. Sprawdzono dokumentacj¢ eksploatacyjng szybowca, dokumentacj¢
lotnicza ucznia-pilota oraz instruktora, dowodcy statku powietrznego.

W dzienniku lotéw ucznia-pilota pod datg 20 lipca 2003 r. stwierdzono
pomytkowy zapis typu szybowca, a mianowicie Bocian zamiast Puchacz. Zapis ten
uczen-pilot skorygowat i potwierdzit podpisem. Badanie dokumentacji szkolenia
podstawowego ucznia pilota wykazato, ze w locie o Lp. 39, §j. w tym, w ktérym
zaistnialo zdarzenie, w uwagach instruktora (str. 41) nie odnotowano informacji
o dynamicznym przyziemieniu podczas rozbiegu na przednie koto, w wyniku czego
uszkodzona zostala przednia czes¢ struktury kadtuba. Nieuzasadnionym jest takze fakt
wykonywania lotéw wg zad. II, éw. 5 — Doskonalenie techniki pilotazu na szybowcu
Puchacz, podczas kiedy uczen-pilot byt szkolony na Bocianie. Zmiana typu szybowca
podczas szkolenia podstawowego jest stosowana wyjatkowo, w lotach na zad. II, ¢w. 4
~ ,Nauka postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, doskonalenie elementow lotu
wolnego i holowanego”, poniewaz ¢wiczenie to obejmuje elementy akrobacji
(korkociag, spirala, przeciagniecia dynamiczne itp), do ktérych szybowce Bocian nie sa
dopuszczone. Z tresci ¢w. 5 oraz uwag instruktora zapisanych na str. 41 nie wynika, aby
w lotach o lp. 38 i 39 zmiana typu szybowca byla uzasadniona. Szybowiec Puchacz
odznacza sic wigksza czulo$cia na wychylenia steru wysokosci, w poréwnaniu
z Bocianem, na ktorym szkolit si¢ uczen-pilot i to moglo wplyna¢ na btad popelniony
przez ucznia-pilota podczas startu.

Sprawdzono dokumentacje lotniczg instruktora oraz jego doswiadczenie ogolne
jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Instruktor byt
w ciaglym treningu, a zdecydowana wigkszos¢ lotéw jakie wykonywat to loty
instruktorskie z uczniami i pilotami na szybowcach Puchacz i Bocian.

Przestuchano ucznia-pilota oraz instruktora, ktéry byt na pokladzie szybowca
w trakcie zdarzenia oraz poréwnano ich zeznania z zapisami w ksigzce kierownika
lotow. Stwierdzono w tych dokumentach rozbiezno$é, co do okolicznosci wykrycia,
uszkodzefr szybowca. Instruktor i uczen zeznali, ze po locie dokonali ogledzin

szybowca stwierdzajac uszkodzenia w przedniej czesci kabiny, natomiast w ksigzce
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-34 Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

kierownika lotéw znajduje si¢ zapis, ze uszkodzenie zostalo wykryte dopiero przed
ustawieniem szybowca do kolejnego startu bez okreslenia kto tego dokonal.

Zapisy w ksiazce kierownika lotdw potwierdzaja dokonanie przegladu pola
wzlotéw, ktore jednak nie wykryly poprzecznej bruzdy na poczatkowym odcinku pasa
startow. Brakuje tez jakiejkolwiek informacji czy KL podjat jakie$ dzialania po
zaistnieniu zdarzenia, ktore zapobiegalyby nieprawidlowosciom, wynikajacym
z nieréwnosci  pola wzlotéw podczas kolejnych startéw uczniow pilotéw np. zmiana
kierunku lub przesunigcie miejsca startow. Kontynuowanie lotéw szkolnych w tych
okolicznosciach stanowilo potencjalne zagrozenie.

Szczegolowe ogledziny szybowca wykazaly naruszenie struktury wewnetrznych
elementéw nosnych w przedniej czesci kadtuba, w tym przede wszystkim Zniszczenie
potwregi przedniej. Pekniecie laminatu potwregi wywotane dynamicznym obciazeniem
ujawnilo, ze sklejka w jej dolnej czesci catkowicie zbutwiala i tym samym nosnos¢ tego
elementu byla znacznie ostabiona. Taki stan potwregi $wiadczy tym, ze jej degradacja
postepowata w dluzszym okresie czasu, ale nie byla ujawniona przy okazji
wykonywania czynnosci i prac obstugowych. Terminarz czynnosci okresowych podany
w Instrukcji obshugi technicznej z terminarzem prac okresowych” (pkt 3.4. Tabela)
przewiduje sprawdzenie stanu konstrukcji wewnetrznej szybowca po kazdych 50 i 100
godzinach lotu oraz po twardym ladowaniu, a takze na koficu sezonu lotnego lub przed
dlugookresowym hangarowaniem. Niestety ukryta wada materialowa nie zostala
podczas tych prac wykryta i ujawnita si¢ dopiero po dynamicznym obcigzeniu potwregi
podczas startu.

Wykonano szereg zdjeé uszkodzonych elementéw szybowca (album- zal. nr 1).
Przeglad dokumentacji technicznej szybowca wykazal, ze szybowiec posiadat wazne

Swiadectwo zdatnosci do lotu i byl obstugiwany przez licencjonowanego mechanika.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Dyrektor Aeroklubu Slaskiego, w dniu 22.07.2003 r. powiadomil o zdarzeniu
PKBWL sugerujac badanie w ramach zespolu BL Aeroklubu Slaskiego. Z uwagi na
charakter zdarzenia, stanowiacego w $wietle przepisow wypadek lotniczy, badanie
zostalo przejete przez PKBWL. Przedstawiciele PKBWL, dokonali ogledzin szybowca
i powiadomili o charakterze uszkodzefn Glownego inzyniera AP. Zalecono kontrolg
szybowcoéw Puchacz, powszechnie stosowanych do szkolenia w aeroklubach,

na okoliczno$é wystapienia podobnych wad ukrytych
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3A Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

1.18. Informacje uzupekniajgce
Nie ma.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Uczen-pilot odbyl w Aeroklubie Slaskim Teoretyczny Kurs Szybowcowy, ktory
zakonczyl egzaminem w dniu 21.04.2003 r. Szkolenie praktyczne na szybowcu Bocian
rozpoczal 15 czerwca 2003 r na lotnisku Muchowiec. Latal systematycznie i pod
nadzorem jednego instruktora. Wypadek nastapit w 39 locie z instruktorem.

Odstepstwa od obowiazujacego PSSz. AP (Warszawa 1996), w trakcie procesu
szkoleniowego ucznia-pilota (nieuzasadniona zmiana typu szybowca), przytoczone

w p.1.16, mogly przyczynic si¢ do zaistnienia zdarzenia.

2.2.Przebieg zdarzenia

Uczen-pilot wystartowat z instruktorem do lotu szkolnego na szybowcu
SZD-50-3A Puchacz za samolotem o godzinic 8.37. Start odbyt si¢ z pasa trawiastego
na kierunku 70°. Poczatkowo rozbieg zespotu przebiegal prawidlowo, jednak po okoto
80 m szybowiec odbit si¢ od nawierzchni pasa startowego na poprzecznej bruzdzie.
Uczefi-pilot chcac wyhamowaé wznoszenie po odbiciu odruchowo wychylil drazek
sterowy od siebie, co doprowadzito do dynamicznego przyziemienia na przednie kotko,
a instruktor nie zdazyl w por¢ temu przeciwdziata¢. Dynamiczne obcigzenie koétka
przedniego spowodowato uszkodzenia przedniej czgsci kadiuba, ale zaloga nie byla
w stanie tego zauwazyé. Dalszy przebieg startu byt prawidlowy wigc kontynuowali lot
po kregu. Uczen-pilot wyczepil szybowiec na wysokosci 400 m nad lotniskiem.
W czasie calego lotu szybowiec nie wykazywal jakichkolwiek nieprawidlowosci
pilotazowych. Prawidlowa kontrola szybowca przed kolejnym lotem ujawniata
uszkodzenia szybowca, w wyniku czego sprzet wycofano z lotow i przekazano shizbie
technicznej celem okreslenia zakresu uszkodzen.

Zdarzenie mialo podloze techniczno - pilotazowe. Blad ucznia-pilota, ktory
spowodowat dynamiczne obciazenie przedniego kotka podczas rozbiegu, ujawnit

istniejaca wade materialowg oslabiajaca konstrukcje przedniej potwregi.

RAPORT KONCOWY Strona 11z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-34 Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

2.3. Organizacja i przebieg lotéw

W dniu zaistnienia zdarzenia na lotnisku Muchowiec odbywaly sie loty szkolne
szybowcowe i samolotowe oraz loty treningowe samolotowe.

W celu zabezpieczenia operacji lotniczych wyznaczono kierownika lotow.
W godzinach od 6.00 do 21.00 dziatato trzech kolejnych KL. Wg zapiséw w ksiazce KL
przed lotami kontrolowano stan pola wzlotéw, ale nie zauwazono powstalej,
przypuszczalnie na skutek eksploatacji gorniczej poprzecznej bruzdy na pasie startow.
Mimo uszkodzenia szybowca na pasie startéw brak w ksiazce KL jakichkolwiek
zapisdw moéwiacych o podjetych dziataniach mogacych przeciwdzialaé powtérzeniu sig

podobnego zdarzenia.
WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot mial wazna licencje pilota
szybowcowego, wazne badania lotniczo-lekarskie oraz wazne KWT i KTP.

- Uczen-pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie oraz zaliczony TKS.

- Uczen-pilot byt szkolony w ramach zorganizowanego obozu szybowcowego,
pod nadzorem jednego instruktora.

- W ftracie szkolenia ucznia-pilota stwierdzono odstepstwa od obowiazujacego
programu szkolenia szybowcowego AP, ktore mogly mie¢ wplyw na zaistnienie
wypadku

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaly na wykonywanie planowanych
lotéw .

- Pole wzlotéw na lotnisku Muchowiec podlega odksztalceniom wynikajacym
z podziemnej eksploatacji gornicze;j.

- Z uwagi na szkody goérnicze pasy startow i ladowan na lotnisku Muchowiec
powinny by¢ doktadnie kontrolowane przed rozpoczgciem operacji lotniczych.

- Szybowiec miat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

- Potwrgga przednia szybowca miata ukryta wade materialowa, ktora istotnie

zmniejszala wytrzymalos¢ tego elementu konstrukcyjnego.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (/

Szybowiec SZD-50-3A4 Puchacz, SP-3482, data 20.07.2003 r., Katowice-Muchowiec

3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu = sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Zbyt energiczna reakcja ucznia pilota na odbicie szybowca od nawierzchni pasa

startow podczas rozbiegu.

2. Niedoktadne sprawdzenie pasa startow przed rozpoczgciem lotéw szkolnych.

3. Ukryta wada materiatowa potwregi przedniej

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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