Zalgeznik....... A

CzeS¢ opisowa:

1. Imformacje o locie
1.1. Historia lotu

Dowddcg statku powietrznego Bocian SP-2813 byl instr. pil. )
pilotem sprawdzanym - instr. pil. Lot byl wykonywany w/g zadania 1
¢wiczenia 8 — loty sprawdzajace przed wylotem samodzielnym. W trakcie startu za
wyciggarkg na wysokosci ok. 30 m nastapito odpadnigeie tylnej owiewki kabiny pilotow.
Owiewka uderzyla w statecznik pionowy powodujac jego uszkodzenie. Szybowiec
bezpiecznie wyladowal na pasie ladowania przy kwadracie szybowcowym.

1.2, Obrazenia oséb

Nie wystapily
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku uderzenia owiewki w statecznik pionowy nastapilo jego uszkodzenie na
wysokosei 3, 4 1 5 zebra. Uszkodzone: listwa natarcia statecznika pionowego, pokrycie
skiejkowe statecznika pionowego, przebite pokrycie plocienne steru kierunku, tylna owiewka
kabiny.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie dotyczy

1.5. Informacje o skladzie osobowym

dowodca — instr. pil. Toinstropil. T

1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec typu: SZD-9 bis Bocian 1E  Nr fabryczny: P-671 Rok budowy: 1974
Swiadectwo zdatnodei do lotu wazne do dnia 09.06.2004

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza na rejon Suwalk
Wazna od godz. 05.00 do 12.00 Z dn. 25.07.2003

Rejon na skraju wyzu wschodniocuropejskiego

Wiatr dolny 080-110/110-140 st., 5-15 km/h.

Wiatr gorny do 1000 m n.p.m. 120-150 st., 15-25 km/h.

Bez zjawisk

Widzialnos¢ pozioma > 10 km.

Chmury: miejscami 1/8-3/8 Ci > 6000 m n.p.m. i 1/8-3/8 Ac 3200/3500 m n.p.m. oraz po 08
Z 1/8-4/8 Cu 1000-1200/3000 m n.p.m.

Izoterma 0 st. na wys. ok. 3500 m. n.p.m.
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Oblodzenia brak.
Turbulencja staba.

Réwnowaga powietrza stala przechodzgea w chwiejna

1.8. Srodki nawigacyjne

Nie dotyczy

1.9. Lacznosé

Zachowana obustronna tacznosc radiowa
1.10. Informacje o lotnisku

[.otnisko Aeroklubu Suwalskiego (EPSU)
1.11. Rejestratory pokladowe

Nie dowyezy

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Tylna czes¢ owiewki po odpadnigciu od szybowca spadia na ziemig ok. 100 m od
kwadratu szybowcowego ulegajac uszkodzeniu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy

1.14. Pozar

Nie dotyczy

1.15. Czynniki przezycia

Nie dotyczy

1.16. Badania i ekspertyzy

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono, iz przyczyna odpadnigcia owiewki
byto zuzycie mocowania z prawej strony kadiuba.

1.17. Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji

Nie dotyczy

1.18. Informacje uzupehiajgce

Szybowiec zostal naprawiony w Lotniczym Zakladzie Serwisowym P&P Olsztyn ul. Sielska

36 w dniu 08.08.2003,
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1.19. Nowe metody badan
Nie dotyczy
2. Analiza

O zaistnialym wypadku powiadomiono Pafistwowa Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych. Do zbadania zdarzenia powolano w Aeroklubie Suwalskim komisje BL w
skladzie: przewodniczacy — instr. pil. szyb. 1 kl. Dariusz Wisniewski, cztonkowie - instr. pil.
szyb. I kl. Andrzej Szulinski, mechanik obslugi Mieczystaw Wierzbicki, mechanik obstugi
L.ukasz Stachowicz.

Z ogledzin 1 analizy wynika, iz stan szybowca przed wykonywaniem lotow nie budzit
zastrzezen. Przed lotem instruktor wraz =z pilotem sprawdzanym omowili sposéb
wykonywania lotéw za wyciggarka.

3.  Wnioski

Omoéwi¢ z pilotami Aeroklubu Suwalskiego zaistniala sytuacje, sprawdzi¢ znajomoéé zasad
przeprowadzania przegladow przedlotowych wykonywanych przez pilotéw, wyciggac surowe
konsekwencje w stosunku do oséb zaniedbujacych wykonywanie przegladéw lub
wykonujacych je niewlasciwie
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