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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biafa

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowdodca statku powietrznego:

Organizator lotéw:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wihasciciel statku powietrznego:

Wypadek

Samolot Cessna 152 11

SP-EGZ

Pilot samolotowy turystyczny

Aeroklub Slaski

Aeroklub Slaski

Aeroklub Slaski

Bielsko-Biala,
Lotnisko Aleksandrowice (EPBA)

26.07.2003 r., godz. 12.28 (LMT)

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopiefi uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo
STRESZCZENIE

W dniu 26 lipca 2003 r. pilot samolotowy turystyczny lat 57, wykonywal
przelot nawigacyjny doskonalacy w ZWA na samolocie Cessna 152 II SP-EGZ.
Podczas ladowania na lotnisku Bielsko-Biata Aleksandrowice (EPBA) o godzinie 12.28
(LMT), bezposrednio po przyziemieniu doszlo do odbicia samolotu od nawierzchni
trawiastego pasa ladowania, i po kilku kolejnych , kangurach” przednia golen samolotu
zostala wylamana. Samolot podpart sie przednig czgscig kadluba uszkadzajac smiglo,
tlumik wydechu i dolng oston¢ silnika. Pilot nie odniost jakichkolwiek obrazen i o

wiasnych sitach opuscit kabing samolotu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespolem,
dr inz. Maciej Lasek -czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biala

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niewlasciwa podzielno$¢ uwagi pilota podczas ladowania.

2. Przyziemienie bez wytrzymania na zwigkszonej predkosci rownoczesnie na
podwozie gtdéwne i przednie kolo w wyniku czego nastapito czterokrotne odbicie
samolotu od nawierzchni pasa ladowania.

3. Nieumiejetne poprawianie ,.kangura”.

PKBWL po zakoniczeniu badania zaakceptowala zalecenia profilaktyczne pionu

wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego.

RAPORT KONCOWY ' Strona 4 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biata

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 26 lipca 2003 r. pilot samolotowy turystyczny lat 57, wykonywat
przelot po trasie Katowice Muchowiec (EPKM) — Czgstochowa Rudniki (EPCH) -
Bielsko-Biata Aleksandrowice (EPBA). Byl to przelot doskonalgcy wg zad. III, ¢éw. 8,
Programu Szkolenia. Samolotowego AP. Pilot wystartowal na samolocie Cessna 152 11
SP-EGZ z lotniska Katowice Muchowiec o godzinie 10.14 (LMT). Po ponad
dwugodzinnym locie pilot zameldowat si¢ nad lotniskiem Aleksandrowice. Otrzymat
zgod¢ na ladowanie na pasie trawiastym 27. Podejscie do ladowania bylto prawidlowe.
O godzinie 12.28, bezposrednio po przyziemieniu rna ftrzy punkty z przewagq na
przednie kolo doszio do odbicia samolotu od nawierzchni trawiastego pasa ladowania.
Pilot chcac wyhamowaé¢ wznoszenie samolotu energicznie oddal wolant od siebie
1 doprowadzit do kolejnego przyziemienia, tym razem na przednie koto, i powtdrnego
odbicia. Mimo podpowiedzi przez radio z wiezy, aby reagowat spokojniej, nie potrafit
jednak opanowa¢ sytuacji. Po trzecim odbiciu widoczne bylo wygi¢cie przedniej goleni
do tylu. Po czwartym uderzeniu przednia golen samolotu zostala zlamana, a samolot
podpart sie przednig czgscig kadluba o nawierzchni¢ lotniska uszkadzajac $migto,
ttumik wydechu i dolng oston¢ silnika. Pilot nie odniost jakichkolwiek obrazen
i o wiasnych silach opuscil kabing samolotu. Zawiadowca lotniska powiadomit
o wypadku wlasciciela samolotu tj. Aeroklub Slaski, oficera operacyjnego stuzb ruchu
lotniczego i odpowiednie stuzby ARL, a nastepnie policj¢, aby przybyla dla zbadania
trzezwosci pilota. Badanie trzezwosci wykazalo zawarto$¢ alkoholu 0,00 mg/l.
Po spuszczeniu paliwa ze zbiornikow i udokumentowaniu $ladow wypadku samolot

zabezpieczono w hangarze Aeroklubu Bielsko-Bialskiego.
1.2. Obrazenia os6b

Nie bylo.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie nieprawidlowego przyziemienia i kolejnych ,kangurow” doszto do
wylamania przedniej goleni podwozia w nastepstwie czego samolot pochylajac si¢ do
przodu doprowadzit do kontaktu $migla z nawierzchnia lotniska uszkadzajac je oraz
deformujac dolng ostong silnika, tumik wydechu oraz wlot powietrza do gaznika. Nie

wyklucza si¢ innych uszkodzen, ktére moga by¢ ujawnione w takcie ogledzin
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biala

warsztatowych. Charakter i wielkos$¢ uszkodzen pokazano na zdjgciach zamieszczonych

w albumie — zal. nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie bylo.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy turystyczny lat 57. Nalot

ogdlny na samolotach 103 godziny 41 min., w tym na typie, na ktérym nastapil

wypadek 79 lotow, w czasie 39 godzin 33 minuty. Licencja pilota samolotowego

turystycznego PPL(A) wazna. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) wazna
do 22.03.2004 r. Kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna do 12.04.2004 r. Ponizsza

tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota:

Liczba Cazas lotu
Data Miejsce Typ lotow Dwuster Samodzi¢lny
L.p.
B lotu Lotu Platowca | Dwu
: Sam, | Godz. | Min. | Godz. | Min.
S|
1 {20.07.03 | EPKM-EPKM | Cessna 152| - 1 - 1 10
2 |21.07.03 | EPKM-EPKM | Cessna 152 | | 1 20
3-4 | 21.07.03 | EPKM-EPBA |Cessna152| 2 1 20
5-6 |23.07.03 | EPKM-EPOP |Cessnal52| 2 1 20
7-8 |25.07.03 | EPKM-EPOP |Cessna 152| - 2 1 25
EPKM-EPCH-
9-10 [ 26.07.03 Cessna 152 - 2 - 1 38
EPBA

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy turystyczny byl badany w

Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL AP we Wroctawiu 15 lutego 2003 r. Uzyskal

orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg

klasy 2. Do orzeczenia wpisano ograniczenie VDL: zdolny do lotéw w szklach

korekcyjnych. Waznos¢ orzeczenia do 14 sierpnia 2003 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot.

Oznaczenie fabryczne: Cessna 152 II

Rok nr fabryczny |Znaki ) )
Producent nr rejestru [ Data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
1978 Cessna USA 82477 SP-EGZ 3486 21.09.2001

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biala

Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 18.03.2004 r.
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 9271 godz. 30 min.
Silnik

Producent Oznaczenie fabryczne | Nr fabryczny silnika | Nr rejestru

Avco Lycoming | Lycoming 0-235 L2C L-22561-15 7995

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 7353 godz. 29 min.
Czas pracy od ostatniej naprawy glownej 1806 godz. 49 min.
Pozostaty czas pracy 593 godz. 11 min.
Smiglo

Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabryczny | Rok budowy

Mc’Cauley 1A103/TCM6958 773952 1978
Czas pracy $migla o ostatniej naprawy gléwnej 1786 godz. 04 min.

W dokumentacji ptatowca, silnika i $migla potwierdzono wykonanie

obowiazujacych czynnosci okresowych i prac obstugowych.
1.7. Informacje meteorologiczne

1. Prognoza pogody na przelot Katowice — Bielsko-Biata — Czgstochowa - Katowice
Opracowana: ZPM-IMGW O/Krakéw.
Opracowal dyzurny synoptyk dn. 26.07.2003 r. 06:57 UTC
2. Waznos¢ od 2003.07.26; 07:15 UTC

do 2003.07.26; 10:15 UTC
4. Wiatr dolny (surface wind): 240-270 st., 10 -20 km/h

400 (FL 013) : 280-310st.,  10-15km/h

1000 (FL 033): 280-310 st., 10 - 20 km/h
5. Prognoza (weather forecast): zachmurzenie duze i umiarkowane. Na poczatku trasy
zamglenia.
6. Widzialno$¢ (visibility): 2 — 5 km -> powyzej 10 km.
7. Chmury (Clouds):  3-7/8 ScCu, 2 - 5/8 Ac, lokalnie w rej. Czechowic 2 -5/8 St.
8. Podst. (Clouds base): 800 -1100 3000 400 - 600
9. Wierz. (Clouds tops): 2200-2800 3300 500 -700
10. Izoterma 0 St. C (Isotherm 0 St. C): ok. 3300 m
11. Oblodzenie (Icing): nil
12. Turbulencja (Turbulence): umiarkowana w Cu.

Warunki pogodowe nie mialy wplywu na zaistnienie \;vypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biata

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. Lacznos$¢

Samolot posiadal na poktadzie radiostacje¢ typu KY-96A. Pozwolenie radiowe
Nr PB/1730/01, wazne do 31.07.2008 r. Radiostacja byla sprawna, a Iacznos$¢ w czasie

lotu byla zachowana.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce na pasie startow i ladowan 27 lotniska Bielsko-Biata
Aleksandrowice (EPBA). Przyziemienie i dobieg nastapily na nawierzchni trawiastej
jednego z dwoch pasow startowych, ktdrej stan nie budzit zastrzezefi. Miejsce wypadku
pokazano na zdjeciu umieszczonym w albumie — zat. nrl. Wspohrzedne geograficzne

miejsca wypadku: N 49°48°18’; E 019°00°07°".
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametrow lotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

W samolocie na skutek nieprawidlowego przyziemienia zostala zlamana
przednia golen w nastepstwie czego pogigte zostato smiglo, dolna ostona silnika, thumik
wydechu oraz wlot powietrza do gaznika. Zaden z elementéw konstrukeji nie oddzielit
si¢ od struktury. Charakter i zakres uszkodzen pokazano na zdjeciach umieszczonych w

albumie — zal. nrl.
1.13. Informacje medyczne

Pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazen i po zdarzeniu opuscil kabing samolotu
o wlasnych sitach. Nie zachodzila koniecznos¢ wzywania pomocy medycznej,
natomiast dokonano badania pilota alkomatem policyjnym na obecnos¢ alkoholu.
Badanie dato wynik negatywny 0,00 mg/l. Wg ustalen Komisji pilot uzywal w czasie
lotu szkiet korekcyjnych.

1.14. Pozar
Nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia

Niewielkie uszkodzenie samolotu oraz brak jakichkolwiek obrazen pilota

wykluczyly zagrozenie zdrowia 1 Zycia.

()
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biala

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego samolotu.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly podczas nieprawidlowego
przyziemienia w czasie zderzenia samolotu z nawierzchnia trawiasta lotniska.
Sprawdzono dokumentacje eksploatacyjna samolotu, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota
i jego do$wiadczenie lotnicze ogolne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym
zaistnial wypadek. Wykonano szereg zdjeé terenu wypadku i uszkodzonych elementow
samolotu (album, zal. nr 1). Przestuchano pilota, kierownika skokéw chwilowo
kierujacego lotami oraz zawiadowce lotniska - swiadkéw wypadku.

W wyniku tych dziatan ustalono, ze samolot mial wazne Swiadectwo zdatnosci
do lotu i byl wtasciwie obstugiwany przez licencjonowanego mechanika. Pilot nie
zglaszal zadnych uwag co do stanu technicznego samolotu. Biorac powyzsze ustalenia
pod uwage wykluczono techniczng przyczyne wypadku.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota byta prowadzona prawidtowo i1 wskazuje,

ze mial wystarczajace kwalifikacje formalne do wykonania planowanego lotu.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Aeroklub Bielsko-Bialski jako zarzadzajacy lotniskiem zabezpieczyl miejsce
wypadku. Na miejsce zdarzenia wystano samochdd z gasnicami w celu zabezpieczenia
miejsca wypadku przed pozarem. W zwiazku z wyciekiem paliwa oprozniono zbiorniki
samolotu. O wypadku zawiadowca lotniska powiadomil niezwlocznie wlasciciela
samolotu, dyrektora Aeroklubu Slaskiego oraz odpowiednie stuzby ARL i PKBWL. Po
zabezpieczeniu i udokumentowaniu $ladow wypadku samolot zabezpieczono w
hangarze Aeroklubu Bielsko-Bialskiego. Zdjecia dokumentujace uszkodzenia samolotu

zamieszczono w albumie — zal. nrl.

1.18. Informacje uzupelniajace
Nie ma.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biala

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot mial wazng licencj¢ pilota samolotowego turystycznego, wazne KWT
i KTP. Mial biezacy trening w lotach nawigacyjnych. Analiza dokumentacji
wyszkoleniowe] pozwala jednak na stwierdzenie, ze zaréwno szkolenie podstawowe
pilota jak 1 pdzniejszy trening przebiegaly z trudnosciami. Dowodem tego jest
stosunkowo maty nalot dowddczy pilota wynoszacy na dzien wypadku 33 godziny
7 minut, przy nalocie ogdlnym 103 godziny 41 minut. Biorac pod uwage krétki staz
lotniczy (pilot uzyskat licencj¢ zaledwie 1 rok i 3 miesiace przed wypadkiem) jak 1 wiek
pilota nalezy ocenia¢ jego predyspozycje z duzg ostroznosciag. Wg oceny Komisji pilot
wymagal wzmozonego instruktorskiego np. przez skrécenie okreséw waznosci KTP lub

wyznaczanie okresowych lotow sprawdzajacych (LS).
2.2. Przebieg zdarzenia

Analizujac natomiast przebieg zaistnialego zdarzenia Komisja ustalita, ze pilot
wchodzac w krag nad lotniskiem Bielsko-Aleksandrowice nie uwzglednil réznicy
poziomdw tego lotniska w stosunku do lotniska Katowice-Muchowiec, ktora wynosi ok.
+124 m. W wyniku tego wykonywat lot po kregu na wysokosci rzeczywistej ok. 150m,
zamiast 300 m, co stanowilo przy jego doswiadczeniu lotniczym dodatkowe
utrudnienie. W locie po prawym kregu do pasa 27 pilot zglosit pozycje ,,z wiatrem” i
otrzymat kolejnos¢ do ladowania ,,1”. Nastgpnie zglosil pozycje ,,na prostej”. Faza
podejscia do ladowania byla wg zeznania zawiadowcy lotniska prawidlowa, ale nie
mozna wykluczy¢, ze pilot wykonywat podejscie bez wypuszczonych klap, poniewaz
na zdjeciach wykonanych bezposrednio po wypadku klapy sa schowane, a pilot w
swoim zeznaniu mdwiac o czynnosciach jakie wykonal przed opuszczeniem kabiny nie
wymienia schowania klap. Wyréwnanie w takiej konfiguracji wykonuje si¢ na
mniejszej niz normalnie wysokosci a samolot na malych katach natarcia przemieszcza
sic ze zwiekszona predkoscia. Sprzyja to przyziemieniu bez wytrzymania na trzy
punkty, a niewielki blad pilota moze doprowadzi¢ nawet do wczedniejszego zetknigeia
sie z ziemia kola przedniego do czego doszto w tym wypadku. Zawiadowca lotniska
obserwujacy ladowanie zeznal, ze ,przyziemienie nastqpito na trzy punkty z przewagq
na przednie koto”. Konfiguracja gladka jak juz wyzej wspomniano cechuje sig
zwiekszong predkoscia przyziemienia i sprzyja odbiciu samolotu od nawierzchni pasa

ladowania. Warunki te spowodowaly pierwsze odbicie si¢ samolotu od pasa na

=)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, SP-EGZ, data 26.07.2003 r., Bielsko-Biata

wysokoéé ok. 1 m. Pilot odruchowo oddal wolant od siebie i spowodowal powtorne
przyziemieni¢c tym razem na przednie koto. Nastapily trzy kolejne ,kangury”, ktore
pilot ,,poprawial” ta sama metoda. Po trzecim odbiciu widoczne bylo wygiecie
przedniej goleni do tytu, a po czwartym samolot podparl si¢ dolng czgscia maski silnika
o ziemie powaznie uszkadzajac $miglo. Fakt spéznionego wyréwnania byt
prawdopodobnie spowodowany niewlasciwym przenoszeniem wzroku przez pilota z
horyzontu na ziemi¢ w fazie przejécia z planowania do wytrzymania. Dzialania pilota
podczas kolejnych , kanguréw” $wiadcza o braku umiej¢tnosci poprawiania tego bigdu,
natomiast wykonywanie kregu nad lotniskiem w Bielsku-Bialej Aleksandrowicach na
zanizonej wysokosci dowodzi niewlasciwego przygotowania przed lotem do

planowanej trasy.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

Wskazane powyzej okolicznosci mogg $wiadezy¢ o stabym bezposrednim
przygotowaniu pilota do planowanej trasy nawigacyjnej. Sugeruja takze mankamenty
w metodyce szkolenia pilota w przesztosci, ktéry ze wzglgdu predyspozycje wymaga
szczegdlnego nadzoru instruktorskiego w jednostce macierzystej. Natomiast, dzialania
zawiadowcy lotniska i kierownika skokéw na lotnisku Bielsko-Biala Aleksandrowice,
gdzie nastapit wypadek, byly wilasciwe. Zabezpieczenie uszkodzonego samolotu jak

sladéw wypadku bylo prawidlowe.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot mial wazne uprawnienié do wykonywania lotow tj.:
o wazng licencje pilota samolotowego turystycznego,
o wazna kontrole wiadomosci teoretycznych (KWT) dopuszczajaca pilota
do lotdw w sezonie lotnym 2006 1.
o wazng kontrole techniki pilotazu (KTP) oraz zaliczyl wymagane
programem loty sprawdzajace (LS).
o wazne badania lotniczo-lekarskie.
- Pilot nie byt pod dziataniem alkoholu.
- Pilot uzywat w locie szkiet korekcyjnych
- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaty na planowanie oraz wykonanie

lotu nawigacyjnego w ZWA.
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- Bezposrednie przygotowanie nawigatorskie pilota do wykonania planowane;j
trasy bylo niewystarczajace.

- Samolot byl sprawny technicznie i mial wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niewlasciwa podzielnos¢ uwagi pilota przy ladowaniu.

2. Przyziemienie bez wytrzymania na zwigkszonej pr¢dkosci réwnoczesnie na

podwozie gléwne i przednie kolo w wyniku czego nastgpilo czterokrotne
odbicie samolotu od nawierzchni pasa ladowania.

3. Nieumiej¢tne poprawianie ,kangura”.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych PKBWL po zakonczeniu
badania zaakceptowala zalecenia profilaktyczne pionu wyszkolenia Aeroklubu

Slaskiego.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

@
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