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. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smiglowiec Robinson R-44; SP-GSP dnia 1 sierpnia 2003 r., lotnisko Wilamowo k/Ketrzyna

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 120/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Smigtowiec Robinson R-44

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Wilamowo k/Ketrzyna

Data i czas zdarzenia: 1 sierpnia 2003, godz. 19:25

STRESZCZENIE

W dniu 1 sierpnia 2003 r. w Aeroklubie Krainy Jezior w czasie startu do lotu
turystycznego, pilot podczas rozpedzania $miglowca zaczepit lewq ploza o ziemie.
Spowodowalo to przewrocenie $miglowca na lewa burte i jego przyziemienie na
nieuzytkowej czesci lotniska. W wyniku tego $migtowiec zostat zniszczony. Zatoga i
pasazerowie nie odniesli zadnych obrazen. Zaraz po zdarzeniu powiadomiono Straz
Pozarna, KPP w Ketrzynie, Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych
(PKBWL). Do badania wypadku przystapit Zespét Badawczy PKBWL w skladzie:

mgr Ignacy GOLINSKI - kierownik zespotu badawczego
dr inz. Maciej LASEK - cztonek zespotu badawczego

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

- bigd techniki pilotowania $migiowca spowodowany brakiem umiejetnosci
pilotazowych.

Stan ten powstat w wyniku braku szkolenia zgodnego z zapisem PL-1 pkt.2.10.1.3.

PKBWL po zakoriczeniu badania zaproponowata 10 zalecen profilaktycznych.
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INFORMACJE FAKTYCZNE

1 INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniach od 2 sierpnia 2003 r. do 3 sierpnia 2003 r. na lotnisku Wilamowo koto
Ketrzyna odbywat sie festyn lotniczy organizowany przez Aeroklub Krainy Jezior.

W dniu 1 sierpnia 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Krainy Jezior Wilamowo koto
Ketrzyna, wyladowat o godz. 18,10, $migtowiec Robinson R-44, znak rozpoznawczy
SP-GSP, pilotowany przez pilota $migtowcowego turystycznego |

Pilot po zabezpieczeniu $migtowca na ziemi, telefonicznie zaproponowat swojemu
znajomemu, pilotowi legitymujacemu sig licencjg pilota Smigtowcowego zawodowego
I odbycie wspblnego lotu turystycznego w rejon Swigtej Lipki.
Pilot I przyby! na lotnisko wraz z cérkg o godzinie 18,45. Po uzyskaniu
zgody na lot i przeprowadzeniu rutynowego przegladu $migtowca, piloci uzgodnili, ze
jako dowédca statku powietrznego poleci pilot IR | Ze zabierze na poktad
swoja corke INNENENEES Pilot _zaja* miejsce na lewym
fotelu jako pasazer. W zwigzku z powyzszym na pokiadzie Smigtowca znajdowali sie
pilot i dwoje pasazeréw. Po uruchomieniu silnika i przygotowaniu $migtowca do
startu wg obowigzujacej procedury dowddca statku wykonat probe $migtowca w
zawisie na wysokosci 30 cm i posadzit go z powrotem na ziemi. Nastepnie pilot
wystartowat na wysoko$¢ 2 — 3 m. i rozpoczat rozpgdzanie Smigtowca osiagajac przy
tym wysokoéé 10 — 15 m. Po wykonaniu zakretu w lewo pilot kontynuowat lot ze
znizaniem przez okoto 400 m. z przechyleniem na lewg burte. W tym potoZeniu
$migtowiec zaczepit lewa ploza o ziemig, a nastgpnie wirnikiem i przewrdcit sig na
lewg burte koriczac lot w tej pozycji.

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga_ Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne - = -
Nieznaczne 1 2 -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego.

Smigtowiec catkowicie zniszczony.
Uszkodzenia statku powietrznego wymienione sa w Ksigzce Pltatowca w Dziale XI
Prace Obstugowe” (w zatgczeniu wykaz uszkodzen $migtowca).

1.4 Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

a) Dowddca statku powietrznego pilot G
w Jeleniej Gorze. Jest zatrudniony na stanowisku NN
i D odatkowo
petni funkcje NG Posiada
licencje pilota $migtowcowego zawodowego NG

*.p0 DNIA 17 LISTOPADA 2002 R. WYSTEPOWALA PLKE, OD TEl DATY LKE.

Stronad z 1



Passtwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
.iWEi'ﬂmﬂ'ﬂ' Robinzon R-44; SP-GSP dnia I sierpnia 2003 r., loinisko Wilsmowe kK etroyna

wazng do 27.03.2004 r. Nalot ogblny na $miglowcach 214 godz. 32 min., w tym
nalot jako dowddca statku powietrznego 139 godz. 27 min., na émiglowcu R-44
202 godz. nalotu ogdlnego. W Ksigzce Pilota Smiglowcowege widniejg réwniez
wpisy dotyczace lotdw na $miglowcu W3A. Data ostatniego lotu przed
wypadkiem 21.05.2003 r., Kontrola Wiadomoséci Teoretycznych wazna do
18.05.2004 r., Kontrola Techniki Pilotazu waina do 20.05.2004 r.

b) Pasazer pilot IR oz sic I Jos!

ojcem wiasciciela statku powietrzneg Posiada licencjg
pilota Smiglowcowego turystycznego waing do
14.03.2004 r. Nalot ogdiny do 08.06.2003 r. 174 godz. 55 min., w tym jako dowddca

statku powietrznego B6 godz. 46 min. Wszystkie loty wykonal na Smiglowcu
Robinson R-22, R-44. Data ostatniego lotu przed wypadkiem 01.08.2003 r., Kontrola

Wiadomosci Teoretycznych wazna do 15.03.2004 r., Kontrola Techniki Pilotazu
wazna do 04.04.2004 r.

¢) Pasazerk-J N bez uprawnief

lotniczych.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Klasa statku powietrznego: smiglowiec R-44, jednowirnikowy, jednosilnikowy
Kategoria: normalna o masie startowe| ponizej 5700

Znaki Wytwdrca Oznacz. Seria ok budowy | Nr
rozpoz. | fab. Nr fab. rejestru
SP-GSP | Robinson Helicopter Co. | RAVEN 0877 2001 439
Nalot platowca od poczgtku eksploatacyi.........c.ccwerrerscrsenerescesenn BT 7,7 GODZ.
Waznosé swiadectwa zdatnosci do Iotu...........cccememcrncsiescsserennn 28, 10,2003 1.

Silnik thokowy, typu Lycoming 0-540-F1B5, Producent: Textron-Lycoming-USA
1. Nr fabryczny: L-256817-40A

Czas pracy silnika od poczatku eksploataci...........ecimeinseesisnenn. 877,70 godz.
Stan MPiIS przed lotem:

PO TO0 LL . ocicoemsssiiamassatsmetsnssasismismmsm sadhstin st i pnisnsmmpms s sstsanyasnsrss 10 L
Olgj 15W50 ... orosmraey By 0 4 |

Na statku powietrznym wykonano obowigzujgce czynnoScl okresowe | prace
obslugowe.

$miglowiec Robinson R-44 posiada podwdjne sterowanie oparte na centralinei
kolumnie sterowniczej, dostepne dla kazdego z pilotdw. Fotelem dowddcy jest prawy
fotel jak w wigkszoscl $miglowcdw amerykarskich.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Pogoda dia lotniska Wilaméw ki Ketrzyna,
W dniu 1 sierpnia 2003 r. w godzinach 18,00 do 20,00 LT, lotnisko znajdowalo sig
na skraju wy2u z oérodkiem nad p&inocng Rosjg.
1. QNH - 10175 hPa do 1017,9 hPa.
2. Wialr przyziemny: - 030° do 080°, predkoé¢ 3 — 4 m/s stabnacy do 2 m/sek.
3. Widzialnos¢: powyiej 10 km.

4. Zjawiska pogody: NIL.
5. Zachmurzeniea: 2/8 do 4/8 Cu med i Cu con.

*-00 DHA 1T LISTOPADA 2002 i WYSTEPOWALA PLKE, OO TEI DATY LEE.
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6. Podstawa chmur: powyzej 1000 m.

7. Temperatura powietrza: 29°C obnizenie przy koricu terminu do269C.
8. Temperatura punktu rosy 13°w koricu terminu 17°C.

9. Turbulencja w warstwie przyziemnej: NiL.

1.8  Srodki nawigacyjne.

Smigtowiec byt wyposazony w podstawowe urzadzenia nawigacyjne, a ponadto
posiadat transponder KT-76A nr 126704.

1.9  Lacznosé.

SmigloWiec byt wyposazony w lotnicza, poktadows radiostacj¢ korespondencyjng
typu KY-197A nr 12224, o zakresie czestotliwosci 118.000 — 136,975 MHz.
(Pozwolenie radiowe Nr PB/1866/01 wazne do dnia 31.08.2007 r.)

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Ketrzyn, lotnisko WILAMOWO, kod literowy EPKE. PotozZenie geograficzne;
54°05'00"N, 021°26'00"E. Wysoko$¢ n.p.m. 132 m. Nawierzchnia, wymiary i
kierunek RWY: trawa 600x150 170°-350°. Czestotliwosci radiowe; Port 122,700
MHz, Kwadrat 122,8 MHz. Uzytkownik Aeroklub Krainy Jezior.

1.11 Pokladowe rejestratory.
Smigtowiec nie byt wyposazony w poktadowe rejestratory parametrow lotu.

1.12 Informacja o szczgtkach i zderzeniu,

Smigtowiec zderzyt sig z ziemig z kursem 315° na podejsciu do lgdowania pasa
lotniska 170°. Nie stwierdzono aby jakakolwiek cze$¢ Smiglowca, jego wyposazenia,
lub bagau oddzielita sig od niego przed wypadkiem.

1.13 Informacje medyczne. o

Dowddca statku powietrznego pilot—zostai poddany okresowym
badaniom lotniczo — lekarskim w Wojskowym Instytucie Medycyny Lotnicze] w
Warszawie dnia 28.03.2003 r. i zostat uznany jako zdoiny do wykonywania czynnosci
lotniczvch wa klasv 1.1 2 VDL w szktach korekcyjnych.

Pil zostat poddany okresowym badaniom lotniczo -
lekarskim w wnym rodku Badan Lotniczo-Lekarskich we Wroclawiu, dnia
15.03.2003 r. i zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg
klasy 2.

W Szpitalu Powiatowym w Ketrzynie, w izbie przyjg¢ ambulat. oddz. chir. ortop. uraz.
stwierdzono: —
- 2 rcic naskorka przedramienia prawego, czota,

%Jewego, barku lewego. Rana 2 cm nadgarstka prawego — zeszyto.
- rane cietq tylnej powierzchni barku lewego 4 cm — zeszyto.

- rane cietg palca Il lewej rgki — zeszyto.
U wszystkich poszkodowanych stwierdzono otarcie ciata naruszajgce prawidiowe
funkcjonowanie organizmu na okres ponizej 7 dni.

*.p0 DNIA 17 LISTOPADA 2002 R. WYSTEPOWALA PLKE, OD TEI DATY LKE.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smigfowiec Robinson R-44; SP-GSP dnia 1 sierpnia 2003 r., lotnisko Wilamowo k/Ketrzyna

1.14 Pozar.
Nie wystapit.

1.15 Ratownictwo | szanse przezycia.

Pilot i pasazerowie, mieli podczas wypadku zapiete pasy. Pilot i pasazerowie
wydostali si¢ z lezgcego na lewym boku $migtowca o wiasnych sitach i oddalili sie od
wraku z uwagi na mozliwos¢ wybuchu w kazdej chwili pozaru. Wokot wraka czué
byto silny zapach benzyny, ktéra wyplyneta ze zniszczonych zbiornikbw $migtowca.
Straz Pozarna i patrol Policji Pafistwowej przybyli na miejsce wypadku po okolo 15
minutach.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ kamerg filmowag terenu wypadku i wraku $migtowca.
Sporzadzono szkic terenu w rejonie wypadku. Przeanalizowano dokumentacje
eksploatacyjng $miglowca i dokumentacje lotng zatogi. Przestuchano swiadkéw.

1.17 Informacje o dziatalnosci j. o. lotniczych i administracji.

Smigtowiec ulegt wypadkowi w granicach administracyjnych lotniska Wilaméw
Aeroklubu Krainy Jezior. Straz Pozarna przyjechata na miejsce wypadku po okoto
15 minutach. W tym samym czasie przyjechat radiowéz Policji Panstwowej, ktorej
patrol ochraniat rejon wypadku az do momentu przybycia w dniu 2.08.2003 r.
Painstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych.

1.18 Informacje uzupetniajgce.

Do wypadku w dniu 2 sierpnia 2003 r. 0 godz. 4,00 wyjechala ekipa w skiadzie
Ignacy Golinski czlonek PKBWL, i dr inz. Maciej Lasek Z-ca Przewodniczacego
PKBWL. Ekipa ta, na miejscu wypadku przeprowadzita wstepne czynnoSci
niezbedne do badania wypadku.

W dniu 3.11.2003 r. upowaznieniem nr 51/03/PKBWL na kierujgcego zespotem
badawczym wyznaczono inst. pil. mgr Ignacego Golifiskiego oraz do ekipy badajgcej
wigczono mgr inz. Jerzego Pszczdtkowskiego.

1.19 Nowe metody badawcze.
Nie zastosowano.

2  ANALIZA.

Analize wypadku przeprowadzono w aspekcie wyjadnienia samego zdarzenia
oraz wyszkolenia i treningu ciggtego pilota.

2.1 Przebieg zdarzenia.

Brak treningu u pilota dat sie zauwazy¢ w dniu 1 sierpnia 2003 r. podczas proby
Smigtowca, jak tez podczas startu, az do momentu rozbicia $migtowca. Zawis
podczas proby Smiglowca na wysokosci 30 com charakteryzowat sie
nieustabilizowanym lotem. Podczas startu i rozpedzania Smigtowiec wykonywat
przechylenia na boki, ktérych pilot nie przewidziat. Tendencje do przechylen
wystepujq przy starcie i rozpedzaniu $miglowca. Niestabilny lot od momentu préby,

*.D0 DNIA 17 LISTOPADA 2002 R. WYSTEPOWALA PLKE, OD TE! DATY LKE.
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poprzez start az do momentu rozbicia si¢ Smiglowca potwierdzajg $wiadkowie
~ Smigtowiec Robinson R-44,
charakteryzuje sie wyjatkowo czutym sterowaniem. Cigg zdarzen od momentu
wykonania pierwszego zawisu, do zderzenia z ziemig i rozbicia $migtowca, wskazuje
na niski poziom umiejetnosci pilota w zakresie pilotowania $migtowca Robinson R-
44. Przy starcie, wskutek zbyt dynamicznego wznoszenia polgczonego z
rozpedzaniem $migtowca, po uzyskaniu 10 — 15 m doszio po raz pierwszy do
przecigzenia wirnika nosnego (wigczyla sie sygnalizacja dzwigkowa i $wietina
spadku obrotéw wirnika nosnego ponizej wartosci bezpiecznej). W tym momencie
pilot wykonat skret w lewo. Poniewaz wirnik $migtowca Robinson R-44 obraca si¢ w
lewo, wykonanie przez pilota zakrgtu w lewo dodatkowo zwiekszylo obcigzenie
silnika i odebralo moc z przecigzonego (lub znajdujgcego si¢ na granicy
przecigzenia) wirnika nosnego na $migietko ogonowe. Po wykonaniu zakretu pilot
prébowat odzyskac¢ stabilnosc lotu poprzez rozpedzenie $migtowca z jednoczesnym
znizaniem. Poniewaz lot odbywat si¢ z wiatrem a wysoko$¢ lotu byta mata, pilotowi
nie udato sig uzyska¢ predkosci zapewniajacej bezpieczny lot. W czasie rozpgdzania
$miglowca z wiatrem, po zakrgcie jeszcze raz
wigczyta si¢ sygnalizacja spadku obrotow wirnika no$nego kiedy pilot zwigkszyt
skok ogdlny w celu uniknigcia zderzenia z ziemig. Po przeleceniu okoto 400 m. od
miejsca startu, $miglowiec zaczepit lewq piozg o ziemie, a nastgpnie wirnikiem
no$nym i $migietkiem ogonowym.
Z analizy przeprowadzonej powyzej wynika, ze przyczyng wypadku byt btad pilota
wynikajacy z braku umiejetnosci pilotazowych.

2.2 Poziom wyszkolenia i trening ciagty.

Analizujac Osobistg Ksiazke Lotow pilota NN stwierdzono brak
wpisu nr licencji i nr Osobistej Ksigzki Lotu. Ponadto w rozdziale dziennego zapisow
lotu, brak jest wpisanych znakéw rozpoznawczych statkéw powietrznych na ktérym
wykonany zostat lot. Utrudnia to identyfikacje danych wiasciciela Ksigzki, jak tez
wykonanych lotéw przez wiasciciela Ksigzki. Na przestrzeni lat 2002 i 2003
posiadacz powyzszej Ksigzki wykonywat loty w nastepujacych dniach na $migtowcu
Robinson R-44:

Data Miejsce/Zadanie Liczba ladowar | _Czas lotu
godz | min

03.03.2002 |Babice-Modlin-Babice 10 3 |40
05.04.2002 |Babice-Krakéw 2 2130
06.04.2002 |Krakéw- Babice 2 3 |50
25.06.2002 |Krakéw 15 5120
29.06.2002 | Praga-Maleszow 2 320
05.07.2002 |Krakéw 6 2 |40
18.11.2002 | Krakéw 2 1 (10
20.05.2003 |Zielona Géra 15 1 (36
21.05.2003 |Zielona Gdra 7 1|15
01.08.2003 |[Ketrzyn WYPADEK 2 0 |05

Zestawienie wykonanych lotéw na $migiowcu Robinson R-44 w latach 2002 -2003.

Uwzgledniajac nawet loty w dniach 12 i 13.09.2002 r. na $migtowcu W-3A i Mi-2,
wpisane do Ksigzki Osobistej Lotow bez podstawy prawnej, pilot wykonywat loty z
przerwami od 1 do 6 miesigcy, co negatywnie wplywato na trening ciggty.

*.p0 DNIA 17 LISTOPADA 2002 R. WYSTEPOWALA PLKE, OD TEI DATY LKE.
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W dniu 31.11.2003 r. Komisja przeanalizowata dokumentacje z teczki
pilota ISTIG—— i wykonata kopie dokumentéw dotyczacych wydania licencl
pilota $émigtowcowego zawodowego.

Do podania o dopuszczenie do egzaminu i wydanie licencji pilota $migtowcowego
zawodowego |l klasy, typ $miglowca R-22 i R-44 nie dotagczono zatgcznika
swiadectwa ukonczenia teoretycznego i praktycznego kursu $migtowcowego lub
decyzji o zwolnieniu pilota z dostarczenia $wiadectwa ukoriczenia teoretycznego
kursu $migtowcowego, i na jakiej podstawie prawnej. Podanie, jak i poszczegolne
jego zatgczniki, w tym decyzie o wydaniu licencji pilota $migtowcowego
zawodowego, w dniu 22.08. 2001 r., podpisata w zastgpstwie Sekretarza PLKE

Na zapytanie w dniu 3.11.2003 r. dlaczego do podania o
wydanie licencji $migtowcowej zawodowej pilota nie jest dotgczone
zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia na smigtowcach, pani h

odpowiedziata, Ze jest dolgczona amerykanska licencja $migtowcowa.
Skserowany i dotaczony dokument 0 ktérym moéwi pani I nic
jest amerykariskq licencja, tylko dokumentem uznajacym polskg licencje pilota
zawodowego ﬂlotowego, waznym razem z polskq licencjq pilota samolotowego
zawodowego Brak za$wiadczenia o ukonczeniu szkolenia na $migtowcu
oraz analiza w potwierdzonej dokumentacji wyszkoleniowej, powinien by¢ podstawg
do niedopuszczenia pilota do egzaminu praktycznego przed egzaminatorem
Panstwowej Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej (PLKE)*. Przeprowadzenie tego
egzaminu potwierdzone dwoma protokétami, stawia pod znakiem zapytania

kwalifikacje Sekretarza PLKE oraz e zaminatora.
Podsumowujgc, poniewaz pilothw dniu uznania polskiej licencii

przez FAA USA nie posiadat zadnych formalnych kwalifikacji do wykonywania lotow
na $migtowcach, nie mozna uznaé tego dokumentu za wazny w zakresie
upowaznienia do petnienia czynnosci pilota $miglowcowego. Tym samym nie moze
on byé podstawg do dopuszczenia do egzaminu i wydania polskiej licencji pilota
$migtowcowego zawodowego. Decyzje 0 uznaniu tego dokumentu jako zatgcznika
do podania o dopuszczenie do egzaminu, wydanie licencji podjeta Sekretarz LKE

W zwiazku z powyzszym, halez stwierdzié ze, licencja pilota zawodowego

$miglowcowego _nr byta dana | uzywana _z naruszeniem
obowiazujacego prawa lotniczego.
Podczas analizy dokumentéw w rejestrze Personelu Lotniczego Komisja
stwierdzita, ze w dokumentach badanych wypadkéw wystepujg po dwa orzeczenia
lekarskie, ktére s wydane na podstawie tego samego badania, z identycznym
numerem orzeczenia i z ta samg data. Wprowadza to chaos i zaciemnia obraz
badanej sprawy.

3  WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji.

Na podstawie zebranego materiatu w czasie badania wypadku, PKBWL ustalita:

a) $migtowiec byt sprawny.

b) cigzar $migtowca do startu wynosit okoto 950 kg, i nie przekraczat maksymalinie
dopuszczalnego,

c) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu,

d) pilot legitymowat sig licencjg uprawniajgcg do wykonywania lotow
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turystycznych,

e) tgcznosé radiowa z kierownikiem lotéw byta zachowana i nie budzita zastrzezen,

f) w chwili startu pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu,

g) pilot miat 81 dniowa przerwe w pilotowaniu $migtowcow,

h) stwierdzono zaniedbanie w prowadzeniu dokumentacji osobistej pilota,

i) pilot nie pobrat przed startem aktualnego komunikatu meteorologicznego,

j) miejsce startu zostato wybrane niewtasciwie,

k) dokumentacja osobista pilota prowadzona niekompletnie i niewiarygodnie,

l) popetnione przez pilota bledy w pilotowaniu $miglowca, wskazujg na niski poziom
jego umiejetnosci i powinny by¢ zauwazone przez osobe wykonujgca ostatnie
KTP.

m) do podania o dopuszczenie do egzaminéw i wydanie licencji pilota
$migtowcowego zawodowego |l klasy, typ Smigtowca R-22 i R-44, nie dotgczono
wymaganego zapisem PL-1 punkt 2.10.1.3, zaswiadczenia o odbyciu
teoretycznego i praktycznego stacjonarnego kursu w lotniczej jednostce
organizacyjnej, podlegtej ministrowi wlasciwemu dla $rodkéw transportu
lotniczego,

n) dokument uznajgcy polskq licencji pilota samolotowego zawodowego przez FAA
USA, bezpodstawnie rozszerzato zakres jego stosowania na $migtowce,

o) wydanie i uzywanie licencji pilota $miglowcowego zawodowego [ byto
bezprawne,

p) podpisywane pisma i decyzje w Panstwowej Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej i
Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej sq podpisywane przez osoby niekompetentne,

q) organizator festynu lotniczego nie zadbat o bezpieczenstwo na lotnisku
Wilamowo (na podejsciu do lgdowania samolotéw, odbywaly sie przejazdy koni
pod wierzchem a takze luzem),

r) w dokumentacji Rejestru Personelu Lotniczego panuje chaos w dokumentach
wydawanych przez centra medyczne co utrudnia badanie wypadkéw,

s) w Rejestrze Personelu Lotniczego brak procedur wydawania dokumentéw dla
cztionkdbw PKBWL, w Rejestrze Personeiu Lotniczego.

3.2 Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku lotniczego byt
- bigd techniki pilotowania $miglowca spowodowany brakiem umiejetnosci

pilotazowych.
Stan ten powstat w wyniku braku szkolenia zgodnie z zapisem PL pkt. 2.10.1.3.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pafnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi materiatami dotyczacymi wypadku pilota [} 2
$miglowcu Robinson R-44 znaki rozpoznawcze SP-GSP, proponuje nastepujgce
zalecenia profilaktyczne w stosunku do Urzedu lotnictwa Cywilnego:

1) przeprowadzi¢ analize procesu nadawania uprawnien i weryfikacji umiejetnosci
przez oSrodki szkoleniowe,

2) wprowadzi¢ i Scisle przestrzega¢ wykonywanie lotébw kontrolnych z instruktorem z
uwzglednieniem dtugosci przerw, we wszystkich jednostkach lotnictwa cywilnego,

3) potozy¢ nacisk na poprawne i terminowe prowadzenie dokumentacji osobistej

pilotéw,
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4) wyeliminowa¢ podpisywanie pism i decyzji w Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej
przez osoby niekompetentne i nieuprawnione,

5) ustali¢ wtasciwe procedury wydawania dokumentéw z Rejestru Personelu
Lotniczego,

6) uporzgdkowa¢ system wydawania orzeczen medycznych,

7) zwrécié uwage na bezpieczenstwo podczas festynow lotniczych,

8) przyczyny i okoliczno$ci wypadku oméwi¢ z pilotami $migtowcowymi,

9) odebraé¢ licencje Il jako wydang bezprawnie,

10)Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych przedstawi
przyczyny i okolicznoéci wypadku na dorocznej Konferencji Bezpieczenstwa
Lotéw.

7
Kierownik Zespotu. Bad?,jaceQO(P KBWL

(" ZALACZNIKI

Foto. 45. Belka ogonowa Smigtowca z nr roZpoznaweCzym .........cceeesssssseneses str. 12
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