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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz™ , SP-3291, lotnisko Krusgyn
2 sierpnia 2003 r., godz 16:30.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 121!03

Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowmc SZD—SO 3 “Puchacz

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3291

Dowodca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Wioctawski

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Wloclawskl

Miejsce zdarzenia: Lotmsko Kruszyn

Data i czas zdarzenia: 2 sierpnia 2003 r., godz. 16 30

STRESZCZENIE

W dniu 2 sierpnia 2003 r. instruktor pliot . z uczniem pilotem

wykonywali lot na termike z lotniska Kruszyn k/ Wioctawka na
szybowcu SZD-50-3 ,Puchacz”. Podczas powrotu po wykonaniu zadania omijajgc
chmure Cb szybowiec dostat sie w turbutencje przy szybkosci lotu okoto 160-170 km
{ godz. Po wylgdowaniu na lotnisku stwierdzono peknigcie pokrycia laminowanego
skrzydet przy kaditubie. Do badania wypadku przystapit Zespot Badawczy PKBWL w
skladzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierownik zespolu badawczego,

mgr Ignacy GOLINSKI - cztonek zespolu badawczego.

‘W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego bylo zbyt bliskie podej$cie do chmury Cb, podczas jej
omijania.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala trzy zalecenie profilaktyczne.

RarorT KONCOWY S e e Strona3z 8
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 |, Puchacz” , SP-3291, lotnisko Kruszyn
2 sierpnia 2003 r., godz. 16:30.

INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.INFORMACJA O WYPADKU LOTNICZYM.

1.1. Historla lotu (dane o locie),

W dniu 2 sierpnia 2003 r. na lotnisku Kruszyn k/ Wioctawka odbywaty sie loty szkolne
i treningowe na samolotach i szybowcach. Start wylozono z kursem 090%, krag lewy.
Poczgtek lotéw byl o godz. 11:25. Kierownikiem Lotow od poczatku lotdw byt
instruktor . O godz. 15:15 na szybowcu SZD-50-3 .Puchacz’. SP-
3291, wystartowat instr. pil. © 7 7"z uczniem pilotem do
lotu wg éwiczenia IV/1 Nauka wykorzystania wznoszer termicznych. Po wykonaniu
zadania podczas powrotu do lotniska z predkoscig okoto 160-170 km/ godz. zatoga
na wysoko$ci okoto 1700 m, zmuszona byla omija¢ chmure Cb. Podczas omijania
zatoga poczuta siing turbulencje (uderzenie w gore i w dot). Wedlug zeznania
instruktora w tym momencie dalo sie stysze¢ ,puknigcie” w okolicach okuc
mocowania dzwigaréw. Charakter zdarzenia nie wzbudzit jego podejrzen co do
mozliwosci uszkodzenia szybowca. Ladowanie na lotnisku startu odbylo sie bez

uwag. Podczas hangarowania stwierdzono pekniecie gornego pokrycia lewego
skrzydta.

1.2. Obrazenia osdéb.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inni

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Uszkodzenia szybowca: peknigcie gérnego pokrycia lewego i prawego skrzydia.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo

1.5. Informacja o skiadzie osobowym (dane o zatodze).

Dowddca statku powietrznego instruktor pilot S ur. - 1957
w Plocku, posiada licencje pilota szybowcowego S- waing do 24 maja 2004 r.
wydana przez Glownego Inspektora Personelu Lotniczego dnia 23 lutego 1978 r .
.Posiada takze uprawnienia instruktora pilota szvbowcowego | klasy. Czionek
‘Aeroklubu Wioctawskiego. Orzeczenie Lekarskie ! /2003 | klasy wydane w dniu
25.03.2003 r. Przez GOBLL AP we Wroctawiu. Posiada KWT i KTP wazne do 7
kwietnia 2004 r.

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Szybowiec §ZD-50-3 “Puchacz”

Rok bud. Producent Nr fabrycz. | Znaki rozp. |Nr rejestr. | Data rejest.
1985 |PDPS “PZL-Bielsko” |B - 1484 SP-3291 3291 17.07.1985
Nalot od poczatku eksploatacji........ccooviiiiinie 966 godz. 00 min.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 , Puchacz” , SP-3291, lomisko Kruszyn
2 sierpnia 2003 r., godz 16:30,

Swiadectwo ZdatnoSci do LotU WaZNe .. . coeeeeeeeeieeieeeeeeneeee cvaeesseraaaais 24.04.2004 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Kruszyn na dzieti 02.08.2003 r. w godz. 10:00 do 18,00
UTC.

Rejon znajduje sie w zasiegu plytkiej zatoki nizowej z frontem cieplym z osrodkiem
nad Ukraing. Zachmurzenie duze, pod koniec terminu przelotne opady deszczu.

1. Wiatrdolny:......c.ccciiiiens 0202 do 050° o sile10-20 km / godz.

2. WidzialnosC: ..., powyzej 10 km. w opadzie b -7 km.
3. Zachmurzenio:.......cccooeeeemnenereeeneenns 7/8- 8/8 Sc Cu, 7/8- 5/8 Ac, lokalnie 5/8 Ch.
4. Podstawy w m. n.p.mi...ooiiniiiniinen Cu 500-700;Ac —2500; Cb — 500-800.
5. TUIDUIBNCIA.......ci ettt b s ne w Cb silna.
(I V4o (=111 11 1L U TOP PP 3500 m
7. ODbIOZENIE. .. ...ttt silne w Cb.

1.8. $rodki nawigacyijne.
Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD-50-3 ,Puchacz’.

1.9. Laycznosé.

Szybowiec byt wyposazony w korespondencyjng radiostacije poktadowg RS-6101-1
nr fabryczny 8001399.

1.10. Dane dotyczgce lotniska.

Lotnisko, WLOCELAWEK Kruszyn kod EP WK. Lokalizacja: 522 35’ 04,62 N; 192 00
55,78" E. Elewacja 66 m. npm. Drogi startowe: 1). trawa 1000 X 100 0862 - 266°.

2). trawa 600 X 100 176° - 356°.
Czestotliwosé radiowe: PORT 122,700 .; KWADRAT 122,400. Uzytkownik Aeroklub
Wioctawski.

1.11. Pokladowe rejestratory.
Szybowiec nie byt wyposazony w rejestratory pokifadowe.

1.12. Informacja o szczatkach | zderzeniu.

Szybowiec ladowat na lotnisku. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czgsc szybowca
lub jego wyposazenia oddzielita sie od niego przed lgdowaniem na lotnisku.
Uszkodzenia wykryto podczas hangarowania.

1.13. Informacje medyczne.

Zaloga podczas wypadku nie odnidsta zadnych obrazen. Badania lotniczo ~
lekarskie instruktor przechodzit w GOBLL AP we Wroctawiu w dniu 25.03.2003 r. Na
podstawie tych badan zostat uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wg klasy | bez ograniczen do wykonywania lotow.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Seybowiec SZD-50-3 ,, Puchacz” , SP-3291, lomisko Kruszyn
2 sierpnia 2003 r., godz. 16:30.

Uczen pilot badania lotniczo — lekarskie przechodzit w GOBLL AP we Wroctawiu w
dniu 15.04.2003 r. i na podstawie tych badan zosta uznany jako: zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1l bez ograniczen.

1.14. Pozar.
Nie wystapit,

1.15. Ratownictwo i szanse przeiycia.

Po wypadku szybowca zaloga o wlasnych sitach opuscita szybowiec, W czasie
wypadku nikt nie doznat obrazen ciata.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Komisja odebrata zeznania od swiatkéw zdarzenia, przeanalizowata dokumentacje
techniczng $migtowca oraz dokumentacje lotna pilotéw.

1.17. Informacje o dziatalnosci j. 0. lotni. i administraciji.

Wypadek zdarzyt si¢ w rejonie lotniska Kruszyn. Wszystkie czynnosci do przyjazdu
przedstawiciela PKBWL wykonalo kierownictwo Aeroklubu Wioctawskiego.

1.18. Informacje uzupekniajace.

W dniu 8 sierpnia 2003 r. na miejsce wypadku wyjechat z Warszawy dr inz.
Maciej Lasek Zastgpca Przewodniczacego PKBWL, W dniu 25 lutego 2004 r., do
zespotu badawczego wiaczono mgr Ignacego Golinskiego.

1.19. Nowe metody badan.
Nie zastosowano.

2. Analiza.
2.1. Przebieg zdarzenia.
W dniu 2 sierpnia 2003 r. na lotnisku Kruszyn k/ Wioctawka odbywaly sie loty szkolne
i treningowe na samolotach i szybowcach. Start wylozono z kursem 0902, krag lewy.
Poczatek lotow byt o godz. 11:25. Kierownikiem Lotow od poczatku lotéw byt
instruktor . O godz. 15:15 na szybowcu SZD-50-3 ,Puchacz’, SP-
3201, wystartowat instr. pil. ~ " “zuczniempilotem T T do
lotu wg Ewiczenia IV/1 Nauka wykorzystania wznoszen termicznych. Po wykonaniu
zadania podczas powrotu do lotniska z predkoscig okoto 160-170 km/ godz. zatoga
.zmuszona byla omijaé chmur¢ Cb. Podczas omijania zaloga poczuta silng
turbulencjg (uderzenie w gore i w dét). Wedlug zeznania instruktora w tym momencie
dafo sig slyszec .puknigcie” w okolicach okué¢ mocowania dzwigarow. Charakter
zdarzenia nie wzbudzit jego podejrzeri co do mozliwosci uszkodzenia szybowca.
Podczas hangarowania stwierdzono pekniecie gornego pokrycia lewego skrzydta.

Sposoby | zasady analizy pod katem prognozowania wystapienia obszarow
turbulencji sg dos¢ dobrze opisane w literaturze fachowej i opieraja sie m. in. na
okresleniu wielkoéci prawdopodobieristwa czyli potencjalnej mozliwosci wystapienia
tego typu Zjawiska. Najlepiej wediug Aneks-u 3 ICAO oddajg istote problemu,
definicje takich okreslen jak chmury Cb (EMBD, ISOL):

RAPORT KORCOWY Stona 6z 8




Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 , Puchacz” , SP-3291, lomisko Kruszyn
2 sierpnia 2003 r., godz. 16:30.

s w chmurach (EMBD} oznacza. Ze wigczajgc chmure cumulonimbus, ktorej nie
towarzyszy burza, miesci sie pomiedzy warstwami chmur i nie mozna jej dobrze
rozpoznad;

o jzolowany (ISOL) okresla rejon pojedynczych chmur cumulonimbus lub burz z
maksymalnym przestrzennym pokryciem mnief niz 50% obszaru na ktérym
Zjawisko oddziatywuje lub gdy przewiduje to prognoza (dla okreslonego czasu lub
w ltrakcie okresu waznosci pogody).

Idac dalej, z wystapieniem chmur typu Cb zwigzane sg zjawiska, umiarkowana i

silna turbulencja, oblodzenie, opad gradu.

W tym migjscu nalezy wspomnieé, ze zjawiska takie jak turbulencja i opad gradu nie

sq tylko i wylacznie zwiazane z gtdwna czescig chmury Cb ale takze z jej

otoczeniem. Obecnos¢é tzw. kowadta jest nieodtacznym elementem dobrze
rozbudowanej chmury Cb w jej goémej czesci, a w zwigzku z tym potencjalnym
rejonem wystepowania umiarkowanej | silnej turbulencji nawet do okoto 50 km od
gtobwnej czeéci chmury oraz opadu gradu w odlegiosci do 15 km. Nalezato wigc
przewidywac wystgpienie umiarkowanej lub silnej turbulencji przy spotkaniu chmury

Cb, ktora przy duzej predkosci szybowca (160-170 km/godz.) mogta doprowadzi¢ do

duzo wiekszych zniszczen, tgcznie z jego rozpadem w powietrzu.

Trwate odksztatcenia pokrycia skrzydet szybowca powstaty wskutek przekroczenia
dopuszczalnego dla tego szybowca wspdiczynnika obcigzen. Poniewaz wg.zeznan
dowddcy szybowca, lot w momencie wystapienia podmuchu odbywat sige z
predkoscig 160 km /godz., co odpowiada dopuszczalnej predkosci lotu w burzliwej
atmosferze Vg, warto$¢ podmuchu powinna przekroczy¢ 15 m / sek. Podmuchy w tej
wielkosci rzadko wystepujg z dala od chmury Cb co maze wskazywac, ze predkosé
lotu przewyzszata 160 km / godz., lub lot odbywat sie w bliskiej odlegtosci od chmury.

3. Wnioski.

3.1. Ustalenie Komisji.

3.1.1. Zgodnie z prognoza pogody przewidywane byto w pdZniejszym terminie
wystepowanie chmur Ch. Prognoza pogody byta wystawiona na dzien
02.08.2003 r. w godz. 12:00 do 18:00 LT.

3.1.2. Pogoda w momengcie startu dia wykonania lotéw planowanych z lotniska

Kruszyn k/ Wtoctawka w dniu 23.07.2003 r. byta wiasciwa.

3.1.3. Prognoza pogody przewidywata pogorszenie warunkéw meteorologicznych do
poziomu uniemozliwiajgcego wykonanie zadania. Zachmurzenie 8/8 przy
podstawie 500 m.

3.1.4. Loty wykonywane przez ucznia pilota byly wykonywane zgodnie z programem
i wskazdwkami metodycznymi.

3.1.5. Odlegios¢ pomigdzy Cb i omijajgcym go szybowcem byta zbyt mata dia

oddziatywarn chmury Cb.

. Zaloga w czasie lotu nie zachowata bezpiecznej odlegioéci od Cb.

. Niewtagciwa ocena warunkow pogody przez zatoge.

. Nie dostosowanie predkosci (V= 160-170 km/godz.) do warunkow lotu w

burzliwej atmosferze.

— ek X
o~

3.2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyng wypadku bylo nadmierne zblizenie sig¢ szybowca do chmury
cumulonimbus, oraz przelot w rejonie duzej turbulencji na predkoéci przekraczajacej
warunki lotu w atmosferze burziiwej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,, Puchacy” , SP-3291, lotnisko Kruszyn
2 sierpnia 2003 r., godz. 16:30.

4, Zalecenie profilaktyczne,

Po rozpatrzeniu zebranego materialu Komisja postanowita sformulowa¢ nastepujace

zalecenia profilaktyczne:

1. Podjg¢ skuteczne dziatania w kierunku uswiadomienia pilotom zagrozen
wystepujgcych w rejonie chmur burzowych.,

2. Zwrécié uwage na konieczno$¢ przestrzegania ograniczen wynikajacych z
warunkow lotu w atmosferze burzliwej.

3. Koniecznym wydaje sie rozpatrzenie mozliwo$ci wprowadzenia w proces
szkolenia personelu latajacego corocznych, przypominajacych wyktadéw m. in. nt.
«Niebezpieczne zjawiska pogody i ich wplyw na lot statku powietrznego”.

Kierownik Zespotu Badajgcego PKBWL

Zatgczniki zgodnie z aktami.
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