Aeroklub Ziemi Lubuskiej

w Zielone] Gorze

NIP 929- 011- 54- 36 Lotnisko - Przylep
REGON 000682465 66-015 Przylep

tel./fax: (0-68) 321 30 10, 321 30 11
e-mail: azlaslpl

CZESC OPISOWA

1. okolicznosci zaistnienia przestanki wypadku lotniczego

-7 pilot -~ dowddca zespolu mial zadanie wykonaé lot docelowo-
powrotny po trasie:

Przylep — Schonhagen — Lisse ;  Liisse - Schénhagen - Przylep.

Celem lotu bylo przebazowanie dwoch szybowcow na holu, ktére wracaly z
zakonczonego Szybowcowego Obozu Polsko-niemieckiego, zorganizowanego w
miejscowosci Lilsse w Niemczech (byta czed¢ DDR). Odprawa celno-paszportowa
odbyla sig na lotnisku Schénhagen (EDAZ), oddalonego od EPZP o 168km

Start z lotmiska Przylep EPZP nastapil o godz. 11:20, ladowanie po stronie niemieckiej
nastapilo na lotnisku Schénhagen EDAZ o godz. 12:30, gdzie dokonano odprawy
celno-paszportowej. Po odprawie pilot wystartowal o godz. 13:20 na lotnisko
docelowe Liisse EDAJ, gdzie wyladowal o godz. 13:40. Po przygotowaniu do
holowania szybowcow 1 dotankowaniu 30 litréw paliwa, zespdl wystartowal o godz.
15:00 i wyladowal na lotnisku Schénhagen EDAZ o godz. 15:20 celem dokonania
powrotne] odprawy celno-paszportowe). Po  sprawdzeniu paliwa na ziemn (w
zbiornikach znajdowalo sie 105 litréw paliwa), pilot nie oceniajac faktycznego stanu
pogody stwierdzil, ze posiada zapas benzyny i nie bedzie sig dotankowywal. Zespol,
samolot + dwa szybowce wystartowal o godz. 16:20 z zamiarem planowanego
ladowania o godz. 17:35 na lotnisku macierzystym w Przylepie EPZP. Po starcie pilot
ponownie sprawdzil stan paliwa, ktéry wynosit 100 litréw. Lot odbywal sie bez
zaklécen na parametrach w  zakresie —1-¢) przelotowej, zgodne] z instrukcja
uzytkowania samolotu. Po przekroczeniu granicy Polski, po paru minutach lotu zesp6i
wlecial w obszar z opademn deszezu.

Aby utrzymad nakazane parametry lotu (wysokos¢ 500m 1 lot bez opadama), dowaodca
zespotu zwigkszvl tadowanie (moc silnika), na zakres 2-e¢j przelotowej, zgodne] z
instrukcja uzytkowania samolotu. Po 50min lotu, pilot sprawdzil stan paliwa wynosit
on ok. 40 liréw, Dowoddca zespolu stwierdzil, ze dolot do lotniska jest
problematyczny, wige skierowal samolot w strong pdl nadajacych sig na ladowanie.
Poinformowal o tym droga radiowa zawiadowce lotniska. W dalszej czgsci
kontynuowat lot w strong lotmska nad polami. Po paru minutach dowddca stwierdzit,
iZ nie wystarczy mu paliwa na dolot do lotniska, wiec podjal decyzje o ladowaniu w
terenie przygodnym, poinformowal o tym zawiadowcg lotniska. Dowddca obral
nadajace si¢ pole do ladowania, nakazal wyczepienie szybowcom 1 ladowanie na
obranym terenie, po czy wyladowal na tym samym polu.
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Ladowanie przebieglo bezpiecznie w fozu wiatru, na duzym Sciernisku, kolo wsi
Lesniéw, tj. 10km przed lotniskiem o godz. 17:30.

Informacje o zalodze statku powietrznego

Pilot, 77 "~ jest doswiadczonym pilotem. Posiada licencje szybowcowg
oraz samolotowa zawodowa 1l klas. Posiada takze uprawnienia instruktora
szyhowcowego I klasy, instruktora samolotowego II klasy. Cechuje sig duzg wiedza
teoretyczng w zakresie lotniczym. Posiada nienaganna opinig personalng. Lata chetnie
1 bezpiecznie. W Aecroklubie Ziemu Lubuskiej peini funkcje Szefa Sekeji
Szybowcowej a takze cztonka Zarzadu Aeroklubu.

Obrazenia zalogi, pasaZzeréw i os6b postronnyeh.
Nie dotyczy

Informacje o statku powietrznym Lspadochronie-
Platowiec: PZL-104 Wilga 35A SP-AFR nr fab. 16820641, rok budowy 1982.

Z resursem 70 godz. Do konca eksploatacji Po wypracowaniu ogdlem 2624 godz.

Silnik: AI-14RA nr fab.K820822 rok budowy 1988 z resursem 923 godz. Po
wypracowaniu ogétem 1082 godz.

Smigto: US 122000, rok budowy 1983 z resursem miedzynaprawczym
1000 godz. / 10 lat, po wypracowaniu ogdlern 391 godz. / 2 lata, pozostaly resurs
lopat 617 godz. / § lat.

Uwagt eksploatacyjne:
Od poczatku eksploatacji nie stwierdzono zastrzezen. Samolot byl eksploatowany
zgodnie z instrukcia obstugi techniczng) 1 instruke)a uzytkowania w locie.

Uszkodzenia statku powietrznego / spadechronu
Statek powietrzny nie zostat uszkodzony

Inne uszkodzenia

W trakcie lotu pilot stwierdzit niesprawno$¢ zyroskopowego wskaznika kursu.

Nie miato to wptywu na lot. Na pokladzie znajdowaly sig¢ inne $rodki zabezpieczajace
prawidlowa nawigacj¢ ( skompensowana buscla magnetyczna , mapa z wyrysowang
trasa lotu, urzadzenie nawigac)i satelitarnej).

Informacje o lotnisku / lIadowisku
Pole - éciernisko o réwnej twardej nawierzchni o rozmiarach 800m. x 300m. Podejscie
do ladowania wolne od przeszkaod

Srodki nawigacyjne
Oprocz wyposazenia standardowego samolotu, na pokladzie znajdowat si¢ dodatkowo
GPS (Garmin 95).

Srodki Iacznosé

Nie dotyczy.
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1.10  Informacje meteorologiczne
Zgodnie z komunikatem meteorologicznym

1.11 Rejestratory pokladowe
Nie dotyczy.

1.12 Badania i ekspertyzy
Nie dotyczy

1.13 Informacje uzupetniajace
Po przybyciu komisji na miejsce zdarzenia stwierdzono co nastepuje:
w zbiornikach paliwa - stan paliwa - 0 litréw
w zbiorniku oleju - stan oleju - 12,5 litra,prawidtowy, umozliwiajacy lot.

2. Analiza
Samolot do czasu zaistnienia zdarzenia miat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu oraz
swiadectwo rejestracji. Samolot ladowal z pracujacym silnikiem. Nieregulama praca
silnika wystapita na prostej do ladowania.

3. Przyczyna zaistnienia przeslanki wypadku lotniczego
Przyczyna zaistnienia przeslanki bylo zle obliczenie zapasu paliwa (za male odnosnie do
warunkow  atmosferycznych), nie uwzglgdniajace mozliwos¢ zatamania pogody
(wystapienia burz).

4. Zalecenia profilaktyezne

Komisja badajaca incydent lotniczy zaleca zdanie egzamindéw doraznych przed Komisjg
KWT Aeroklubu Ziemi Lubuskiej powolana przez Dyr. Aeroklubu, z nastepujacych
przedmiotow:

1 Osiagi i1 planowanie lotu.

2 Szczegodlne przypadki w locie.

3 Instrukcji uzytkowania statkdw powietrznych w locie z zakresu wiedzy

o samolocie PZL 104 Wilga.
4. Meteorologia

Wrynik egzaminu potwierdzony protokolem zostanie odnotowany w Ksiazce Pilota
Samolotowego.

~ PrzeWwodniczacy Komisji
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