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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP — 3223, 10 sierpnia 2003 roku, Michatkéw

INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 140/03
Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3223
Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy
Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Ostrowski
Wilasciciel statku powietrznego: Aeroklub Ostrowski
Miejsce zdarzenia: lotnisko Michaltkéw
Data i czas zdarzenia: 10.08.2003 godz. 17.30 LMT
STRESZCZENIE

W dniu 10 sierpnia 2003r. na lotnisku Aeroklubu Ostrowskiego w Michatkowie po
powrocie z przelotu na matej wysokosci pilot szybowcowy twardo przyziemit z nie
zablokowanym podwoziem. Podwozie gwaltownie schowato sig¢ do kadtuba
i szybowiec skoniczyl dobieg na brzuchu. Przyziemienie nastapito przed dolnym
ogranicznikiem i przed pasem ladowan.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

— powrdt z trasy na malej wysokosci,
— wypuszczenie i nie zablokowanie podwozia na zbyt male; wysokosci
na prostej do ladowania,

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo otworzenie hamulcow
aerodynamicznych w pozycje calkowicie wysunigte przed podjgciem czynnosci

wypuszczania podwozia..

PKBWL po zakonficzeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona3z 8.



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP — 3223, 10 sierpnia 2003 roku, Michatkéw

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1. 1.

1.2.

Historia lotu (dane o locie).

W dniu 10 sierpnia 2003r. na lotnisku Aeroklubu Ostrowskiego w Michatkowie
odbywaty si¢ loty szybowcowe. O godzinie 14.20 pilot szybowcowy Aeroklubu
Ostrowskiego  wystartowal do lotu treningowego po trasie trdjkata 200 km
na szybowcu SZD-48-1 Jantar Std 2 znak rozpoznawczy SP- 3223. Start odbyl si¢ na
holu za samolotem PZL-104 Wilga. Wedlug oswiadczenia pilota podczas powrotu z
trasy znalazt si¢ on nad lotniskiem na wysokosci ok. 100 m w pozycji z wiatrem i
wypuscil podwozie. Nastgpnie wykonat zakret o 180 stopni wychodzac na prosta do
ladowania. Przy predkosci 100 km/h otworzyt pelne hamulce. Na wysokosci okoto 20
m chcac upewni¢ si¢ czy podwozie zostato zablokowane schowat je i wypuscit ale nie
zdazyl zabezpieczy¢. O godzinie 17.30 szybowiec opadajgc z catkowicie otwartymi
hamulcami aerodynamicznymi przyziemil twardo. Niezabezpieczone podwozie
gwaltownie schowato si¢ do kadluba i szybowiec skonczyl dobieg na brzuchu.
Przyziemienie nastapito przed dolnym ogranicznikiem i przed pasem ladowan.

Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1.3.

Uszkodzenia statku powietrznego.

Uszkodzeniu uleglo podwozie szybowca .

1.4. Inne uszkodzenia
Nie bytlo.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Pilot szybowcowy, m¢zczyzna lat 49. Czlonek Aeroklubu Ostrowskiego.
Licencja Pilota Szybowcowego wydana w dniu 10.07.1974 roku wazna
do 26.11.2003 r.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 27.04.2003 roku wazna do 28.04.2004 r.
Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 26.04.2003 roku wazna do 25.04.2004 r.
Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na 22 typach szybowcow,
na ktorych wykonat 1447 lotéw w czasie 3135 godzin.
Na szybowcach typu Jantar Standard pilot wykonal ok. 450 lotéw w czasie ok. 1220
godzin.
5
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP — 3223, 10 sierpnia 2003 roku, Michatkéw

Tabela. 1 Lista ostatnich 10-ciu lotow wykonanych przez pilota szybowcowego przed

wypadkiem:
M s Czas lotu
L.p. Iii::t: M;:,t]zue Zac /o, PI ;Ea ca Rodz. il dwuster samodzielny
zad. | Cw. Startu | Dwust | Sam. | Godz. | Min. | Godz | Min.
1 19.07.03 | Michalkow | VII | 2 J.5td2 S - 1 - - 2 40
2 [20.07.03 | Michatkow | VII | 2 J.Std2 S 1 5 40
3 |01.08.03 | Michalkéw | VII | 2 J.Std 2 S 1 3 20
4 |02.08.03 | Michalkéw | VII 2 J. Std 2 S 1 - - 25
5 103.08.03 | Michalkéw | VII | 2 J. Std2 S 1 - 3 55
6 |04.08.03 | Michalkéow | VII | 2 J. Std2 S 1 4 40
7 |05.08.03 | Michatkéw | VII | 2 J. Std 2 S 1 4 15
8 [06.08.03 | Michalkéw | VII | 2 J.Std 2 S 1 6 20
9 |07.08.03 | Michatkéw | VII | 2 J. Std 2 S | 5 50
10 | 10.08.03 | Michatkéw | VII | 2 J.Std 2 S 1 3 10 | wypadek |

1. 6. Informacja o statku powietrznym.
Szybowiec SZD-48-1 Jantar Std. 2. jednomiejscowy , wyczynowy.
Rok o znaki
Producent fabryczny nr rejestru | data rejestru
budowy rozpoznawcze
szybowca
1981 | FDPSZPZL - p o004 | osP3223 | 3223 | 27011982
Bielsko
Nalot szybowca od poczatku eksploatacji ..........ccoeuueee. 2076 h.
llos¢ przegladéw (gtownych, specjalnych) .......... brak danych
Wazno$é Swiadectwa Zdatnosci do Lotu do ......... 04.06.2004r.
Pozwolenie Radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej nr PA/0838/01
wazne do dnia 31.12.2010 r.
Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynnosci i prace okresowe.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon lotniska nr 616/08/2003
Waznosc¢: 10.00 — 19.00 GMT dn. 10.08.2003
Sytuacja baryczna: pod wplywem wyzu, osrodek nad Skandynawia.
Wiatr dolny: 320°—030° 15— 25 km/h
Wiatr 100/1000m: 360° — 030° 20 — 30 km/h
Pogoda: Zachmurzenie male i umiarkowane.
Chmury npm: 1/8 — 4/8 Ci >5000m

lok: 1/8 —3/8 Cu 1200 — 1700/1800m

Widzialnosé: 10 km.
[zoterma 0° C: ok. 3600 m.
Oblodzenie: NIL
Turbulencja: umiarkowana i staba.
Rownowaga: chwiejna

RAPORT KONCOWY Strona5z8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP — 3223, 10 sierpnia 2003 roku, Michatkéw
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Srodki nawigacyjne.
Nie bylo
Lacznosé,

Szybowiec byt wyposazony w pokladowg stacje lotniczg RS-6101-1 z zakresem
czgstotliwodei 122.2 - 122.9 MHz. Pozwolenie nr PA/0838/01 z dnia 26.04.2001 r.
wazne do dnia 31.12.2010 1.

. Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko Aeroklubu Ostrowskiego w Michatkowie kod EPOM, punkt odniesienia
ARP 51° 42° 08,92” N, 017° 50° 48,51 E, odleglos¢ i kierunek od miasta 6 km 015°
GEO, wzniesienie lotniska 143 m AMSL, zarzadzajacy lotniskiem Aeroklub
Polski/Aeroklub Ostrowski, dozwolony ruch lotniczy VFR, Drogi startowe: 105%285°
trawa 900 mx100 m, 079°/259° trawa 600 m=x100 m, 168°/348° trawa 600 mx100 m.

. Rejestratory pokladowe.

Brak

. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Pilot wyladowatl twardo przed dolnym ogranicznikiem i przed wyznaczong czgscia
uzytkows lotniska.

Uszkodzeniu ulegty klapki ostonowe oraz wsporniki blokowania podwozia. Nastgpilo
pe¢knigcie tylnej czesci kadiuba.

. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odni6st obrazen.

. Pozar.

Nie byto.

. Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscil szybowiec.

. Badania i ekspertyzy.

Przyjeto oswiadczenie pilota i kierownika lotéw, wykonano dokumentacje
fotograficzng miejsca zdarzenia oraz uszkodzen szyboweca.

. Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji.

Kierownik lotow powiadomit PKBWL niezwlocznie po zaistnieniu wypadku.

-3



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP — 3223, 10 sierpnia 2003 roku, Michatkéw

1. 18. Informacje uzupelniajace.

Badanie wypadku prowadzit Zesp6t Badawczy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych w skladzie

1. Jerzy Kedzierski — kierujacy zespotem.
2. Mirostaw Krolikowski — czlonek zespotu.

1. 19. Nowe m etody badan
Nie bylo.

2. ANALIZA

Pilot wracajac z przelotu na niskiej wysokos$ci przez niego okreslanej na ok. 100 m
mial malo czasu na wykonanie manewru do ladowania. W o$wiadczeniach pilota i
kierownika lotéw nie ma wzmianki o meldunku dotyczacym wypuszczenia podwozia i
jego zablokowania co powinno nastapi¢ w pozycji z wiatrem. Nie upewnienie si¢
pilota o zablokowaniu podwozia w pozycji z wiatrem zapoczatkowalo lancuch
bledow. Otworzenie pelnych hamulcow aerodynamicznych przy niezbyt duzej
predkosei (100 km/h) na prostej do ladowania spowodowato konieczno$¢ pochylenia
szybowca a tym samym znaczne zwigkszenie pr¢dkosci opadania.

Operowanie dzwignig podwozia ze wzgledu na jej poloZzenie w szybowcu Jantar Std
odbywa si¢ prawa r¢ka. W zwiazku z tym sterowanie drazkiem w trakcie operowania
dzwignia podwozia jest mozliwe tylko lewa r¢gka. W celu sprawdzenia czy podwozie
jest wilasciwie zablokowane pilot musiat zdja¢ lewa reke z dzwigni sterowania
hamulcami aerodynamicznymi aby nig sterowac drazkiem. Prawg r¢ka pilot w tym
samym czasie operowal dzwignig chowania i wypuszczania podwozia. Ze wzgledu na
matg wysoko$¢, na ktdrej pilot rozpoczal sprawdzanie zablokowania podwozia oraz
fakt, ze hamulce aerodynamiczne byly w pelni otwarte (szybowiec opadal
z predkoscig ponad 5 m/s) ukonczenie préby sprawdzenia zablokowania podwozia
przez jego wypuszczenie i schowanie z gory bylo skazane na niepowodzenie.

Zdaniem Komisji przebieg zdarzenia w rzeczywistosci prawdopodobnie byt
inny: pilot powrédcil z przelotu na wysokosci jaka sam okreslit lub na nizszej
1 zapomnial wypusci¢ podwozie lub nie wypuscit go aby nie zwigksza¢ predkosci
opadania szybowca. Brak meldunku o wypuszczonym i zablokowanym podwoziu
w pozycji z wiatrem potwierdza taki przebieg zdarzenia. Czynno$¢ wypuszczenia
podwozia pilot zostawil na prosta do ladowania. Wykonujgc ten manewr nie miat
czasu aby wykona¢ go poprawnie (tzn. zablokowa¢ podwozie w pozycji
wypuszczone). Bledem bylo otwarcie hamulcow aerodynamicznych gdyz pilot mial
przed soba cala dlugo$é pasa lgdowania (przyziemienie nastgpilo przed pasem
ladowan) a przy schowanych hamulcach aerodynamicznych dysponowalby znacznie
wigkszym czasem na wypuszcezenie i zablokowanie podwozia.

3. WNIOSKI

3. 1. Ustalenia komisji:
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje :

a) warunki pogodowe w czasie startu i lotu po trasie byly odpowiednie,
b) szybowiec byl sprawny technicznie,
¢) pilot miat kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow

(VII/2) wg programu szkolenia Aeroklubu Polskiego. .
RAPORT KONCOWY Strona7z8



Pavistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2, SP — 3223, 10 sierpnia 2003 roku, Michatkéw

d) powrdt z trasy nastapil na matej wysokoscei (okoto 100 m).

e) pilot wypuscil podwozie na matej wysokosci (ok. 20 m - na prostej do
ladowania) nie zablokowujac go i w nieodpowiedniej konfiguracji (w petni
otwarte hamulce aerodynamiczne),

f) kierownik lotow nie zareagowat na brak meldunku o wypuszczonym podwoziu.

3. 2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego bylo:

— powroét z trasy na matej wysokosci,
— wypuszczenie i nie zablokowanie podwozia na zbyt malej wysokosci
na prostej do ladowania,

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo otworzenie hamulcow
aerodynamicznych w pozycje calkowicie wysuniete przed podjeciem czynnosci
wypuszczania podwozia..

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku pilota szybowcowego na szybowcu
SZD-48-1 Jantar Std 2 znak rozpoznawczy SP-3223 proponuje nastgpujace zalecenia
profilaktyczne:

1. W stosunku do Aeroklubu Ostrowskiego — zobowigzaé szefa wyszkolenia
do zapoznania wszystkich pilotéw aeroklubu z okoliczno$ciami wypadku.

2. W stosunku do Aeroklubu Polskiego — omowi¢ okolicznosci wypadku
w analizie stanu bezpieczenstwa lotow.

KONIEC

Kierujacy Zespotem Badawczym

!
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