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winy i odpowiedzialnosci.
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Samolot Cessna 172 D-ECRU data 10 sierpnia 2004 r. Poznan tawica.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 D-ECRU data 10 sierpnia 2004 r. Poznan lawica.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 141/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot CESSNA 172

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ D-ECRU

Pilot z licencjg pilota samolotowego

] t powietrznego:
Dowddca statku powietrzneg turystycznego

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Flugsporclub Cottbus

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Flugsporclub Cottbus

Miejsce zdarzenia: ~ Poznan - Lawica

Data i czas zdarzenia: 10 sierpnia 2003, godz. 18. 12. LT

STRESZCZENIE

Dnia 10 sierpnia 2003 r. pilot obywatel Niemiec wykonat, na samolocie Cessna 172
D-ECRU, lot z dwoma pasazerami z lotniska w Ketrzynie do Cottbus (Niemcy). W
czasie miedzyladowania na lotnisku Poznan — Lawica pilot ladujac z bocznym wiatrem
przyziemit przednim kolem. Po przyziemieniu samolot ponownie oderwat si¢ od ziemi,
utracit kierunek w prawo, wypadt z pasa i zostat uszkodzony. Nikt nie odnidst obrazen.

O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych
(PKBWL). Badanie wypadku prowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespotu badawczego.
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu.
W trakcie badania PK BWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Blad popelniony w czasie ladowania polegajacy na zbyt péZznym wyréwnaniu co
spowodowato twarde przyziemienie na przednie kolo, ponowne oderwanie si¢ samolotu
utrate kierunku w prawo, wypadnigcie z pasa ladowania i jego uszkodzenie.

Czynnikiem sprzyjajacym popetnieniu bledu bylo mate doswiadczenie lotnicze pilota 1
prawoboczny wiatr.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 D-ECRU data 10 sierpnia 2004 r. Poznan tawica.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1 Okolicznosci i przebieg zdarzenia lotniczego

Dnia 10 sierpnia 2003 r. pilot obywatel Niemiec wykonal, na samolocie Cessna 172
D-ECRU, lot z dwoma pasazerami z lotniska w K¢trzynie do Cottbus (Niemcy). W celu
zatankowania paliwa samolot mial planowane ladowanie na lotnisku Poznan — Lawica
Pilot w czasie ladowania z kursem 105° (pas 11), z bocznym wiatrem wiejacym pod
katem 90° z lewej strony z predkoscig okoto 5 m/s, zbyt pézno wykonat wyréwnanie 1
przyziemil przednim kotem w odlegtosci okoto 550 m od progu pasa. W czasie tego
przyziemienia $miglo dwukrotnie zaczepito o pas. Dlugo$¢ sladu przyziemienia
przednim kotem wynosi 2 m. Po przyziemieniu samolot ponownic oderwat si¢ od ziemi
i utracit kierunek w prawo o kat okoto 30° i w odleglosci okolo 80 m od pierwszego
przyziemienia uderzyt w powierzchni¢ betonu prawym skrzydiem a nastgpnie przednim
kotem 1 $migtem samolotu. Samolot wypadt z pasa ladowania, odchylit si¢ o kolejne 15°
od kierunku ladowania i po przyziemieniu na 3 kola trawersem przemieszczal si¢ po
trawiastej czesei lotniska. Samolot zatrzymat si¢ w odlegtosei 750 m od progu pasa, 50
m od jego prawej krawedzi. W trakcie ladowania samolot zostal uszkodzony. Nikt nie
odnidst obrazen.

1.2. Obrazenia oséb.
Nie byto.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

KADLUB:

— pokrycia boczne miedzy $ciang ogniowa a obramowaniem drzwi trwale
odksztatcone po obu stronach (osie zafalowan siggaja od potki sciany ogniowej do
dolnego okucia zastrzatu),

— $ciana ogniowa trwale odksztalcona (zafalowana) na obszarze migdzy polka
poprzeczng a lasza mocowania podwozia przedniego 1 wezléw dolnych toza
silnika.

PRAWE SKRZYDLO: przy koncowce slad uderzenia (wgigcie pokrycia noska) o
twardy przedmiot.

PODWOZIE:
— podwozie przednie z amortyzatorem ,,dobitym” do konca, nieco odgiete,
— ogumienie podwozia przedniego bez powietrza,
— owiewka kota podwozia przedniego porysowana.

ZESPOL NAPEDOWY: lopaty $migla pozaginane przy koncowkach ku tylowi i
porysowane.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 D-ECRU data 10 sierpnia 2004 r. Poznan lawica.

UWAGI I SPOSTRZEZENIA: uszkodzenia kadtuba $wiadcza o naruszeniu geometrii
jego przedniej czgsci.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, obywatel Niemiec, mezezyzna lat 36 posiadajacy licencje samolotowego
turystycznego wazna do 09.04.2004 r.

Nalot catkowity na samolotach : 71 godz.
Laczna ilosé lotow: 99
Z tego na samolocie Cessna 172 55 godz. 40 min.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Samolot Cessna 172 H

Rok nr fabryczny | znaki . data
Producent nr rejestru | .
budowy platowca T0ZpOzZNnawcze. rejestru

1968 Reims Aviation 0499 D-ECRU 3481 [22.11.1993
Francja

Nalot platowca od poczatku eksploatacji 7109 godz. 11 min.
Wazno$é Swiadectwa zdatnosci do lotu do 31.07.2004 r.
Silnik Rolls Royce 0 — 300 - D

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:
Rejon pod wptywem wyzu znad Skandynawii.
Wiatr przyziemny: 320-030°, 15-55 km/h.
— widzialnos$¢: do 5 km;
Chmury: 1/8-4/8 Ci powyzej 5000 m;
— lokalnie 1/8-3/8 Cu 1200-1700/1800 m
Temperatura powietrza 20°;

— cisnienie odniesione do poziomu morza; 1018 hPa.
Turbulencja umiarkowana.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Typowe wyposazenie

1.9. Lacznosé.

Typowe wyposazenie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna 172 D-ECRU data 10 sierpnia 2004 r. Poznan lawica.

1.10. Informacje o lotnisku.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172 D-ECRU data 10 sierpnia 2004 r. Poznan tawica.

1.11. Pokladowe rejestratory.
Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

W czasie ladowania samolot zostal powaznie uszkodzony.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Zadna z os6b na pokladzie samolotu nie odniosta obrazen.
1.14. Pozar.

Nie bytlo.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny samolotu. Wykonano szereg zdjg¢ terenu wypadku i
uszkodzonego samolotu. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu.
Przestuchano swiadkow.

2. WNIOSKI.

2.1. Ustalenia Komisji.

1. Pilot posiadat wazng licencje pilota samolotowego turystycznego.
2. Stan zdrowia pilota nic miat wpltywu na zaistnienie wypadku.
3. Pilot nie byt pod wptywem alkoholu.
4. Pilot miat mate doswiadczenie lotnicze.
5. Ladowanie utrudnial prawoboczny wiatr.
2.2. Przyczyna wypadku.

Blad popeliony w czasie ladowania polegajacy na braku wyréwnania co spowodowato
twarde przyziemienie na przednie koto, ponowne odbicie si¢ samolotu, utratg kierunku
W prawo, ponowne przyziemienie z zaczepieniem o beton koficowka skrzydia,
wypadnigcie z pasa ladowania i uszkodzenie samolotu.

Czynnikiem sprzyjajacym popetnieniu blgdu bylo mate do§wiadczenie lotnicze pilota 1

prawoboczny wiatr.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Zgodnie z zaleceniami niemieckiej wladzy lotniczej

ZALACZNIKI.
Zalacznik: Podejscie do ladowania i slady przyziemienia.
Kierujacy zespolem badawczym
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