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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YOU, 15 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

INFORMACJE QOGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 148/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot JK-05 Junior

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-YOU

Dowdodca statku powietrznego: Pilot samolotowy turystyczny

Uzytkownik statku powietrznego: Pilot samolotowy turystyczny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: Lotnisko KATOWICE - Muchowiec

Data i czas zdarzenia: 15 sierpnia 2003, ok. godz. 10:01 LMT

STRESZCZENIE

W dniu 15 sierpnia 2003 r. pilot samolotowy turystyczny wykonywal start
z pasazerem na ultralekkim samolocie JK-05 Junior z lotniska Katowice Muchowiec.
W czasie wznoszenia na wysokoéci okolo 40-50 m w granicach lotniska silnik przerwat prace.
Podczas wykonywania zakretu w lewo samolot wpadl w korkociag i zderzyt sie z ziemia
ulegajac catkowitemu zniszczeniu a pilot i pasazer zgineli. O wypadku  powiadomit
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL) dyrektor Aeroklubu
Slaskiego. Do badania wypadku przystapit Zesp6t Badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem
dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespotu
dr n. med. Jacek ROZYNSKI - czlonek zespotu
mgr inz. Marek MASALSKI - czlonek zespotu
mgr inz. Ryszard RUTKOWSKI - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyny wypadku lotniczego :

- wykonanie zakretu w sytuacji przerwania pracy przez silnik na
malej wysokosci i przy zbyt malej predkosci lotu, co doprowadzito
do przeciagnigcia samolotu i autorotacii,

- przerwanie pracy przez silnik byto spowodowane brakiem zasilania
paliwem w wyniku startu z zamknietym zaworem odcinajacym

doptyw paliwa do silnika

RarorRT KONCOWY Strona3z 14 - -



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YOU, 15 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
- bardzo mate do§wiadczenie pilota na samolocie JK-05 Junior
- krotki okres czasu pomigdzy ladowaniem po zakoniczeniu jednego
lotu, a startem do drugiego lotu

- przekroczenie dopuszczalnego cigzaru caltkowitego samolotu

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.

1

1.1

1.2

INFORMACJE FAKTYCZNE.
Historia lotu (dane o locie).

W dniu 15 sierpnia 2003 r. zaloga w skladzie pilot samolotowy turystyczny i pasazer
wykonata na ultralekkim samolocie JK-05 Junior (SP-YOU) lot na trasie Katowice
Muchowiec — Bielsko Biata — Katowice Muchowiec. Start z EPKM o 08.08 LMT
ladowanie w EPBA o 08.35 LMT. Start z EPBA o0 09.20 ladowanie w EPKM o 09.45
LOC. Nastepnie pilot wraz z tym samym pasazerem ok. godziny 10.00 LMT
wystartowal z lotniska Katowice Muchowiec. Rozbieg na kierunku ok. 70° - 80° pilot
rozpoczat z czgsci lotniska potozonej w poblizu prywatnych hangaréw znajdujacych sie
obok hangaru Lotniczego Pogotowia Ratunkowego w poéinocno-zachodniej czesci
lotniska. Start przebiegat bez zaklécerr do osiagnigcia wysokosci ok. 40-50 m. Na tej
wysokosci silnik przerwal pracg. Pilot zmniejszyt kat wznoszenia przechodzac do lotu
poziomego samolot chwile leciat po prostej przechylajac sie ze skrzydla na skrzydio
(jeden raz w lewo i jeden raz w prawo). Nastepnie pilot wykonat zakret w lewo z
obnizeniem wysokosci z przechyleniem ok. 45° oraz z wyraznym opuszczeniem maski
w dol. Samolot zderzyt si¢ z ziemia ze skrzydtami w poziomie, pod katem ok. 60°i po
zmianie kierunku lotu o ok. 260°. Swiadkowie zdarzenia pobiegli na miejsce wypadku
probujac udzieli¢ pomocy poszkodowanym. Oni réwniez powiadomili Pogotowie

Ratunkowe, Straz Pozarna i Policjg.

Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

1

Powazne

Nieznaczne

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YOU, 15 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

1.3

1.4

1.5

Uszkodzenia statku powietrznego.

Samolot zostal catkowicie rozbity.

Inne uszkodzenia.

Nie bylo (samolot spadl na nieuzytkowej czg¢sci lotniska)

Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Osoba zajmujaca fotel po lewej stronie samolotu dowodea statku powietrznego - pilot
samolotowy turystyczny me¢zczyzna lat 47, czlonek Aeroklubu Slaskiego.

Licencja Pilota Samolotowego Turystycznego . Nalot ogélny na samolotach 139 godz.
w tym jako dowddca 54 godz.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 23.03.2003 wazna do 22.03.2004.
Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 16.04.2003 wazna do 15.04.2004.

Posiadat uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na nastepujacych typach
samolotow: Cessna 152, Cessna 172 1 JK-05 Junior.

Na samolocie JK-05 Junior pilot wykonat 12 lotdéw w czasie 5 godzin i 32 minuty.

Pilot samolotowy turystyczny zostat poddany okresowym badaniom lotniczo-lekarskim
w Gléwnym Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego w dniu
08.04.2003 r. i zostal uznany jako: zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg
klasy 2.

Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem

: . : i . Czas lotu
L Data Miejsce Typ | Liczbalotow e —
e lotu lotu platowea i blikatiniiidl
| ‘ , » | dwust | sam { Godz, Min. | Godz. Min.
1 12.07.03 EPKM JK-05 - t - - 09
2 12.07.03 EPKM JK-05 - 1 - - - 09
3 12.07.03 EPKM JK-05 1 - - 20 - -
4 12.07.03 EPKM JK-05 - 1 - - - 20
5 12.07.03 EPKM JK-05 1 - - 20 .
6 30.07.03 EPKM JK-05 - - - - I 20
7 11.08.03 EPKM JK-05 1 1 00
8 15.08.03 EPKM-EPBA JK-05 1 27
9 15.08.03 EPBA-EPKM JK-05 1 22
10 | 15.08.03 EPKM - ? JK-05 1 wypadek

Osoba zajmujaca fotel po prawej stronie - pasazer mezczyzna lat 62, czlonek Aeroklubu

Slaskiego. Blizsze informacje w p. 1.18 Informacje uzupelniajace

RAPORT KONCOWY . StronaSz 14
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YOU, 15 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot ultralekki JK-05 Junior dwumiejscowy w kategorii Specjalny
Rok Nr. Znaki
Producent fabryczny |rozpoznawcze | Nr rejestru | Data rejestru
budowy
samolotu  |.
2003 PPHU EKOLOT | 05-02-04 SP-YOU 3769 11.07.2003
Nalot samolotu od poczatku eksploatacji 21 godz. 52 min.

Pozwolenie na Wykonywanie Lotéw w Kategorii ,,Specjalny” wazne do dn. 29.06.2004 r.
Pozwolenie Radiowe na uzywanie pokladowe;j stacji lotniczej Nr PB/0520/03 wazne

do dn. 21.03.2012 r.

W Ksiazce Platowca brak podpiséw przy czynnosciach okresowych po pierwszych 2-ch
i 5-ciu godzinach lotu.

Samolot nie byl wyposazony w spadochronowy system ratunkowy.

Ciezar i polozenie Srodka ci¢zkoSci

Obliczony (Zalacznik nr 2) cigzar catkowity samolotu podczas startu zakonczonego
wypadkiem wynikajacy z zatadowania (zaloga + paliwo bez bagazu) wynosi co najmniej
506 kG co stanowi przekroczenie dopuszczalnego catkowitego cigzaru w locie o 43 kG
(0k.9.3%).

Obliczone (Zalacznik nr 2) potozenie $rodka cigzkosci dla przyjetego powyzej

zaladowania wynosi : 24,81% SCO i miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie (18+27%
SCO).

Silnik lotniczy nie certyfikowany tlokowy Rotax 912UL, plaski czterocylindrowy

Rok budowy Producent Nr. fabryczny | Nr rejestru | Data rejestru
2001 ROTAX G.m.b.h 4405489 - -
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 26 godz. 45 min.

Silnik byl obstugiwany zgodnie z instrukcja i wykonano na nim obowiazujgce prace
obstugowe (po 25 godz. pracy).

1.7  Informacje meteorologiczne.

Stan pogody na lotnisku Katowice Muchowiec w dniu 15.08. 2003 r. o godz. 10.00
LMT

Sytuacja baryczna: brak danych

Wiatr przyziemny: 270° 2 m/s

Widzialnosé: 4000 m

Zjawiska: nie wystgpowaly

Chmury: 7/8 Cu, Sc 500 m.n.p. gruntu

Temperatura powietrza: 17,2° C

Ciénienie odniesione do poziomu morza 1013,1 hPa (rzeczywiste 980.3 hPa)

=1 OGN S b

Wg IMiGW Stacja Meteorologiczna w Katowicach
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Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YOU, 135 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

1.8 Srodki nawigacyjne.

Standardowe dla samolotu JK-05 Junior.

1.9 Y.acznosé.

Samolot byl wyposazony w poktadowa stacje lotnicza IC-A110EURO z zakresem
czestotliwosei 118.000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr PB/0520/03 z dnia 12.06.2003 r.
wazne do dnia 21.03.2012 r.).

W czasie lotu zakonczonego wypadkiem nie byta prowadzona korespondencja radiowa.

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko nadzorowane Katowice Muchowiec kod EPKM, punkt odniesienia ARP 50° 14’
17,88” N, 019° 02> 02,34” E, odleglo$¢ i kierunek od miasta 2,5 km 165° GEO,
wzniesienie lotniska 277 m AMSL, zarzadzajacy lotniskiem Aeroklub Polski/Aeroklub
Slaski, dozwolony ruch lotniczy VFR, drogi startowe: 05/23 beton 1110x30, 05/23 trawa
770x100, 07/25 trawa 660x60

1.11 Rejestratory pokladowe.
Brak

1.12  Informacja o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyl si¢ z ziemig pod katem ok. 60°. Krawedzie natarcia skrzydet w chwili
zderzenia miaty polozenie réwnoleglte do powierzchni ziemi. W wyniku zderzenia z ziemig
przéd kadluba ulegl catkowitemu zniszczeniu tak, ze koncdéwki skrzydet dotknely
powierzchni ziemi. Nastgpnie samolot odbit si¢ i opadt na ziemi¢ lamiac belk¢ kadtuba.
Nastgpito oddzielenie silnika wraz ze $ciang ogniowa i przednim podwoziem od reszty
kadluba.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.
W wyniku wypadku pilot i pasazer poniesli $mier¢ na miejscu. Powodem $miercj pilota
i pasazera byly wielonarzadowe masywne obrazenia ciala i narzadéw wewngtrznych

bedacych skutkiem zderzenia i destrukcji samolotu. Stan zdrowia pilota nie mjal wplywu
na zaistnienie wypadku.

U pilota i pasazera nie stwierdzono w organizmie obecnosci alkoholu etylowego.
1.14 Pozar.
Nie byto pozaru.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.
Po wypadku s$wiadkowie zdarzenia piloci Aeroklubu Slaskiego przybyli do wraku
samolotu i stwierdzili, ze nie mozna juz poméc ofiarom. Uzyli oni gasnicy samochodowe;
opryskujac silnik w celu zapobiezeniu powstania pozaru. Wezwali telefonicznie wszystkie
stuzby. Lekarz Pogotowia Ratunkowego stwierdzit zgon obu cztonkéw zalogi.

RAPORT KoNCOwY Strona7z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YOU, 15 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

Pilot i pasazer mieli zapigte pasy bezpieczenistwa co zapobieglo przed ich wypadnieciem
z samolotu jednak predkos$c¢ przed zderzeniem prawdopodobnie byta wieksza od 100 km/h
co przy prawie czolowym zderzeniu nie dawato mozliwosci przezycia.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano $wiadkow zdarzenia, wykonano dokumentacje fotograficzng i opisowa
miejsca zdarzenia oraz uszkodzen samolotu. Przeprowadzono ogledziny techniczne silnika
samolotu — protokét z dnia 27.11.2003 r. w zalaczeniu, badania laboratoryjne paliwa
— Raporty Nr 1261 i 1262/0/2003. Wykonano obliczenia objetosci paliwa zuzytego
z instalacji paliwowej i obliczenia objetosci paliwa, jaka silnik samolotu nominalnie
zuzytby w czasie startu zakoficzonego wypadkiem. Wykonano obliczenia ciezaru
1 potozenia srodka cigzkosci samolotu w locie.

1.17  Informacje o dzialalnesci j.o. lotn. i administracji

O wypadku Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych powiadomit Dyrektor
Aeroklubu Slaskiego.

1.18 Informacje uzupelniajace

Osoba zajmujaca fotel po prawej stronie - pasazer mezczyzna lat 62, czlonek Aeroklubu
Slaskiego.

Licencja Pilota Samolotowego Zawodowego z uprawnieniem instruktora I kl. wazna do
09.03.2004 r. Nalot ogdlny na samolotach ok. 2760 godz. w tym jako dowédca 2550
godz.

Licencja Pilota Szybowcowego z uprawnieniem instruktora I kl. wazna do 09.03.2004 r.
Licencja Mechanika Lotniczego Obstugi wazna do 13.03.2005 r.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 22.03.2003 wazna do 21.03.2004.
Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 05.03.2003 wazna do 04.03.2004.

Posiadal uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na nastepujacych typach
samolotow: Zlin 126, 326 Master, 526 F, 42M, 142, SZD-45A Ogar, EC-3 Pou Plume,
AN-2, Eol-2, Cessna 150, Cessna 152, Cessna 172, P-92 Echo, Mistral, J-5, 3Xtrim,
Biicker Jungman, Socata TB-10 Tobago, EURO CUB i JK-05 Junior.

Na samolocie JK-05 Junior pasazer wykonat samodzielnie i jako instruktor ok. 35 lotow
w czasie ok. 16 godzin (brak wpiséw w dzienniku lotéw ustalone z zapiséw w listach
wzlotdw samolotu JK-05 Junior SP-YOU).
Pasazer instruktor pilot zostal poddany okresowym badaniom lotniczo-lekarskim
w Glownym Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego w dniu
10.03.2003 r. i zostal uznany jako: zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych
wg klasy 2.
Po zaistnieniu wypadku producent samolotu wprowadzil mechaniczne zabezpieczenie
uniemozliwiajace rozruch silnika bez przestawienia zaworu odcinajacego paliwo w
pozycje ,.,otwarte”.

D innanr asirasorwy Cenaan © 1 4



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YOU, 15 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

1.19

W dniu 27 paZzdziernika 2003 r. decyzja Przewodniczacego PKBWL Zespot
Badawczy zostal rozszerzony o nastgpujace osoby:

Marek Masalski — cztonek zespotu

Ryszard Rutkowski — cztonek zespotu

Nowe metody badan

Nie byto.

ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Osoba sterujgca samolotem w chwili wypadku byl pilot samolotowy turystyczny
zajmujacy fotel po lewej stronie. Swiadczy o tym prawa dlon zacisnieta na wytamanej
r¢kojesci drazka sterowego.

Pilot podstawowe szkolenie samolotowe odbyl w Aeroklubie Slaskim i w dniu
30.03.2001 r. uzyskal licencje pilota samolotowego turystycznego. Jak wynika z
dostgpnej dokumentacji wyszkoleniowej wigkszg czg$¢ szkolenia lotniczego w tym
przeszkolenie na typ JK-05 Junior, pilot odbyt pod nadzorem instruktora, ktéry byt
pasazerem w locie zakonczonym wypadkiem. Nalezy dodaé, ze instruktor
»przeszkalajacy” pilota na typ JK-05 posiadat w momencie rozpoczgcia tego
wprzeszkolenia” bardzo maty nalot na tym typie (1 godzing i 40 minut). Wszystkie loty
w trakcie szkolenia podstawowego pilot wykonal na samolocie Cessna 152. Réwniez
wszystkie loty po uzyskaniu licencji turystycznej pilot wykonywal na samolotach
Cessna 152 i Cessna 172 oprocz jednego, ktory wykonal na motoszybowcu SZD-45A
Ogar. Samoloty Cessna do sterowania wzdluznego i poprzecznego wyposazone sa w
wolant. W motoszybowcu Ogar do sterowania  wzdluznego 1 poprzecznego
zastosowane sa drazki sterowe znajdujace si¢ pomiedzy nogami kazdego z pilotdw.
Pozycja pilota w motoszybowcu Ogar jest odmienna od pozycji w samolotach typu
Cessna (nogi w poziomie — pozycja pdtlezaca). Sterowanie poprzeczne i podiuzne w
samolocie JK-05 Junior realizowane jest przy pomocy pojedynczego drazka sterowego
umieszczonego w plaszczyznie symetrii samolotu pomigdzy pilotami. Sterowanie tym
drazkiem przez pilota zajmujacego fotel po lewej stronie mozliwe jest tylko prawa r¢ka
a pilot zajmujacy fotel po prawej stronie jest w stanie sterowac tylko lewa r¢ka. Drazek
sterowy w samolocie JK-05 Junior umieszczony jest po prawej stronie pilota w zupetnie

innym miejscu niz wolant w samolotach typu Cessna. Dodatkowo ruchy drazkiem
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-035 Junior SP-YOU, 135 sierpnia 2003 r., KATOWICE - Muchowiec

sterowym znacznie roznig si¢ od ruchéw wolantem (wolant — sterowanie poprzeczne
obrét wokot osi podluznej, sterowanie podluzne przemieszczenie calego wolantu do
przodu lub do tylu i drazek sterowy wychylanie po tuku na boki oraz do przodu i do
tylu). Pomimo stosunkowo niewielkiego nalotu pilot turystyczny mogl mie¢ w
znacznym stopniu utrwalone nawyki sterowania na samolotach typu Cessna (sterowanie
wolantem a w zwiazku z tym okreslone polozenie i ulozenie r¢ki w czasie sterowania).
W sytuacji stresowej polegajacej na przerwaniu pracy przez silnik tuz po starcie na
wysokosci ok. 40 m 1 istnieniu przeszkody w kierunku lotu pilot posiadajacy nawyki
pilotazowe 2z innego typu samolotu oraz prawdopodobnie nie posiadajacy
odpowiedniego przeszkolenia w ladowaniach awaryjnych na samolocie JK-05 Junior,
mogt nie by¢ w stanie wykona¢ wlasciwych czynnosci umozliwiajacych bezpieczne

ladowante.

2.2 Organizacja lotow i przebieg zdarzenia

Podczas przeprowadzonych ogledzin technicznych silnika w dniu 27.11.2003 r. nie
znaleziono zadnej technicznej przyczyny jego zatrzymania.

Réwniez w probkach paliwa pobranych ze zbiornika i z instalacji samolotu nie
znaleziono przyczyny zatrzymania si¢ silnika.

Stad dalsza analiz¢ przeprowadzono pod katem dzialania zatogi z uwzglednieniem
spraw organizacyjnych.

Ogledziny wraku samolotu wykazaly, ze zawor odcinajacy paliwo byt w pozycji
»~zamkniete”. Zdaniem Komisji mial miejsce nast¢pujacy ciag zdarzen: Po przylocie z
Bielska Bialej pilot postepujac zgodnie z procedurg zawartg w Instrukeji Uzytkowania
w Locie p. 4.16 Wylaczanie silnika zamknal zawor odcinajacy paliwo. Nastepnie
zaloga prawdopodobnie dotankowala samolot szykujac si¢ do nastgpnego dluzszego
lotu. Zatoga wykonywala przygotowania do lotu z pewnym pospiechem o czym
$wiadczy krétki czas od ladowania (9.45) do startu do nastepnego lotu (10.00).
Dodatkowa okoliczno$cig $wiadczaca o pospiechu jest fakt startu z wiatrem z miejsca
potozonego w poblizu hangaru. Dzialajac w posdpiechu pilot przed uruchomieniem
silnika nie otworzy} zaworu odcinajacego paliwo. Swiadcza o tym nastepujace fakty:

- brak paliwa w komorach ptywakowych w obu gaznikach

- brak paliwa w przewodach paliwowych znajdujacych si¢ pomiedzy

filtrem a silnikiem
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- brak polowy paliwa w filtrze
- paliwo zuzyte z instalacji samolotu z duzg doktadnoscig odpowiada
obliczonej nominalnej wartosel, ktdéra silnik zuzyl w czasie startu
zakonczonego wypadkiem (Zalacznik nr 1)
Przerwanie pracy silnika nastapito po zuzyciu cz¢sci paliwa z instalacji znajdujacej si¢
pomiedzy zaworem odcinajgcym, a silnikiem i wytworzeniu takiego podci$nienia, ktore
uniemozliwito jego pobieranie przez pompg mechaniczng (pompa elektryczna wg
schematu instalacji paliwowe] znajduje si¢ pomi¢dzy zbiornikiem a zaworem
odcinajacym).
Po przerwaniu pracy silnika pilot zmniejszyl kat wznoszenia ale nie utrzymat
wystarczajacej predkosci niezbednej do lotu slizgowego. Swiadczyé o tym moze
zauwazone przez swiadkéw przechylanie si¢ samolotu ze skrzydla na skrzydlo przed
wykonaniem zakretu w lewo (wybdr kierunku zakrgtu jest zgodny z ergonomia).
Wykonanie zakrgtu przy zbyt matej predkoscei lotu doprowadzito do przeciagnigcia
i wpadnigcia w obrdt autorotacyjny (korkociag) co z tej] wysokosci (ok. 40 m)
zakonficzyto sie zderzeniem z ziemig pod duzym katem (ok. 60°). Wedtug oceny Komisji
takie dziatanie pilota spowodowane bylo stosunkowo malym doswiadczeniem (nalot
0go6lny 139 godzin, dowddezy 54 godzin) i bardzo matym nalotem na samolocie JK-05
Junior (12 lotdéw w czasic 12 godzin i 32 minuty). Siedzacy obok pilota pasazer byt
do$wiadczonym instruktorem samolotowym i szybowcowym, ale na tym typie nie
posiadal duzego nalotu (ok. 35 lotow w czasie ok. 16 godzin), a pojedynczy drazek
sterowy umieszczony w tym samolocie pomigdzy pilotami skutecznie utrudnit
udzielenie pomocy pilotowi.
W Instrukeji Uzytkowania w Locie samolotu JK-05 Junior na stronie 3-3 w p. 3.3.2
~Awaria silnika po oderwaniu” jest umieszczona nastgpujaca informacja: - Unikajac
zderzenia z przeszkodami, na wprost — LADOWAC oraz bardzo wyeksponowane
ostrzezenie: NIE PROBOWAC WYKONYWAC ZAKRETU.
W Instrukcji Wykonywania Lotow i Skokéw Aeroklubu Polskiego dotyczacych
szczegblnych przypadkow w lotach samolotowych w punkcie 11.9.4 Na samolocie
jednosilnikowym w przypadku odmowy pracy silnika po starcie na wysokosci ponizej
100 m albo w przypadku konieczno$ci natychmiastowego wykonania przymusowego
ladowania poza lotniskiem pilot jest obowigzany:
a) przeprowadzi¢ samolot w szybowanie i zabezpieczy¢ odpowiednia predkosé

(na samolocie z chowanym podwoziem schowac podwozie)
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b) ustali¢ kierunek lotu w przypuszczalne miejsce przymusowego ladowania
(aby uniknaé czolowego zderzenia z przeszkodg pilot powinien zmienié
kierunek lotu do 30° w lewo lub w prawo z przechyleniem nie wigkszym niz
10°)

Pilot turystyczny po zatrzymaniu pracy silnika postapil nie zgodnie z zapisami
w [UwL samolotu JK-05 Junior jak réwniez z zapisami w Instrukcji Wykonywania
Lotéw Aeroklubu Polskiego.

Na podstawie danych zawartych w [lUwL samolotu JK-05 oraz zaleznosci predkosci

opadania w zakrecie podczas szybowania opracowano ponizsza tabelg.

Kat przechylenia Predkos¢ Czas opadania Czas wykoriama
w zakrecie opadania wvsokodei | ZAkretu o 180° przy
Lp. ¢ W\/l/cos3(p Y V=100 km/h
® 40 m
stopnie m/s sekundy sekundy

! 0 2.61 15.33 %

2 10 2.67 14.9 51.5
3 30 3.24 12.3 15.5

Czas wykonania zakregtu o 180° (do tylu) podczas szybowania niezaleznie od kata
przechylenia jest zawsze wigkszy od czasu opadania z dysponowanej wysokosci
co nigdy nie gwarantuje bezpiecznego wykonania zakretu o 180°  w celu powrotu na
lotnisko. Obliczeniowa bezpieczna wysoko$¢é wykonania zakretu o 180° dla samolotu
JK-05 przy predkosci ok. 100 km/godz. z uwzglednieniem czasu na wyprowadzenie z
zakretu dla przechylenia zalecanego 10° wynosi ok. 140 m, a dla przechylenia 30°
wynosi ok. 60 -70 m.

Rozbieg i wznoszenie zakonczone wypadkiem prawdopodobnie odbyto sie¢ na klapach
(klapolotkach) wysunigtych w pozycje startowa. Ze wzgledu na destrukcj¢ samolotu i
zastosowany system sterowania klapolotkami nie mozna tego stwierdzié z pewnoscia.
W dokumentacji samolotu Zespdt Badawczy nie znalazl odpowiedzi na pytanie jak
samolot, ktory ulegl wypadkowi zachowuje si¢ przy matych predkosciach lotu przy
wychylonych klapach do dotu, jaka jest utrata wysokosci przy wyprowadzeniu
z przeciagnigeia lub korkociagu, czy jest zalecana specjalna procedura wyprowadzania
z korkociagu i czy po wprowadzeniu w tej konfiguracji w korkociag w ogdle mozna z

niego wyprowadzi¢?
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Komisja uwaza za niedopuszczalny fakt, ze samolot w zasadzie przeznaczony do lotow
rekreacyjnych dla pilotéw o malym doswiadczeniu posiada niezbadane wlasciwosci
na malych predkosciach, szczegdlnie przy klapach wychylonych w polozenie startowe
i do ladowania (samolot znajduje si¢ wtedy blisko ziemi) 1 Ze nie sq one opisane

w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

WNIOSKI

Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

a)
b)
c)
d)

€)
)

g)
h)

warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez pilota,
pilot mial kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,
stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie wypadku lotniczego,

pilot posiadal male doswiadczenie w lotach na samolocie, na ktérym zaistnial
wypadek,

w czasie lotu pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu,
samolot byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych wymagan,
nie znaleziono Zzadnej technicznej przyczyny zatrzymania si¢ silnika,

badanie paliwa nie wykazalo zadnych symptoméw mogacych swiadczy¢ o mozliwosci
zatrzymania silnika,

przekroczony byl maksymalny cig¢zar startowy samolotu o co najmniej 43 kG,
zawor odcinajacy paliwo byl w pozycji ,,zamknigte”,
start do lotu zakonczonego wypadkiem nastapit z wiatrem,

po zatrzymaniu pracy silnika pilot rozpoczal wykonywanie zakrgtu na malej
wysokosci,

m) instruktor samolotowy bedacy pasazerem w tym locie a takze wykonujacy loty

RAPO

zapoznawcze z pilotem turystycznym na samolocie JK-05 posiadal badania lotnicze
wg wymagan zdrowotnych dla klasy 2

w Instrukcji Uzytkowania w Locie brak jest opisu zachowania si¢ samolotu
w przeciagnigciu i korkociggu na klapach ustawionych w pozycji startowe
i do ladowania
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3.2 Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego
Przyczyny wypadku lotniczego :

- wykonanie zakrgtu w sytuacji przerwania pracy przez silnik
na malej wysokosci 1 przy zbyt malej predkosci lotu,
co doprowadzito do przeciagnigcia samolotu i autorotacji

- przerwanie pracy przez silnik byto spowodowane brakiem zasilania
paliwem w wyniku startu z zamknietym zaworem odcinajacym

doptyw paliwa do silnika

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
- bardzo mate doswiadczenie pilota na samolocie JK-05 Junior
- pospiech spowodowany krotkim okresem czasu pomiedzy
ladowaniem po zakonczeniu jednego lotu, a startem do drugiego
lotu

- przekroczenie dopuszczalnego cigzaru catkowitego samolotu

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku pilota turystycznego na samolocie
JK-05 Junior znak rozpoznawczy SP-YOU proponuje nast¢pujace zalecenia
profilaktyczne:

1) Bezwzglednie przestrzegaé zasady ,zabezpieczenia predkosci” 1 ladowania ,na
wprost” w przypadku awarii silnika po starcie - zgodnie z zapisami w odpowiednich
instrukcjach operacyjnych i uzytkowania w locie

2) W Instrukcjach Uzytkowania w Locie samolotow w kategorii ,,Specjalny” nalezy
umiesci¢ informacje dotyczace zachowania si¢ w przeciagnigciu 1 w korkociggu na
klapach ustawionych w pozycji startowe i do ladowania

3) W lotach zapoznawczych na samolotach w kategorii ,,Specjalny” wprowadzi¢ wymog
przeprowadzania intensywnych ¢wiczen w symulowanych ladowaniach awaryjnych.

KONIEC

Kierujacy Zespolem Badawczym
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