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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec JANTAR 8TD-3 SP-3387 data 25 sierpria 2003 r. Janowiec Wikp,

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyiny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowodca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

161/03

Szybowiec SZD-48-3 "Jantar Std.-3"

SP-3387

Acroklub Bielsko-Biala

Acroklub Bielsko-Biata

Janowiec Wikp.

Data i czas zdarzenia; 25 sierpnia 2003, godz, 17:44

STRESZCZENIE

Dnia 25 sierpnia 2003 r. pilot szybowcowy 11 klasy B " w ramach
XXXI Mistrzostw Polski Junioréw w Klasie Standard wykonywata lot po wieloboku na
szybowcu SZD-48-3 "Jantar Std.-3" o znakach rozpoznawczych SP-3387. W tym locie
w czasic poszukiwafl noszefi termicznych w rejonie Janowca Wielkopolskiego pilot
anizyla si¢ do wysokosel okolo 110 m. Z tej wysokoséci wykonala lot w kierunku,
wybranego wezesniej, pola przymusowego ladowania. Na wysokosci 32 m wprowadzita
w zakret w prawo pod wiatr. W czasie zakretu nastapilo przeciagniecie szybowcea,
wpadnigcic w korkociag i zderzenie z ziemia pod duzym (okolo 60%) katem: pochylenia i
przechyleniem okolo 50° na prawe skrzydlo. Zderzenie z ziemia nastapilo o godzinie
17.44. czasu lokalnego w odleglodci okolo 2.5 km od centrum miejscowosci Janowicc
Wilkp. 1 okolo 200 m na poludnie od drogi Janowiec - Postugowo. W wymku zderzenia
pilot odniosta powazne obrazenia.

O zdarzeniu  powiadomiono Pafstwowa Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych (PKBWL). Badanic wypadku prowadzil zespot badawczy PKBWL
w skladzie:

pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespolu
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu
mgr inz. Jerzy PSZCZOLKOWSKI - czlonek zespotu
dr inz, Maciej LASEK - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
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Passtwowa Komisia Badania Wypadkdow Lomniczych
Szybowiec JANTAR STD-3 SP-3387 data 25 sierpnia 2003 r. Janowiec Wikp.

Przyczyng wypadku byl, blad popeiniony przez pilota w czasie wykonania zakretu
pod wiatr polegajacy na dopuszezeniu do zmniejszenia predkosci lotu, co doprowadzito
do przeciagni¢cia szybowca, a nastepnie wpadnigcie w korkociag.

Wplyw na popelnienie bledu mialo zbyt poZne, ponizej wysokosci krytycznej, (na
wysokosci okoto 100 m) podjecie przez pilota decyzji o przerwaniu poszukiwan noszen
termicznych 1 bardzo mata, {okoto 30 m) wysokos¢ zakretu i duzy (ponad 130°) kat
zakretu,

PKBWIL po zakoniczeniu badania zaproponowata 4 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowg Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec JANTAR STD-3 SP-3387 data 25 sierpnia 2003 r. Janowiec Wikp.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu (dane o locie).

Dnia 25 sierpnia 2003 r. na lotnisku Aecroklubu Ziemi Pilskie; w Pile
organizowano loty na szybowcach w ramach XXXI Mistrzostw Polski Juniorow w
Klasie Standard. W ramach tych zawodéw, na szybowcu "Jantar Std. 3" o znakach

rejestracyjnych SP-3387, loty wykonywata pilot szybowcowy Il klasy )

Starty rozpoczely si¢ o godzinie 11.45. Start— = " naholuza
samolotern typu "Wilga - 80" nastapit o godzinie 12.39. Po 15 minutach lotu, na
wysokosci 650 m, nastgpilo wyczepienie, a po uzyskaniu wysokosci okolo 1400 m pilot
0 godz. 13.02. wykonata odejscie na trase. Lot na pierwszym 1 drugim odeinku odbywat
si¢ bez probleméw. Maksymalne wysokosci lotu szybowea wynosity od 1300 do 1600
m, a minimalne od 500 do 600 m. Przed dolotem szybowea do punktu kontrolnego
Wapno, okolo godziny 17.20., nastapilo pogorszenie si¢ warunkow termicznych i po
znizeniu sig do wysokosci okolo 700 m kolejne préby znalezienmia wznoszen
termicznych konczyly sig niepowodzeniem. W tep sytuacji pilot, bedac na wysokosci
okolo 400 m w rejonie miejscowosci Janowiec Wlkp., wybrata pole przymusowego
ladowania polozone okolo 2,5 km na wschod od centrum te) miejscowodci. W tym
czasie zobaczyla nad miejscowoscia Janowiec mate chmury typu cumulus i inny
szybowiec, ktory krazyl na wysokosct okoto 500 m. Pilot tego szybowca, przez radio,
zgtaszal noszenie okoto 0.5 m. Z wysokosci 200 m pilot wykonala jeszcze, nad
miastem, kilka okrgzen w celu znalezienia wznoszen. W czasie poszukiwan pradoéw
wznoszacych szybowiec znizyt sie do wysokodei nie wiekszej miz 110 m 1 2 tej
wysokosct pilot wykonata lot w kierunku, wybranego wczedniej, pola przymusowego
ladowania. W czasie dolotu "z wiatrem" wypuscila podwozie. Na wysokosci okolo
30 m, wprowadzita w zakr¢t w prawo pod wiatr o kat ponad 130°. W czasie zakretu
nastapito przeciagniecie szybowca i zderzenie z ziemig pod duzym (okolo 60°) katem
pochylenia t przechyleniem okoto 50° na prawe skrzydlo. Zderzenie z ziemia nastapilo
0 godzinie 17.44. w odleglosci okoto 2.5 km od centrum miejscowosci Janowiec Wlkp.
1 200 m na potudnie od drogi Janowiec - Postlugowo. W wyniku zderzenia pilot odniosta
powazne obrazenia ciala.

1.2. Obrazenia os0b.

(Obrazenia ciata

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia sie¢ z ziemig szybowiec zostat catkowicie zniszczony .

1.4, Inne uszkodzenia
Nie bylo.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadidw Lotniczyeh
Szypbowiee JANTAR STD-3 SP-3387 data 25 sierpnia 2003 r. Junowiec Wikp.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze),

Pilot ~ (F) - posiada licencje pilota szybowcowego S-
wazng do 26.09.2003, oraz orzeczenie lekarskie 3064 z dnia 27.09.2001 r. wg. IV-V
grup sprawnosci fizycezne).

Nalot catkowity na szybowcach : 878 godz. 50 min.
w tym na szybowcu "Jantar" : 547 godz.

Nalot w roku 2003 : 128 godz. 34 min.
w tym na szybowcu "Jantar" : 114 godz.41 min.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec jednomiejscowy, typ SZD-48-3 "Jantar Std.3".

Rok nr fabryczny | znaki . data
Producent nr rejestru | .
budowy platowca rOZpoZnawcze. rejestru
1987 | PDPS PZL - Bielsko | E - 1705 SP-3387 3387 | 20.04.2003
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 1920 godz. 22 min.
Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 29.10.2003 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:

Pole podwyzszonego cisnienia. Adwekeja okolo 350°, predkosé 30 kmv/h.
Wiatr dolny: 310-360°, 3-6 m/s, usilenia do 8 m/s.

Bez zjawisk.

widzialnosé: 10 km i powyzej;

—  chmury: 3-6/8 Ci, As, Sc/Cu ;

— podstawy chmur: 400-600 podwyzszajace sie do 1600 m;
— izoterma 0°: ok. 2500 m;

— oblodzenie: brak;

~  noszenie 2-5 my/s;

— rownowaga chwiejna.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy. Loty odbywaly si¢ wg przepiséw VFR w porze dziennej.
1.9. Lacznosé,

Szybowiec byl wyposazony w radiostacje korespondencyjna RS — 6101M1, z
zakresem czgstotliwosci 122,100 —122,900 MHz, za pomoca ktorej pilot utrzymywala
facznosé.

1.10, Informacje o lotniskun.
Nie dotyczy
1,11, Pokladowe rejestratory.

Szybowiec posiadal na wyposazeniu rejestrator pokladowy typu loger.
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Padstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Szybowiee JANTAR STD-3 SP-3387 data 25 sierpria 2003 r. Janowiec Wikp.

1.12. Informacja o szczgtkach i zderzeniu.

Wypadek mial miejsce w odleglosci okolo 2,5 km na wschod od centrum
miejscowodci Janowiec Wlkp. 1 okolo 200 m na poludnic od drogi Janowiec -
Postugowo. Szybowiec zderzy! sie z ziemia z duzym katem pochylenia, okolo 60° |
pochyleniem na prawe skrzydlo do okolo 50°. W wyniku zderzenia szybowiec zostal
catkowicie zniszczony. Pilot w wyniku zderzenia z ziemig odniosta powazne obrazenia
ciala.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie wypadku. Pilot nie byta pod
wplywem alkoholu.

Na skutek zderzenia pilot odniosia nastepujace obrazenia:

— kompresyjnego ztamania trzonu kregowego L3:
— zlamania zeber po stronie lewej klatk: piersiowe);
%\ — otwartego zlamania trzonu koéci ramieniowej prawej z przemieszczeniem;
— rany szarpanej przedramienia prawego;
rany szarpanej brodki;
— wielomiejscowego otarcia naskorka.

1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia,

Sila zderzenia z ziemig spowodowalta zniszczenie przedniej czesci szybowca.
Pilot przed zderzeniem z ziemia rekami zastonila twarz. Z powodu malej predkosci
zderzenia (kolo 60-70 km/h) pilot przezyla, odnoszgc jednak powazne obrazenia.
Wedlug oceny Komisji migkki grunt na kidry upadt szybowiec zwickszyt szanse
przezycia pilota. Pierwszy na miejsce wypadku przybyl $wiadek, ktory z odleglosci
okolo 1000 m obserwowat ostatnig faz¢ lotu szybowca, Po stwierdzeniu, ze pilot ma

powazne obrazenta i jest w szoku poleci! jej "aby sie nie ruszata" i wrécit do domu aby
wezwac pomoc. Po powiadomieniu pogotowia wrocil na miejsce wypadku gdzie zastat
Juz pilota innego szybowca, ktéry wyladowal w poblizu. Po przybycin na miejsce
wypadku pogotowia lekarz udzielil poszkodowanej pierwszej pomocy, a nastepnie
zabrano jg do szpitala powiatowego w Zninie.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca, w tym szczegdlnie
systemu sterowania. Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szczatkéw szybowca.
Sporzadzono szkic terenu. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng szybowca.
Przestuchano swiadkéw. Odtworzono zapis rejestratora lotu.

1.17. Organizacja pracy oraz aspekty administracyjne.

W dniach 11 do 26 sierpnia 2003 r na lotnisku Aeroklubu Ziemi Pilskiej w Pile,
zgodnie z Planem Imprez Sportowych Aeroklubu Polskiego, odbywaly sic XXXI
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczych
Szvbowiec JANTAR STD-3 SP-3387 data 25 sierpria 2003 r. Janowiec Wikp.

Mistrzostw Polski Junioréw w Klasie Standard. Dnia 25 sierpnia Kierownik Sportowy,
po konsultacji meteorologicznej, postanowil o organizacji konkurencji polegajacej na
locie po wieloboku o diugosci 415 km z 4 punktami zwrotnymi. Trasa lotu byla
nastepujaca Pila - Czaplinek - Miedzyrzecz - Wapno (10 km pid. Kcynia) - Trzcianka -
Pila. Podstawa takiej decyzji byla bardzo dobra prognoza pogedy. QO godzinie 10.30.
przeprowadzono odprawe z zawodnikami na ktorej omoéwiono schematy startow i
dolotow z trasy. Zawodnikom przedstawione zostaly rowniez zadania do wykonania na
dany dzien. O godzinie 11.00. wystartowal szybowiec sonda, ktérego zatoga zglosita
poprawiajgce si¢ warunki meteorologiczne w rejonie lotow. Starty do konkurencii
rozpoczgto o godz. 11.45 Do konkurencji w tej klasie wystartowalo lacznie 15
zawodnikow. W czasie trwania konkurencji 14 z nich z powodu pogorszenia sie
warunkow  meteorologicznych ladowalo w  terenie przygodnym. Konkurencje,
ladowaniem na planowanym lotnisku, zakonczyl tylko jeden zawodnik.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia,

—

Pilot ) “szkolenie szybowcowe rozpoczela w roku 1996, W 1998
roku uzyskala warunki do srebmej odznaki i Il klasg pilota szybowcowego. Posiada
uprawnienia do wykonywania lotéw na wielu typach szybowcow. Uprawnienia do
lotow na szybowcu "Jantar Std. 3" uzyskala w roku 1999. Od tego czasu wykonala na
tym szybowcu 158 lotow w czasie 547 godzin. W roku 2003 wykonata lacznie
wykonala 36 lotow w czasie 128 godz. 34 min. W tym na szybowcu "Jantar" 32 loty w
czasie 114 godz. 41 min.

2.2. Organizacja lotéw i przebiegu lotu.

Dnta 25 sierpnia w ramach XXXI Mistrzostw Polski Junioréw w Klasie Standard
rozgrywano konkurencjg polegajaca na locie po wieloboku o dlugosci 415 km =z
4 punktami zwrotnymi. Podstaws takicj decyzji byla bardzo dobra prognoza pogody. O
godzinie 10.30. przeprowadzono odprawe z zawodnikami na ktorej oméwiono
schematy startow i dolotéw z trasy. O godzinie 11.00. wystartowal szybowiec sonda.
Zaloga tego szybowca przekazala informacje o poprawiajacych si¢ warunkach
meteorologicznych w rejonie lotow. Starty do konkurencji rozpoczeto o godz. 11.45.

Przebieg lotu szybowca na ktorym zaistnial wypadek odtworzono na podstawie
zapisu rejestratora lotu typu "loger" oraz zean zalogi i zeznah $wiadkow
obserwujacych ostatnig faze lotu. Pilot, kidra ulegla wypadkowi, wystartowala o
godzinie 12.39. Odejscie na trase wykonata o godz. 13.02. Lot na pierwszym 1 drugim
odcinku odbywat si¢ bez problemow. Maksymalne wysokosci lotu szybowcea wynosily
od 1300 do 1600 m, a minimalne od 500 do 600 m. W rejonie punktu kontrolnego
Wapno, okolo godziny 17.20., nastapito pogorszenie sie warunkéw termiczaych. Po
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczyeh
Szybowiec JANTAR STD-3 §P-3387 data 25 sierpnia 2003 r. Janowiec Wikp,

znizeniu sie do wysokosci okolo 700 m kolejne proby znalezienia przez pilota
wznoszen termicznych konczyly sie niepowodzeniem. W tej sytuacji, bedac na
wysokoscl okolo 400 m w rejonie migjscowosci Janowiec Wikp., pilot wybrata pole
przymusowego ladowania polozone okolo 2,5 km na wschdéd od centrum tej
miejscowosci. W tym czasie zobaczyla nad miejscowoscia Janowiec mate chmury typu
cumulus i inny szybowiec, ktory krazyl na wysokosci okolo 500 m. Pilot tego
szybowca, przez radio, zglaszal noszenie okolo 0,5 m. Po otrzymaniu tej informacii
pilot, bedac na wysokosci 200 m wykonata, jeszcze nad miastem, kilka wirazy w celu
znalezienia wznoszen. W czasie krqzenia nad miastem szybowiec byl obserwowany
przez swiadka, ktory zeznal, ze widzial nad miastem dwa szybowece, z ktorych jeden byt
bardzo nisko, a drugi znajdowal si¢ okolo trzech wysokosci powyzej pierwszego.
Wedhug tego swiadka szybowiec, ktory byl nizej "zrobil trzy lub cztery kola" i z bardzo
matej wysokosci wykonat lot w kierunku wschodnim. Swiadek zeznal, ze szybowiec
leciat tak nisko, ze miat wrazenie jakoby kierowat sig na park miejski. Na podstawie
danych uzyskanych z rejestratora lotow Komisja ocenila, ze odejécie znad miasta w
kierunku pola przymusowego ladowania nastapilo z wysokosci okolo 100 m. Po
przelocie okolo 1000 m, na wysokosei okolo 30+40 m szybowiec lecac z tylnym
wiatrem przeleciat nad rzedem drzew o wysokosci 20 m. Przy predkosci wiatru okolo
68 m/s, jak zeznaje pilot, odczuwalna byla silna turbulencja. Na wysokosci okolo 30
m, pilot wprowadzila w zakret w prawo pod wiatr, Wedlug os$wiadczenia pilota
"szybowicc dynamicznie przechylat si¢ na prawe i lewe skrzydlo na ktérymi nie
moglam zapanowac. Szybowiec nic reagowal ani na ster kierunku ani na drazek”.
Wedtug oceny Komisji w czasie zakretu nastapito przeciagniccie szybowca i zderzenie
2 ziemig pod duzym (okoto 60°) katem pochylenia i przechyleniem okolo 50° na prawe
skrzydlo. Takie zachowanie szybowca spowodowane bylo dopuszczeniem przez pilota
do zmniejszenia predkoscei lotu ponizej predkosci przeciagniecia w zakrecie. Szybowiec
zderzyt sig z ziemia, poczatkowo prawym skrzydlem, a nastepnie przednia czescig
kadtuba, ulegajac catkowitemu zniszczeniu. Przed zderzeniem z ziemia pilot puscila
stery 1 zastonila rekami twarz.

3. WNIOSKI.

3.1. Ustalenia Komisji.

1. Szybowiec "Jantar Std. 3" SP-3387 by} sprawny technicznic, a w krytycznym locie
jego cigzar startowy i polozenie $rodka ciezkosci miescily sie w granicach
okreslonych w instrukeji uzytkowania w locie.

2. Pilot posiadata H klase pilota szybowcowego uzyskana w 1998 roku, licencje pilota
szybowcowego 8- wazng do 26.09.2003 r. Ostatnie badania lekarskie
wykonata w Giéwnym Os$rodku Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego
we Wroclawiu i otrzymala orzeczenie lekarskie 3064 z dnia 27.09.2001 r. wg. 1V-V
grup sprawnosci tizycznej.

3. Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.
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4. Pilot, ma duze do$wiadczenie lotnicze w lotach termicznych. Posiada nalot ogélny
na szybowcach 878 godz. w tym na szybowcu Jantar 547 godz.

5. Pilot nie byla pod wplywem alkoholu.

6. Pilot podjela decyzjg na ladowanie w terenie bgdac ponizej wysokosci krytycznej
ktora dla pilota szybowcowego Il klasy wynosi 200 m.

7. Pilot wykonata lot w kierunku wczesniej wybranego pola przymusowego ladowania
z wysokoéei 100110 m.

8. W ostatniej fazie podejscia do ladowania szybowiec przelecial nad pasmem
przydroznych drzew o wysokosci okolo 20 m, kitdre mogly spowodowad
zwigkszona turbulencje 1 pogorszenic warunkow wykonania zakretu.

3.2, Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku byt blad popetiony przez pilota w czasie wykonania zakretu
pod wiatr, polegajacy na dopuszczeniu do zmniejszenia predkosci lotu, co doprowadzito
do przeciagnig¢eia szybowca, a nastgpnie wpadnigcie w korkociag.

Wplyw na popelnienie bledu miato zbyt pdZne, ponizej wysokosci krytycznej, (na
wysokosci okolo 100 m) podjecie przez pilota decyzji o przerwaniu poszukiwan noszen
termicznych 1 bardzo mala (okolo 30 m) wysokos$¢ zakretu i duzy (ponad 130°) kat
zakretu,

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. W czasie prowadzenia kursow teoretycznych, szkolen metodycznych i konferencji
bezpieczenstwa lotow szczegdlng uwage zwréeié na zagrozenia wynikajace z
opoznionego (ponizej wysokosci krytycznej) podejmowania decyzji na ladowanie w
terenie przygodnym.

2. Przyja¢ od pilota egzamin teoretyczny ze znajomosci zasad wykonywania lotéw
termicznych i obowigzujacych w tym zakresie przepisow lotniczych.

3. Opracowa¢ indywidualny plan wznowienia nawykow 1 sprawdzenia umiejetnosci
pilotazowych z uwzglgdnieniem okolicznosci wypadku.

4. Okolicznosci wypadku lotniczego omdwié na dorocznej Konfereneji BL ze
szezegOlnym podkresleniem wplywu wysokosci podjecia decyzji na ladowanie w
terenie przygodnym i bezpieczenstwo lotu.

ZALACZNIKI.

Zalaeznik nr 1: Odpis z ostatniej fazy lotu z rejestratora danych.
Zatacznik nr 2: Szkic sytuacyiny lotu szybowca.

Zalacznik nr 3: Szkic sytuacyjny ostatniej fazy lotu.

Zatacznik nr 4: Szkic miejsca wypadku.

Pozostate dokumenty zgodnie z "Akta Sprawy".
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