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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 . Jantar Std. 3", SP-3231, migjscowos¢ Rytel, 28 sierpnia 2003 r., godz. 17:00
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 ., Jantar Std. 3", SP-3231, miejscowosé Rytel, 28 sierpnia 2003 r., godz. 17:00

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 163/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std.3

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3231

Dowddca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Gdanski

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: miejscowosé¢ Rytel

Data i czas zdarzenia: 28 sierpnia 2003, godz. 17:00

STRESZCZENIE

W dniu 28 sierpnia 2003 r. pilot - wykonywat na szybowcu SZD-48-3
JJantar Std.3"przelot docelowo-powrotny po trasic Pruszez Gdanski — Lipki Wielkie —
Pruszcz (Gdanski. Pogarszajace sie warunki termiczne zmusily pilota do ladowania w terenie
przygodnym w rejonie miejscowosci Rytel Podczas wykonywania czwartego zakrgtu
szybowiec wpadl w korkociag i spad na zaorane pole. Pilot nie odniést obrazen i sam opuscil
kabing po upadku, Nastgpnie powiadomil o zdarzeniu Aeroklub Gdarski, ktéry powiadomit
Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych. Do badania wypadku przystapit Zespot
roboczy PKBWL w skladzie:

dr inz. Maciej LASEK - kierujgcy zespoltem
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespotu

Przyczyna wypadku lotniczego byt blad techniki pilotazu polegajacy na zmniejszeniu
predkosei szybowca w zakrecie na matej wysokosei co doprowadzilo do przeciagnigeia
szybowca i zderzenia z ziemig.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 |, Jantar Std. 37, SP-3231, miejscowosé Rytel, 28 sierpnia 2003 r., godz. 17:00

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1  Historia lotu {dane o locie).

W dniu 28 sierpnia 2003 r. na lotnisku Acroklubu Gdanskiego w Pruszezu Gdanskim
odbywaty sie szybowcowe loty szkolne i treningowe. Loty rozpoczeto o godz. 8:10 (LMT).
Funkcje kicrownika lotéw petnit ~ jego zastepca byl -
T Start rozlozono na kierunku 280°. Warunki pogodowe umozliwialy wykonywanie
lotéw termicznych.

O godz. 10:57 pilot szybowcowy II klasy ™ 7_wystartowal na szybowcu
SZD-48-3 ,Jantar Std.3” w celu wykonania przelotu docelowo-powrotnego po trasie Pruszcz
Gdanski — Lipki Wielkie — Pruszez Gdanski (zadanie VII ¢wiczenie 2 Programu Szkolenia
Szybowcowego AP). Start odbyt si¢ na holu za samolotem, wyczepienie nastapiio na
wysokosci 400 m. Po osiggnieciu odpowiedniej wysokodci, o godz. 11:15 pilot odszed! na
trase w kierunku Lipek Wielkich. Na trawersie miejscowosci Tuczno, z uwagi na
pogarszajace sie warunki termiczne, pilot postanowit zmieni¢ zadanie i po zrobieniu zdjgcia
punktu zwrotnego w miejscowosci Tuczno, wracaé do Pruszeza Gdanskiego. W okolicy
miejscowosci Rytel, z powodu catkowitego zaniku noszen, na wysoko$ci 450 m (na
wysokodciomierzu) pilot rozpoczal poszukiwanie dogodnego pola do ladowania
przygodnego. Niestety, wszystkie mijane pola ni¢ nadawaty sie do ladowania — byly zbyt
krotkie lub poprzecinane liniami elektrycznymi i telefonicznymi. Lecac z wiatrem wzdhuz
drogi Chojnice — Czersk, za miejscowodcig Rytel, pilot majac 300 m. wysokosci znalazi
nadajgce sig do ladowania, lezace w osi wiatru pole. Aby wyjs¢ na prosta do ladowania pilot
musial wykonaé zakret o 180° w prawo. Zakret wykonywany byl na wysokosci okolo 65 m
nad terenem (informacja odczytana z odbiornika GPS). Przed wprowadzeniem w zakrgt pilot
wypusécit podwozie. Zmeczenie wywolane 6-cio godzinnym lotem, pogorszone wlasnosci
lotne spowodowane wypuszczonym podwoziem oraz zanieczyszczonymi owadami
skrzydlami, a takze turbulencja, w kiorg wpadt szybowiec w czasie zakrgtu, spowodowaly, ze
pilot dopuscit do zmniejszenia predkosci i przeciagnigeia szybowca w zakrgcie. Szybowiec
utracit sterownosé, a pilot widzac gwattownie zblizajaca si¢ ziemig, dociggnal maksymalnie
drazek na siebie. Szybowiec w ptaskim prawym obrocie zaczepit najpierw prawym skrzydtem
a nastepnie kabing o ziemie $wiezo zaoranego pola. Pole, na ktére spadt szybowiec, bylo
polozone w odlegtoéei okoto 700 m przed planowanym miejscermn ladowania. W wyniku
zderzenia szybowiec zostal powaznie uszkodzony, a pilot nie odniost zadnych obrazen.
Elewagja terenu w stosunku do miejsca startu wynosita 100 m.

1.2. Obrazenia uséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie [nni
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
RAPORT KONCOWY o Stronadz 8§



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 . Jantar Std. 37, SP-3231, migjscowosc Rytel, 28 sierpnia 2003 r., godz. 17:00

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W Wymku wypadku szybowicce doznal nastepujacych uszkodzen:
przetamany kadfub,

- popekana kabina pilota,

- wylamany statecznik poziomy,
- zfamana podwozie,

- zafalowane pokrycia skrzydel.

1.4, Inne uszkodzenia.

Nie bylo

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot szybowcowy " lat 32, jest czionkiem sckeji szybowcowej Aeroklubu
Gdanskiego od 01.07.2001 r. Posiada licencje pilota szybowcowego nr S- = wydang
21.05.2003 r., wazng do dnia 24.04.2005 1. Jego catkowity nalot na szybowcach do dnia
wypadku wynosit 292 godziny 41 minut oraz 4566 km w lotach po trasach. W 2003 r. uzyskal
nalot 167 godzin i 20 minut (4197 km). Kwalifikacje do wykonywania lotéw na szybowcu
Jantar std. uzyskal 18.06.2003 r., catkowity nalot na tym typic szybowca 37 godzin 34
minuty, oraz 1188 km. W 2003 roku wykonat 12 ladowan w terenie przygodnym w tym dwa
na szybowcu Jantar (wylaczajac ladowanie zakoficzone wypadkiem). W 2003 roku
dwukrotnie bral udzial w Krajowych Zawodach Szybowcowych zajmujac IV i Il miegjsca.
Ostatnie badanie lotniczo-lekarskie przeszedt w Giéwnym Osrodku Badan Lotniczo-
Lekarskich AP 25.04.2003 r. i zostal uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wedlug klasy 2 z ograniczeniem VDL.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std. 3.

Rok budowy Producent Nr fabrycz. | Znaki rozpoznawcze
1983 PDPS “PZL-Bielsko” B-1345 SP-3231

Nalot od poczatku eksploatacii.....coove e vceniiiiicens s 1806 godz. 12 min.

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej Samolotu wazne do .......o.evveeeeece 08 maja 2004 r.

1.7, Informacj¢ meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Pruszeza Gdanskiego na dzien 28.08.2003 r. w godz. 11:00 do
18:00 UTC.
Rejon znajduje sie na skraju szybko wypelniajacego si¢ nizu z osrodkiem w rejonie

Petersburga. Klin wyzowy znad Ukrainy rozbudowuje si¢ na péinocny — wschod.

1. Wiatr do 1000 m: 300° do 270° o sile 20 do 35 kmm/godz.
2. Widzialnos¢: powyzej 10 km
RarorT KORCOWY e Strona Sz 8




Parnstwowg Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 ,, Jantar Std. 3", SP-3231, miejscowasé Rytel, 28 sierpnia 2003 r., godz. 17.00

3. Zachmurzenie: 5do 1/8 CuSc,4do 1/8 Ac
4. Podstawy w m. n.p.m. CuSc 600 1000, Ac 2500
5. Turbulencja: termika wypracowana z naniesiong,

1.8. Srodki nawigacyjne.

Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD-48-3 ,Jantar Std.3” oraz odbiomik GPS
Garmin Ewrex Vista.

1.9. L.ycznosé.

Szybowiec byt wyposazony w pokladows stacje lotnicza RS-6101-1 z zakresem
czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0888/01 z dnia 10.05.2001 r.
wazne do dnia 31.12.20107r.).

1.10. Dane dotyczgce lotniska,

Nie dotyczy — ladowanie w terenie przygodnym.

1.11, Pokladowe rejestratory.

Szybowiec nie byl wyposazony w rejestratory pokladowe poza odbiornikiem GPS.

1.12, Informacja o szczgtkach i zderzeniu.

Szybowiec spadt na orane pole w rejonie miejscowosci Rytel, 700 m. przed wybranym polem
do ladowania. Nie stwicrdzono, aby jakakolwiek czesé szybowea lub jego wyposazenia
oddzielila sie od niego przed zderzeniem.

1.13. Informacje medyczne.

Pilot podczas wypadku nie odnidst zadnych obrazen. Badania lotniczo — lekarskie przechodzit
w Gléwnym Osrodku Badan Lotniczo — Lekarskich we Wroctawiu w dniu 25.04.2003 r. Na
podstawie tych badan zostal uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg
klasy 2 z ograniczeniem do wykonywania lotow szklach korekeyjnych.

1.14. Pozar.
Nie wystapil.
1.15. Ratownictwo i szanse przezycia.

Pilot po wypadku o wihasnych sitach opusécil szybowiec i zawiadomil o zdarzepiu
kierownictwo Aeroklubu Gdanskiego.

RAPORT KORCOWY : - - Strona 6z 8
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 ,, Jantar Std. 3", SP-3231, migjscowos¢ Rytel, 28 sierpnia 2003 r., godz. 17:00

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, przeanalizowano dokumentacj¢ fotograficzng miejsca zdarzenia oraz
uszkodzen szybowca oraz zapis odbiornika GPS.

1.17. Informacje o dzialaino$ei j. o. lotni. i administracji.

Komisja pragnie wyrazi¢ uznanie dla pilota za wyczerpujace o$wiadczenic opisujace przebieg
zdarzenia oraz wskazujace na przypuszczalng przyczyng wypadku.

1.18. Informacje uzupeiniajgce.

W dniu 25 lutego 2004 r., do zespotu roboczego wiaezono mgr Ignacego Golinskiego.

1.19. Nowe metody badan.

Nie zastosowano.

2 ANALIZA.

Na zaistnienie wypadku mialy wptyw nastgpujace czynniki:

a) zmeczenie pilota wywotane 6-cio godzinnym lotem,

b) ryzykowna taktyka przelotowa, ktéra wymusita poszukiwanie noszen termicznych nad
terenem nie dajacym pewnosci co do znalezienia odpowiedniego miejsca do
ladowania przygodnego,

¢) dlugi czas poszukiwania odpowiedniego do ladowania pola,

d) nie uwzglednienie przez pilota pogorszenia si¢ charakterystyk aerodynamicznych
szybowca (zwigkszenia predkodci przeciagnigcia oraz pogorszenia wiasnosci w
przeciagnieciu) spowodowanego wypuszezonym podwoziem oraz zanieczyszezonymi
przez owady skrzydlami,

e) mala wysoko$¢ wykonania zakretu do ladowania, ktéra zwigkszyla podatnosé
szybowca na turbulencje od zaburzen terenu (wiatr przy ziemi okolo 6 mys) oraz
zmniejszyla margines mozliwego do popetnienia bigdu pilotazu.

Na wyjscie pilota z wypadku bez obrazen zlozylo si¢ kilka przyczyn. Jedna z nich bylo to,
ze nie staral sie on wyprowadzaé szybowca z korkociggu (przy malej predkodci jego
inicjacji). Dociagnigcie drazka maksymalnie do siebie spowodowalo zderzenie szybowca z
ziemia w plaskim obrocie, a niewielka wysokos¢ nie pozwolita na ustabilizowanie
korkociggu. W tym polozeniu szybowiec uderzyt najpierw skrzydiem a nastepnie kabing.
Proba wyprowadzenia szybowca po zainicjowaniu obrotu i utracie sterownosci
prawdopodobnie po zahamowaniu obrotu spowodowataby zderzenie z ziemia w pozycji
pionowej z przejeciem calej energii zderzenia przez kabing pilota, co mogtoby doprowadzic
do powaznych obrazen pilota. Pilot jak zeznat wykonat ww. czynnosci odruchowo.

Duza cze$é energii uderzenia o ziemie przejelo takze wypuszczone podwozie oraz migkka,
$wiezo zorana ziemia .

RAPORT KONCOWY ) L Strona 7z 8



Panstwowa Komisia Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 ,, Jantar Std. 3", SP-3231, migjscowosé Rytel, 28 sierpnia 2003 r., godz. 17:00

3 WNIOSKI.

3.1  Ustalenie Komisji.
Na podstawie zebranego materialu PKBWL ustalila co nastepuje:

a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez pilota,

b) pilot mial kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotéw w granicach
wskazanych w tredci zadania,

¢) szybowiec byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych wymagan,

d)} decyzjg¢ o przerwaniu poszukiwania noszenr termicznych oraz ladowaniu w terenia
przygodnym pilot podjat na wysokosci 450 m (350 m nad terenem),

¢) odpowiednie pole do lgdowania pilot znalazl w momencie kiedy wysokosé¢ lotu
szybowca wynosita 200 m nad terenem,

f) kat zakretu do ladowania wynosit okoto 180°,
g) zakrgt do ladowania wykonany byl na wysokosci 70-65 m,
h) zderzenie z ziemig nastapito w odleglosci 700 m od obranego pola.

i) czas lotu wynosit 6 godzin 03 minuty.

3.2 Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego;

Przyczyng wypadku lotniczego byl blad techniki pilotazu polegajacy na zmniejszeniu
predkosci szybowca w zakrecie na matej wysokosei co doprowadzito do przeciggniecia
szybowca i zderzenia z ziemia.

4  ZALECENIE PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje nastepujace zalecenia
profilaktyczne:

1) W czasie szkolenia doskonalgcego przed kazdym sezonem lotniczym zaleca sie zwrdcenie
szczegolne) uwagi pilotdw oraz uczniow-pilotéw szybowcowych na wybér odpowiedniej
taktyki przelotowej oraz na czynniki mogace mie¢ wplyw na pogorszenie sie wiasnosci
aerodynamicznych szybowcow.

2) Okolicznosci wypadku oméwié z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami lotniczymi
zrzeszonymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

Kieruiacy Zespolem Roboczym PKBWL.

ZAY ACZNIKI

Zgodnie z Akta sprawy
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