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“Goérska Szkota Szybowcowa AP, . ZAR” Miedzybrodzie Zywieckie dnia:10.09.2003r.

PROTOKOL BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Cze$¢ opisowa

L INFORMACJA O LOCIE

1.1 Historia lotu

W dniu 31.08.2003r. na lotnisku , ZAR” (EPZR) wykonywano loty szybowcowo - samolotowe. Po odprawie
przedlotowej o godzinie 13% rozpoczgto loty szybowcowe.

Uczen Pilot T wystartowat na szybowcu JUNIOR o nr rej. SP-3424 o godz.: 13* jako 4 w kolejce
startéw. Start bez uwag, natomiast podczas wznoszenia na wysokosci ok 60m nad ziemig nastapila krotkotrwata
przerwa w pracy silnika samolotu holujacego. Pilot samolotu kontynuowal wznoszenie i jednoczesnie zaczal
wykonywaé zakret w prawo w celu powrotu do lotniska. Podczas wykonywania zakretu nastapila ponownie
krotkotrwala przerwa w pracy silnika samolotu — byto to w pozycji 0k.90° do osi pasa startowego. Pilot szybowca
widzac drugie zakiocenie pracy silnika wyczepit sig i przyjat kurs do lotniska. Pilot nie mogh okreslic na jakiej
wysokoéei nastapito wyczepienie, ale ocenia si¢ wg zeznania na ok. 100m nad ziemia czyli ok. 60m nad poziom progu
pasa startowego. Pilot samolotu dokrecit bezpieczniec zakret, wyladowat na lotnisku, i skotowal na miejsce postoju.
Silnik pracowat az do wylaczenia. Pilot szybowca réwniez dokrecit zakret i wyszedl na prosta do ladowania na pasie.
Kat podejécia byl bardzo plaski i przebiegal nad prywatna laka na kiére] pasly sig krowy. Pilot postanowit ominac
krowy i zmienil kierunek Jotu w prawo o ok 40" lewe. W chwili wykonywania tego manewru w koricowe; fazie
nastapito przyziemienie, Na podstawie $ladéw przyziemienie nastapilo na fotnisku ok40m od krawedzi progu pasa na
kierunku ok. 50°od osi pasa w prawo. Przyziemienie bylo z lewym trawersem. Podezas dobiegu naslapilo polozenie
skrzydla lewego i w kofcowym momencie cyrkiel o 90° w lewo, nastgpnie zatrzymanie si¢ szybowea i cofnigeie sig o
parg metrow -ze wzgledu na pochylo$é terenu lotniska. Podczas cofania skrzydlo lewe opieralo si¢ na ziemi a lotka
tego skrzydla wychylona byla w dét. Lotka ta koncéwka, zaczepita o ziemie i nastapito jej uszkodzenie.

1.2 Obraienia oséh
Pilot, oraz osoby trzecie nie doznaly w zwiazku z wypadkiem obrazen.

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego
Uszkodzona lotka na diugosci ok 80cm od strony koncowki skrzydia. Cz¢s¢ zawiasowa lotki przy skrzydle nie
ulegha uszkodzeniu.

1.4 Inne uszkodzenia
Brak.
L5 Informacje o skladzie osobowym
Uczen pilot szybowcowy .~ . czdonek Aeroklubu Gdanskiego wick 45 lat.

111 kL. pilota szybowcowego uzyskat 31.07.2002r. w Pruszczu Gdanskim.

Posiada 211 lotow i nalot ogdlny 68 godz. na szybowcach, lata na pieciu typach szybowcow,

Z uprawnien posiada upowaznienie do wykonywania lotow za samolotem z dnia 03.05.2003r. oraz upowaznienie
do lotéw zaglowych na zboczu z dnia 28.08.2003r.

Badania lotnicze GOBLL z dnia 21.11.02r waime Irok.

KWT z dnia z dnia 08.03.2003r. waimne 1 rok.

Pilot samolotu holujacego = czlonek aeroklubu ROW w Rybniku wiek 46 lat
Posiada 4250 startdéw i nalot 1509 godz. )
Posida licgejg pilota samolotowego rawodowego D " wajng do 11.03.2004¢
KWT z dnia 23.03.2003r. waine I rok
KTP z dnia 27.03.2003r waze 1 rok
1.6 Informacje o statku powietrznym
Szybowiec Junior nr fabryczny B-1786 o znakach rejestracyjnych SP-3424, jest whasnoécia Aeroklubu Polskiego a
urzytkownikiem jest GSS AP “ZAR™.
Od poczatku eksploatacji szybowiec wykanat 1330 lotéw w czasie 2107 "47 ™.
Szybowiec posiada §wiadectwo zdatnodci do lotu wazne do 16.03.2004
$wiadectwo rejestracji wystawione dnia 13-08-1987r.na APRL;
$wiadectwo ogledzin okresowe nr 18 nadane zostalo dnia 17-03-2003r.

Samolot holujacy Jak 12 M nr fabr. 169663 nr rejestru 1893 znaki rejestr. SP-AWG, jest wiasnoscig Aeroklubu
Polskiego a urzytkownikiem jest GSS AP “ZAR”.

Od poczatku eksploatacji samolot wykonat 35646 lotéw w czasie 5908 godz. 50 min.

Samolot posiada $wiadectwo zdatnosci do lote wazne do 03.04.2004

$wiadectwo rejestracji wystawione dnia 15-07-1974r.na APRL;

$wiadectwo ogledzin okresowe or 49 nadane zostalo dnia 04-04-2003r.

Silnik samolotu AI 14 RA nr fabr. KA816 415 nr rejestru 5991
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1.7 Informacje meteorologiczne
Wedtug prognozy pogody IMGW o/Krakdw (zatacznik) z dnia 31-08-2003r, w godzinach 5% do 12%czasu UTC,
rejon znajdowat st¢ w sirefie eddzialywania nizu z osrodkiem nad rosja. Przewidywany wiatr dolny 280-240 st.
5-20 km/h na 400m 240-270 st. 15-20 km/h na 1000m 240-270 st. 20-30 km/h
Zachmurzenie duze z wigkszymi przejasnieniami w drugiej czesci okresu oraz, przelotne opady.
W prognozie z godziny 12%do 18™ UTC wigkszych zmian nie zanotowano.
Pokrycie chmur: 0-7/8Cu,Sc; w opadzie 7/8Cb;

Zgodnie z zeznaniami faktycznie na lotnisku wiatr by} nfezauwazalny, a zachmurzenie wg, Kierownika Lotdw to
pelne pokrycie chmurami $rednimi warstwowymi.

1.8 Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.
19 Lageznosé

Szybowiec posiadal sprawna radiostacig typu RS-6101, samolot sprawng radiostacjg RS-6102

1.10 Informacje o lotnisku

Lotnisko ZAR polozone jest na zboczu Géry ZAR. Posiada gléwny pas startowy na kierunku 230-050 st.

Pas startowy jest nachylony 6,5%, dlugod¢ pasa wynosi 460m- nawierzchnia trawiasta.

ARP lotniska znajduje si¢ 385m npm.

1.10 Rejestratory pokladowe

Nie bylo.

1.11 Badania i ekspertyy

Nie bylo

1.12 Informacje medyczne i patologiczne

Piloci oraz kierownik lotéw poddani zostali badaniom na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu - wynik dla
wszystkich byl negatywny ,a protoké! na wniosek ubezpieczyciela i Komisji BWL bedzie wydany prez Komisariat
Policji w QOczkowie k. Zywca. -

1.13 Pozar
Nie bylo.
1.14 Czynniki przefycia
Nie bylo,
1.15 Badania i ekspertyzy
Nie bylo.
1.16 Informacje o dzialaniu j. o .lotn. i administracji
Nie bylo.
L17 Informacje uzupetniajqce
Brak.
2 ANALIZA

Na lotnisku ZAR w czasie startu i wznoszenia do wysokosci 100m nalezy wzmozué szczegdlng uwage,
Zabudowania,jezioro i bezposrednia blizko$é gory na przedtézeniu lotniska uniermozliwiaja wé ladowanie na
wprost podczas przerwanego startu. Pilot samolotu po ustyszeniu nieréwnej pracy silnika podiot prawidlowa
decyzje wykonujac zakret natychmiast w strong lotniska a po wyczepieniu sig szybowea ladowalna pasie. Pilot
szybowea nie czekajac wyczepil sig w dobrym momecie bedac 90 st. do osi pasa mégl przeprowadzi¢ normalne
ladowanic na kierunku. Przeskoda jednak byla psaca si¢ na pobliskiej face krowa. Pilot szybowca zmuszony do jej
ominiecia wykonat odchylenic od kierunku i ze' wzgledu na mata wysokos¢ lotu nie zdotat doprowadzié¢ szybowca
do lotu poprawnego i przyziemit z lewym trawersem kladac lewe skrzydto na ziemi. Szybowiec po przetoczeniu
sie ok.20m wykonal obtot 0 90 w lewo i ze wzgledu na pochylo$é lotniska cofhat sig ze stokiem o kilka metréw.
Lotka skrzydla lewego lezacego na ziemi byla wychylona w dét 1 padczas cofania zaczepila o podloze i nastapito
jej uszkodzenie.

3 PRZYCZYNA ZAISTNIENIA WYPADKU LOTNICZEGO
Przyczyna powstania incydentu byly przerwy w pracy silnika samolotu spowodowane awarig iskrownika co
doprowadzito do zdecydowania sig ucznia pilota na wyczepienia szybowca mimo matej wysokosei lotu i dolotu do
lotniska. Uczen pilot po ominigeiu przeszkody w postaci pasacej si¢ krowy na pobliskiej lace nie zdotal doprowadzic
szybowca do normalnego polozenia do ladowania i w efekeie przyziemit z lewym trawersem co w koficowej fazie
dobiegu doprowadzito do nickatrolowanego obrotu szybowea 0 90st. A w cofajacym sig lewym skrzydle wylamata sig
lotka.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Wypadek omawiaé z uczestnikami lotéw na lotnisku ZAR Przypomnies sposoby postgpowania w sytuacjach
nichezpiecznych zwigzanych ze startern na lotnisku ZAR. Uczniowi pilotowi zalecono wykonanie lotéw
instruktorskich przed lotami samodzielnymi zwiazanych ze sposobem postgpowania w sytuacjach przerwanego startu.
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