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Szanowny Panie Przewodniczacy, 06-10-2004

EADS PZL Warszawa Okecie S.A. ZUA Mielec w zalaczeniu przesyta kserokopie protokoiu
badania katastrofy samolotu AN-2 SP-WPZ zaistniatej 10 kwietnia 2003 a otrzymane z
CAO.IRI w dniu 1.10.2004 roku .

. _Zpowazaniem,

~ '~ __JéZef Roguz
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Al. Krakowska 110/114.

Telefon: +48 22 5772202

Fax: +48 22 5772203
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Teheran 05.09.2004

Tlumaczenie z jezyka perskiego

Analiza

Na podstawie informacji wyszczegolnionych w punkcie 1 raportu ( Factual

Information ), oraz przeprowadzonych badan, analizie podlegaja wymienione
ponizej okolicznodci zwiazane z katastrofa.

2-1 Pilot samolotu, panm jeden z bardziej doswiadczonych i o

2-2

2-3

2-6

2-7

dlugim stazu w opryskach chemicznych, przed oddelegowaniem do
Islamskiej Republiki Iranu, wykonat stosowne testy lotnicze, a podczas
zaistnienia wypadku, posiadal nalezne $wiadectwo lekarskie.

W ciagu minionych 18 lat, wlaczywszy ostatnia delegacje, kiedy to ulegt
wypadkowi, trzynastokrotnie udawat si¢ do Islamskiej republiki Iranu
celem odbywania lotow opryskowych i posiadal pelng wiedze odnognie
sposobu  wykonywania tychze, jak rowniez co do réznorodnych
warunkOw na obszarach pracy w Iranie.

Podczas ostatniej nocy przed katastrofa, pilot nie miat probleméw ze
zdrowiem fizycznym, psychicznym, probleméw rodzinnych, zwigzanych
z odpoczynkiem, czy tez z rodzajem | spozytych positkow.

Technik lotu, 32- letni pan , posiadal niezbedne
swiadectwa pecjalizacji lotniczej, a podczas zaistnienia wypadku rowniez

miatl wazne $wiadectwo lekarskie.

W ciagu ostatnich dwéch lat, wiaczywszy te delegacje, w/w po raz trzeci
przybyt do Islamskiej Republiki Iranu dla wykonywania czynnosci
opryskowych i posiadat wzgledna wiedzg o warunkach i sytuacji lotow
na obszarach pracy w Iranie.

Technik lotu nie miat probleméw ze zdrowiem fizycznym. psychicznym,

problemow rodzinnych, zwiazanych z odpoczynkiem, czy tez rodzajem

spozytych positkdw w noc poprzedzajaca wypadek.

Technik rolnictwa, pan "~ nie mial zezwolenia na przelot i po-
winien byt przed wylotem objagnié pilotowi mape. W tej sprawie osoby

z kierownictwa Organizacji Ochrony Roslin Ministerstwa Rolnictwa
Oddziat Qom, nie podporzadkowaly sie instrukcjom wydanym przez

Ministerstwo Rolnictwa — niedolestwo nadzoru i kontroli w tym

wzgledzie jest oczywiste.

Pilot samolotu, ktory ulegt wypadkowi, rowniez nie miat prawa — co
stanowi instrukcja lotu — wziaé na poktad technika rolnictwa pana

, Natomiast przed startem powinien byt — wziawszy za podstawe



objasniong mape (plan), jak rowniez celem doktadniejszego rozeznania
obszaru oprysku — skorzysta¢ z osoby z choragiewka sygnalowa.

2-9  Po zapoznaniu si¢ ze ,stazem” samolotu, jego dokumentacja techniczna,
zeznaniami pilota — samolot w czasie gdy ulegt wypadkowi byt sprawny
technicznie, a jego kontrole techniczne dokonane byly w wymaganych
terminach.

2-10 Z uwagi na obecno$é¢ nad regionem podlegajacym opryskowi
chemicznemu, licznych linii elektrycznych przebiegajacych w bliskiej
odlegtosci od siebie — pilot powinien byt wtasnie ze wzgledu na nie -
wstrzymac sig od opryskiwania z powietrza. Zastosowanoby - bardzie]
odpowiednie — opryskiwanie urzadzeniami ziemnymi.

2-11 Zgodnie z opinia ekspertow technicznych, samolot zostat kompletnie
rozbity i nie nadaje sie do remontu.

2-12 Dwaj polscy piloci przebywajacy w Qom nie posiadali mapy miejscowe;j
1/50000.

2-13 Wziawszy za podstawe raport Krajowej Organizacji Meterologicznej,
warunki pogodowe dla Qom w godz. 10.30. — 14.30. zgodnie z UTC
(0600 — 1000) pod wzgledem sity wiatru — widocznosci — rodzaju chmur
i ich putapu, temperatury, ilosci rosy i ciénienia powietrza — byly w
normie, jednak zgodnie z oswiadczeniami naocznych swiadkéw i pilotow

— zmienialy si¢ kierunki podmuchéw wiatru potaczonego z opadami
deszczu.

3. Whiosek.
3-1 Przyczyna gtowna.

Zgodnie z opisem zawartym w punkcie 1 i 2 raportu, przeprowadzonymi w tej
sprawie badaniami, istniejacymi dokumentami, wizjg lokalna, o$wiadczeniami
pilota, ktory ulegt wypadkowi, oraz (innego) polskiego pilota przebywajacego w
Qom, naocznych $wiadkéw, orzeczeniu lekarza medycyny lotniczej, analogia
zdarzen i opinia swiadkow katastrofy — z powodu istnienia licznych, biegnacych
w roznych kierunkach i blisko siebie, nieoznakowanych kabli elektrycznych,
oraz innych, istniejacych na tym obszarze przeszkdd, jak réwniez polozZenia
terenu opryskowego pomigdzy dwiema wiazkami kabli energetycznych, oraz
wzigwszy pod uwage wlasciwosci i warunki przelotu opryskowego na
niewielkiej wysokosci i matych , obszarowo ograniczonych terenach — pilot
znalazlszy sig podczas oprysku i poznawania nowego terenu lezacego miedzy
biegnacymi w poblizu siebie dwiema liniami energetycznymi, nagle i
nieoczekiwanie uderza w jedna z linii wysokiego napiecia, ulegajac katastrofie.

W zwiazku z powyzszym za przyczyne gléwna katastrofy uznaje si¢ nie usterke
techniczna, lecz czynnik ludzki (blad pilota).
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Czynniki poboczne:

Pilot przed lotem nie byt zorientowany co do pola podlegajacego
opryskowi o czym stanowila stosowna mapa o podziatce 1/50000.
Niewyznaczenie osoby z choragiewka sygnalizacyjna na obszarze
podlegajacym opryskowi, celem lepszego rozeznania.

Brak stosownej mapy terenowej o podziatce 1/50000 — celem
wykorzystania przez pilotéw na obszarze czynnosci.

Obecno$é eksperta rolnictwa w samolocie, jego reakcje bez zwracania
uwagi na warunki przelotowe, moga w kazdej chwili powodowaé
niebezpieczenstwo i blad pilota.

Warunki pogodowe na obszarze dzialania podczas zaistnienia katastrofy

byty zmienne, z turbulencjami, co nie byto bez wpltywu na zaistnienie
wypadku.

Zalecenia odnosnie bezpieczenstwa.

zapobiezenia podobnym katastrofom | zwigkszenia wspétczynnika
czefistwa lotdw, postanowiono wdrozy¢ do wykonania co nastgpuje:

Do wykonywania lotéw opryskowych nie beda przyjmowani piloci
zagraniczni — strony kontraktu, ktorzy przekroczyli 60 — ty rok zycia.
Ponownie z cata moca nalezy uzmystowié wszystkim pilotom firmy, oraz
wszystkim pilotom — obcokrajowcom, bedacym strona kontrakt, ze
zabrania si¢ w sposGb bezwzgledny zabierania na poklad jakichkolwiek
0s0b postronnych.

Sporzadzi¢ wystarczajaca liczbe map 1/50000 obszarow dziatania i
przekazac na uzytek pilotow.

Pilnym i niezbednym jest oddelegowanie na obszar dziatania
przedstawiciela firmy ds. wykonawczych, towarzyszacego calej ekipie z
firm bedacych strong kontraktu — celem sprawowania nadzoru, kontroli i
konieczne; koordynacji.

Piloci sa zobowiazani do unikania jakiegokolwiek ryzyka podczas lotu, a
W przypadku, gdy teren oprysku jest trudny i niebezpieczny — do
wstrzymania si¢ od wykonywania czynnosci opryskowych — wilasnie z
uwagi na te trudnodci i przeszkody.

Przyja¢ taki porzadek, by miata miejsce niezbgdna koordynacja w
sprawach wyptlaty ubezpieczenia oséb trzecich, przez firmy Zagraniczne
— strony kontraktu z krajowymi przepisami ubezpieczeniowymi.

——
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