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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych C
samolot ultralekki FOX 912-2 A SP-FUB 21 wrzesnia 2003 r. Zerniki k. Poznania

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 177/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot FOX 912-2A

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-FUB
Dowddea statku powietrznego:
Uzytkownik statku powictrznego:

Wilasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Zerniki k. Poznania
Data i czas zdarzenia: 21 wrzes$nia 2003 r, godz. 18.13.
STRESZCZENIE

Dnia 2] wrzesnia-2003 r. z terenu w rcjonie m. Zerniki wykonywano loty na
samolocie FOX 912-2A o znakach rejestracyjnych SP-FUB. Start do lotu z pasazerem
nastapil o godzinie 17.53. czasu lokalnego. O godz. 18.13. pilot wykonal zajécie do
ladowania na pasie 20 z kursem okolo 210°. Po przyziemieniu samolot ponownie
odbil si¢ od ziemi (zrobit "kangura") na wysokos¢ okoto pottora metra i po przeleceniu
okoto 40+50 m ponownie si¢ przyziemil. Natychmiast po tym przyziemieniu samolot
utracit kierunek w lewo w kierunku jeziora. W celu uniknigcia wpadnigcia-do jeziora
pilot, po utracie kierunku o okoto 30°, zwigkszy! obroty aby ponownie wystartowac.
Samolot nadal tracii kierunek do kata o ponad 90°. Przed skarpg jeziora samolot nie
osiagnal odpowiedniej predkosci i nie oderwal si¢. Po spadnigciu ze skarpy zderzy! sie
z powierzchnig wody, najpierw prawym skrzydiem, a nastgpnie przodem kadluba.
Pilot wydostat sig z tongcego samolotu. Pasazerka pozostata w samolocie i utoneta,

Badanie wypadku przeprowadzit Zespot Roboczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund Klich -przewodniczacy
dr inz. Stanistaw Zurkowski -cztonek
dr inz. pil. dosw. Maciej Lasek -czlonek
mgr inz. Jerzy Pszczdtkowski -cztonek.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
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Przyczyna wypadku byt blad w technice .f)ilotowania polegajacy na niewlasciwym
planowaniu podejscia do ladowania, dopuszezeniu do ponownego odbicia samolotu po
przyziemieniu, utraty kierunku w czasie ladowania i podiecia nieracjonalnej w tych
warunkach proby startu.

Czynnikami sprzyjajacymi popelnieniu  blgdu byl boczny wiatr, male
doswiadczenie pilota w pilotowaniu lekkich samolotéw z kotkiem ogonowym i éliska
nawierzchnia lagdowiska (sucha trawa).

Wplyw na $mier¢ pasazerki przez utopienie miat gleboki zbiornik wodny
znajdujgey si¢ w bezposrednie; bliskosci pasa ladowania.

PKBWL po zakoniczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki FOX 912-2 A SP-FUB 2] wrzesnia 2003 r. Zerniki k. Poznania

1 INFORMACJA FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).
Dnia 21 wrzesnia 2003 r. z terenu w rejonie m. Zemiki wykonywano loty na
samolocie FOX 912-2A o znakach rejestracyinych SP-FUB. Zamowienie na loty w
rejonie Gadki - Kornik do ASM Warszawa zlozyl droga telefoniczng pilot
T . Zgode na wykonanie lotu uzyskal okoto godziny 16.40. czasu lokalnego. Po
uzyskaniu zgody wykonat o godzinie 17.21. pierwszy lotz | . Lotbyt
lotem w rejonie m. Kornik i trwal okolo 20 min. Ladowanie po tym locie odbylo sig

bez zadnych nastgpstw. Do nastgpnego lotu pilot zabral zong pana
_ . Start do tego lotu nastgpil okoto godziny 17.53. Po wykonaniu lotu w
rejonie m. Kurnik, po 20 min. od startu, pilot wykonatl zajécie do ladowania na pasie

20. Ze wzgledu na prawo-boczny wiatr z kierunku 270° - 290°, o predkose: 3,7 - 5,9

m/s pilot wykonal zaj$cie do lagdowania ze zwigkszonym kursem do okolo 210°
Przyziemienie nastapito z predkoscig okolo 85 km/h., na poczatku wyznaczonej drogi
ladowania, okolo 50 m od skraju ladowiska. Po przyziemieniu samolot ponownie
odbit si¢ od ziemi (zrobil "kangura") na wysokos¢ okolo péttora metra 1 po przeleceniu
4050 m ponownie si¢ przyziemit. Natychmiast po tym przyziemieniu samolot zaczat,
najpierw tagodnie, a nastepnie coraz energiczniej, traci¢ kierunek w lewo. Samolot nie
reagowal na dziatania pilota probujacego, przeciwdzialajac skrgtowi przy pomocy
steru kierunku i hamowania prawego kola, powstrzymac zakrgcanie samolotu. Po
utracie kierunku dobiegu o okolo 30° (na kursie okoto 180°) pilot, oceniajac, 7e nic
zdazy wyhamowa¢ przed stromg skarpa brzegu jeziora, postanowil wystartowaé. W
tym celu sprawdzil polozenie klap (byly w pozycii srodkowej - "jak do ladowania") i
zwigkszyl obroty silnika do maksymalnych. Samolot caly czas skrecal w lewo
ustawiajac sie coraz bardziej w pozyc)i "z wiatrem". Przed skarpa jeziora {wysokoscl
skarpy okolo 6 m) samolot nie osiagnat odpowiednie) predkosci do startu i nic oderwal
sig. Po spadnigciu ze skarpy samolot przez chwilg lecial z mata pr¢dkoscia znizania i
po krétkiej chwili zderzyt sie z powierzchnia wody, najpierw prawym skrzydlem, a
nastepnic przodem kadtuba. Po krotkiej chwili kabina samolotu znalazla si¢ w wodzie.
Nad powierzchnia wody pozostalo tylko lewe skrzydio. Pilotowi, wykonujacemu lot
na lewym fotelu, udato si¢ opusei¢ kabing samolotu. Po zorientowaniu si¢, Ze w
kabinie samolotu pozostala pasazerka pilot kilkakrotnie probowat nurkowac 1 dotrzeé
do kabiny samolotu aby pomodc wydostaé si¢ jej na zewnatrz. Ze wzgledu na bardzo
duze zmetnienie wody nie udalo mu si¢ ustali¢ czy pasazerka jest nadal w kabinie
samolotu i proby jej ratowania nie powiodly si¢. Samolot coraz bardziej zanurzal si¢ w
wodzie i po krétkiej chwili zatongt. Po kilku minutach od zatonigcia samolotu o

wypadku zostal powiadomiony wlascicicl samolotu 1 ladowiska, ktory przy
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“Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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wykorzystaniu sprzgtu do nurkowania probowat zlokalizowaé samolot i wydoby¢ z
wraku pasazerke. Ze wzgledu na znaczna gleboko$é i zmetnienie wody udalo sie
jedynie ustali¢ polozenie samolotu. Nie odnaleziono pasazerki. Pasazerke wydobyla z
wraku samolotu ekipa nurkow strazy pozarnej w godzinach wieczornych (okolo godz.
21.00.). Wrak samolotu wydobyto w dniu nastgpnym.

1.2 Obrazenia oséh.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni

Smiertelne - -1- -

Powazne ' - - -

Nieznaczne ‘ -1- - -
1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku stwierdzono nastepujace uszkodzenia samolotu:

Kadlub: zniszczona przednia czgé¢ kadluba, zniszczona limuzyna kabiny zalogi,
pofalowane pokrycie kadtuba, uszkodzone wezly mocowania dzwigaréw do kadtuba,
uszkodzona maska silnika.

Podwozie: rozporka skosna prawej goleni wyboczona, uszkodzone prawe
podwozie gtéwne.

Uklady sterowania: pofalowane pokrycie usterzenia, klapy zdeformowane,
powyginane, pokrycie pofalowane, zablokowane w polozeniu ,startowe™.

Skrzydla: pofalowane pokrycie skrzydet, urwana koficéwka prawego skrzydta,
naruszona struktura skrzydel.

Smiglo: jedna fopata smigta zawinigta do tylu w stosunku do kierunku obrotéw,
przestawiona na ujemny kat, wyczuwalne zerwanie w prowadnicy kata natarcia,
koncowka drugiej lopaty émigla lekko zawinigta poosiowo przeciwnie do kierunku
lotu; kotpak $migla zdeformowany od uderzenia w wode.

Uklad hamulcowy: hamulce prawego i lewego kola sprawne.

14 Inne uszkodzenia.
Nie bylo

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot— — ~ ™~ ° " "7 syn ., urodzony _ 1964

~, zamieszkaly w ] . Posiada
licencje pilota samolotowego zawodowego CPL (A) nr  wydang przez
FAA USA oraz zaswiadczenie ULC Nr — ~  wydane na podstawie ww. licencji,
wazne do 29.09.2003. Zaswiadczenie uprawnialo do wykonywania lotow
wynikajacych z licencji pilota samolotowego turystycznego. W latach 1983-1988
posiadat polska licencje pilota szybowcowego § , w roku 1987 uzyskat polska
licencje pilota samolotowego zawodowego 1 klasy.

zostal poddany okresowym badaniom lekarskim w Gltéwnym
Osrodku Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego i posiada orzeczenie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki FOX 912-2 A SP-FUB 21 wrzesniu 2003 r. Zerniki k. Poznania

lekarskie nr

Tz dnia 15.09.2003 r. wazne do 15.09.2005 r. i zgodnie z
wymogami JAR-FCL 3, zostal uznany jako: zdolny do wykonywania czynnosci
lotniczych wg klasy 2 bez ograniczen.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Rok | Rodzaj statku | Pora Hog¢ Czas lotu | wtym jako Uwagi
powietrznego | doby lotéw dowodca
godz. |mi | godz. | min,
n.

do 1982 |szybowce dzien 195 207 47

1983 szybowce dzien 67 123 56

1984 szybowce dzien ol 97| 55

1985 szybowce dzien 34 55| 41

1986 szybowce dzien 12 29| 16

1987 szybowce dzien 1 1| 15

2003 szybowce dzien 12 16| 13 wg.  o$wiadczenia
pilota 34 godz.

Razem |szybowce 382 532| 03

do 1984 |samoloty dzien/noc 369 150| 02 43 36 | Loty na samolotach
z kolem ogonowym

1985 samoloty dzien/noc 170 128 | 49 47 48t Loty na samolotach
z kotem ogonowym

1986 samoloty dzien/noc 154 66| 36 28 56 | Loty na samolotach
2 kolem ogonowym

1989 samoloty dziefi/noc 146 109 03 52 48

1990 samoloty dzien 10 9| 12 9 12

1992 samoloty dzien 10 71 30 7 30

1996 samoloty dzien/noc 17 31 30 3 30

2000 samoloty dzien 19 6] 00 6 00

08.2003 |Cessna 182 |dzien 2 41 33 na podstawie
o$wiadczenia

08-09 Fox dzien ok. 20| ok. 10

2003

Razem |samoloty dzien/no | ok. 915 0k.492 135 12

c

Ze wzpledu na sprzecznosci migdzy ksigzka pilota a jego oswiadezeniem Komisji
nie udalo sie jednoznacznie ustalié ilogci lotow i czasu nalotu pilota na samolocie

FOX.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot ultralekki FOX 912-2 A SP-FUB 21 wrzeénia 2003 r. Zerniki k. Poznania

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot FOX - 912 - 2A, lekki dwuosobowy samolot skonstruowany jako
zastrzatlowy gornoptat z dwukotowym podwoziem gtownym oraz kotkiem ogonowym,
jednosilnikowy. Samolot zaliczony do kategorii "Specjalny".

Rok nr. fabryczny | znaki . data
Producent nr rejestru |
budowy platowca TOZPOZNAWCZE, r¢jestru
AEROPRO zp
1996 023096 SP-FUB 3388
NITRA 21.10.1997

Nalot samolotu od poczatku eksploatacji 580 godz.
Waznoiéé Swiadectwa Sprawnosci Technicznej 14.04 2003 r.

Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynnodci i prace okresowe.
Silnik tokowy typu ROTAX 912 A- boxer.

Rok budowy Producent nr fabryczny nr rejestru
1996 BOMBARDIER ROTAX 4410060 7801
GMBH
Maks. moc startowa 59 kW/80 KM.
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 601 godz.

Na statku powietrznym wykonano obowigzujace czynnosci i prace okresowe.
Stan MP 1 S przed lotem:

paliwo: benzyna bezotlowiowa 98 w ilosci ok. 451
olej: .- GTX wilodei 2,51

Obliczenie ciezaru samolotu do ladowania:

ciezar samolotu pustego 2883 kg
cigzar paliwa (~30x0,73) ~21,9kg
ciezar oleju (2,5x0.9) ~2,25 kg
ci¢zar pilota ~85 kg
cigzar pasazerki ~60 kg
Ciezar samolotu do ladowania ~457 kg.

1.7  Informacje meteorologiczne,

Pogoda w dniu wypadku ustalona zostala na podstawie danych uzyskanych od
Stuzby Meteorologicznej lotniska wojskowego Krzesiny (lotnisko to znajduje si¢ w
odlegtosci 6 km od miejsca wypadku).

Sytuacja synoptyczna ksztattowata sig pod wplywem ustgpujgcego wyZu z centrum
nad Ukraing. Z kierunku zachodniego pochodzita plytka zatoka nizowa z rozmytym
frontem cieptym. Adwekeja z kierunku potudniowo-zachodniego z predkoscia okolo
40-50 km/h cieplej masy powietrza zwrotnikowego.

Stan pogody w czasic wypadku:

Zachmurzenie: bezchmurnie.

Widzialnosé: 10 km.
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Cisnienie: QFE-754,3; QNH-761,7.

Temperatura: 28.4°C,

Wilgotnosé: 27%.

Wiatr przyziemny: 270° - 290°, o predkoscei 3,7 - 5,9 m/s. Porywéw brak.
Zjawiska - brak.

1.8 Srodki nawigacyjne.
Brak

1.9  Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w radiostacj¢ lotniczg KX 125 z zakresem czgstotliwoscei
118,000 - 136.975 MHz, (Pozwolenie nr 17/ZK PAR/99 z dnia 31.05.1999 r. wazne
do dnia 31.05.2009 r.). Lacznos¢ byta prowadzona z Poznan INFO. Samolot posiadat
- transponder.

1.10  Dane dotyczace miejsca ladowania.

Pozycja geograficzna; 52° 19° 30 N, 17°02° 40 E,

Wysokos$é N.P.M.: 82 m.,

Droga startowa (ustalona w czasie wizji lokalne] dnia 14.11.2003 r.) - trawiasta o
wymiarach 380 x 40 m, kurs ladowania 020° - 200°

Pomoce radionawigacyjne - brak;
Uzytkownik: T
Status miejsca na ktérym zaistnial wypadek jest trudny do ustalenia. Migjsce to

jako ladowisko tymczasowe po raz pierwszy zostalo zarejestrowane w roku 1999 z
rocznym okresem waznosci rejestracji. W dalszych latach waznos$é rejestracji
ladowiska nic byta przedtuzana. W latach 2000-2002 czynione byly proby
przeksztalcenia ladowiska tymczasowego "Zerniki" w lotnisko state. Ze wzgledow
formalnych zakonczyly sie one niepowodzeniem. Dnia 23 wrzeénia 2003 r. tj. dwa dni
po zaistmeniu wypadku, pod numerem 5/Poznan/23.09.2003 wpisano do rejestru
"Instrukcje Uzytkowania Terenu Przystosowanego do Startéw i Ladowan - Zerniki".

1.11  Pokladowe rejestratory.
Nie bylo.

[.12  Informacja o szczgtkach i zderzeniu.

Samolot zderzyt si¢ z woda w stanie przeciggniecia w konfigurac)i jak do
ladowania, najpierw prawym skrzydlem, a nastgpnic przodem kadluba. Po kréikiej
chwili kabina samolotu znalazta si¢ w wodzie 1 samolot zatonagl. Z dna zbiornika
samolot zostal wydobyty w dniu nastepnym przez jednostki Strazy Pozamej. W

wyniku zderzenia z wodg samolot zostal powaznie uszkodzony.
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1.13  Informacje medyczne i patologiczne. ~

Pilot w wyniku zderzenia samolotu z woda odniést lekkie obrazenia (otarcia
naskorka i sttuczenia zeber po stronie prawej). Pasazerka poniosta $mieré w wyniku

utonigcia,

1.14 Pozar.
Nie byfo.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Pilotowi wykonujacermu lot na lewym fotelu udato sie opusci¢ kabing samolotu. Po
zorientowaniu sie, ze w kabinie samolotu pozostata pasazerka pilot kilkakrotnie
probowat nurkowac i dotrze¢ do kabiny samolotu aby poméc wydostaé si¢ jej na
zewnatrz. Ze wzglgdu na bardzo duze zmetnienie wody nie udalo mu sie ustali¢ czy
pasazerka jest nadal w kabinie samolotu i préby jej ratowania hie powiodly sig.
Samolot po krotkiej chwili zatonal. Pasazerka poniosta smieré w wyniku utonigcia.
Komisje nie moze wykluczy¢, ze W wyniku zderzenia samolotu z wodg pasazerka
uderzyla glowa w jaka$ czesé samolotu, co moglo spowodowac jej chwilowe
zamroczenie lub nawet utratg przytomnosci.

Kilkadziesiat minut po wypadku whasciciel samolotu przy wykorzystaniu sprzgtu
do nurkowania probowal zlokalizowac samolot i wydobyé z wraku pasazerke. Ze
wzgledu na znaczng gigbokos¢ i zmetnienie wody udato sig jedynie ustali¢ polozenie
samolotu. Nie odnalazt pasazerki. Pasazerke wydobyla ekipa Strazy Pozamej okoto
godziny 21 00. Wedlug o$wiadczenia pletwonurka pasazerka znajdowata si¢ w
kabinie, a wydostanie jej z kabiny wymagato okoto 15 min. Spowodowane bylo to nie
rozpieciem pasow fotela przed wydobyciem swlok. Pletwonurkowie nie znajac
konstrukcji samolotu i ze wzglgdu na bardzo mala widocznosé w wodzie nie rozpigh
pasow, Po wydobyciu wraku samolotu Komisja stwierdzita, ze pasy fotela pasazera
rzeczywiscie byty zapigte. Wediug o$wiadczenia wlasciciela samolotu, ktéry nurkowal
bezposrednio po wypadku i ustalil micjsce plozenia samolotu, w kabinie samolotu nie
bylo pasazerki.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu, w tym szczegoOlnie systemu
sterowania. Wykonano szereg zdjgc terenu wypadku 1 szczatkow samolotu.
Sporzadzono szkic terenu. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu,
dokumentacje szkoleniowa pilota i dokumentacj¢ miejsca, w ktérym wydarzyl sig
wypadek. Wykonano analize przebiegu rejestracji miejsca, w Ktorym zaistniat
wypadek jako ladowisko tymezasowe i teren przystosowany do startéw i ladowan.

Dokonano pomiaréw ladowiska. Przestuchano $wiadkow.
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1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji

Miejsce w ktorym zaistnial wypadek lotniczy jest terenem zrekultywowanym po
wysypisku $mieci. Po raz pierwszy zostalo zargjestrowane jako ladowisko
tymczasowe w roku 1999, Instrukcja Uzytkowania Ladowiska Tymczasowego -
Zerniki zostala zarejestrowana w "Wykazic Ladowisk Tymczasowych" Dzialu
Koordynacji Lotniczej Agencji Ruch Lotniczego (ARL) dnia 27 paZdziernika 1999 r.
pod numerem 457/111/99 z rocznym okresem waznosci rejestracji. Wediug danych
zawartych w tej instrukeji wymiary pasa 020°200° na ladowisku byly nastgpujace:
diugos$é 520 m, szeroko$é 60 m. Dokladne wymiary pasa wykonane po zaistnieniu
wypadku lotniczego wykazaly, e pas startowy posiada wymiary: dtugosé 380 m,
szerokosé 40 m. W charakterystyce przedpola tego ladowiska nic podano zadnych
przeszkéd. W zaiqézonym do instrukcji szkicu o skali 1:5000 (zalacznik nr 3) nie jest
rownicz wykazany zbiornik wodny. Wedlug o$wiadezenia wiasciciela posesjl,
potwierdzonego kserokopig mapy geodezyjnej z dnia 15.08.2000 r., w tym czasic w
bezposredniej bliskosci ladowiska znajdowal si¢ juz wykop o gl¢bokosei kilkunastu
metrow, szerokosci od 60-100 m i dhugosci okoto 400 m, ktory w roku 2002 wypelnit
sie wodg podskoma tworzac zbiornik wodny o gl¢bokosci okoto 9 metréw i bardzo
stromych brzegach o wysokosci od 8 do 6 metréw (zataeznik nr 5 i 6). Wediug ustalen
Komisji zaden przedstawiciel wladz lotniczych nie sprawdzal zgodnosci stanu
faktycznego ladowiska z przedstawionymi dokumentami. Nawet pobiczna ocena
pochylosci terenu, przeprowadzona na podstawic zalgczonego do wniosku szkicu,
pozwolitaby wyciagnaé wniosek, ze obszar ten, ze wzglgdu na pochylo$¢ terenu, nie
nadaje sie do ladowania samolotéw (zatacznik nr 3). Komisja, na tej podstawie,
wnioskuje ze zadna z oséb odpowiedzialnych za zarcjestrowanie ladowiska nie
zapoznala si¢ z przedstawionymi przez wiadciciela dokumentami. Przedstawione
szkice terenu nie byly tez przez nikogo uwiarygodnione.

Dane ladowiska tymczasowego, niezgodne ze stanem faktycznym, zostaly
rozpowszechnione miedzy innymi w "Przegladzie lotniczym”-10/2001 (zatgcznik
nr6) oraz "Informatorze pilota-2003" (zalacznik nr 7). Moglo to spowodowac
powazne zagrozenie bezpieczenstwa lotow zwiazanego z ladowanicm lub startem
statkdw powietrznych.

W dalszych latach waznosé rejestracji ladowiska nie byl przediuzana. W latach
2000-2002 czynione byly proby przeksztatcenia ladowiska tymezasowego "Zerniki" w
lotnisko state. Ze wzgledow formalnych zakonczyly si¢ one niepowodzeniem.

Zgodnie z uchwatg nr 34/2003 Najwyzszej Izby Kontroli, z dniem 6 maja 2003 r.
Agencja Ruchu Lotniczego (ARL) zaprzestala prowadzenia Wykazu Ladowisk
Tymczasowych oraz innych czynnosei zwiazanych z  rejestracig ladowisk
tymezasowych. Natomiast na podstawie wytycznych Prezesa Urzgdu Lotnictwa

Cywilnego pr 3 z dnia 22 sierpnia 2003 r. ARL prowadzi obecnie rejestr "Obszarow
RAPORT KONCOWY 11217
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Przysiosowanych do Startéw i Ladowan". Dnia 23 wrzesnia 2003 r. tj. dwa dni po
zaistnieniu - wypadku, pod numerem 3/Poznan/23.09.2003 wpisano do rejestru
"Instrukcje Uzytkowania Terenu Przystosowanego do Startow i Ladowan - Zerniki".
Wedlug danych zawartych w tej instrukcji na terenie przystosowanym do startéw i
ladowari znajdowaly si¢ dwa pasy - jeden 020°200° o wymiarach: diugosé 520 m,
szerokod¢ 100 m; drugi 050°230° o wymiarach: dhugosé 750 m, szeroko$é 100 m. W
rzeczywistosci do czasu wizji lokalnej przeprowadzonej 14 listopada 2003 r. wymiary
pasa 020%200° wynosily: dlugo$c 380 m, szerokosé 40 m. Natomiast pas 050°/230° nie
byt w ogole przygotowany. Trwaly na nim jeszcze prace rekultywacyjne.

Rejestracji terenu przystosowanego do startéw i ladowan dokonano na podstawie
niezgodnej z stanem faktycznym mapki terenu 1:5000 (zatacznik nr 4). W instrukcji
tej, podobnie jak w poprzedniej, w charakterystyce przedpola tego ladowiska nie
podano Zzadnych przeszkéd. W zataczonym szkicu nie jest rowniez wykazany zbiornik
wodny. W zataczniku do instrukeii znajduje si¢ oswiadczenie w ktérym wiadciciele
' T T - stwierdzaja ze: "Uzytkowanie terenu przystosowanego do
startow i ladowan i ladowan Zemniki przez statki powietrzne nie stanowi zagrozenia
dla bezpiecznego wykonywania lotéw oraz nie zagraza zyciu oséb trzecich i ich
mieniu”,

Zaréwno w czasie rejestracji ladowiska tymczasowego w roku 1999, jak i w czasie
rejestracji w roku 2003 terenu przyslosowanego do startow i lagdowan, nie bylo
odpowiednich przepisow dotyczacych weryfikacji danych zawartych w instrukcji
przed jej rejestracja, '

Z przedstawionej analizy wynika, ze rejestracja zardwno ladowisk tymczasowych
w latach poprzednich, jak i obecnie terenéw przystosowanych do startéw i ladowan,
przez Agencj¢ Ruchu Lotniczego z PP "Porty Lotnicze" jest, zgodnie z wytycznymi
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, prowadzona tylko pod katem probleméw
zwigzanych z ruchem lotniczym i zagrozeniami dla innych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej i naruszenia przepiséw ruchu lotniczego. Wynika réwniez, ze wiadze
lotnicze nie sprawdzaja zgodnosci ze stanem faktycznym przedstawionych im szkicéw
terenu (nic jest wymagane potwierdzenie aktualnogei przez lokalne wiladze), a ocene
przydatnosci terenu przystosowanego do startéw i ladowan i ewentualnych przeszkéd
zagrazajacych bezpieczenstwu lotow pozostawiajg uzytkownikowi. Nikt nie sprawdza
rowniez wiarygodnosci innych danych zawartych w "Instrukcji”, takich jak faktyczne
istnienie paséw startowych, ich wymiaréw, katow pochylenia, oznakowania itp.

1.18 Informacje uzupelniajgce

Dnia 8 marca 2004 roku Komisja wystapita do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego o odpowied? na pytanie: ,.Czy w $wietle obowigzujgcych w dniu
wypadku przepiséw prawnych dozwolone bylo wykonywanie lotow turystycznych
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z ladowiska Zemiki”. Do chwili zalzor'lczenia prac Komisja nie uzyskala w tej
sprawie odpowiedzi.

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo,

2 ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot . ) szkolenie szybowcowe rozpoczal w roku
1980. W latach 1983-1988 posiadal licencj¢ pilota szybowcowego S~ Wykonat
na szybowcach 382 loty w czasie 582 godz. 03 min., z tego, w 2003 r. 16 godz. 13
min. W roku 1983 rozpoczal szkolenie samolotowe. W roku 1987 uzyskat licencjc

pilota samolotowego zawodowego I klasy. Po wyjezdzie do Stanow Zjednoczonych

uzyskal tam w roku 1989 licencj¢ pilota samolotowego zawodowego CPL (A) nr
o - wydang przez FAA USA z uprawnieniami do wykonywania lotéw na
samolotach jednosilnikowych i lotéw wedlug przyrzadéw. Na podstawie tej licencji
dnia 25.08.2003 uzyskal w Polsce zagwiadczenie ULC Nr — wazne do 29.09.2003.
Zaswiadczenie uprawnialo do wykonywania lotéw wynikajacych z licencji pilota
samolotowego turystycznego. Ogélem do dnia wypadku wykonal na samolotach 915
lotow w czasie okolo 492godz. Wykonywat loty na nastepujacych typach samolotow:
Wilga, Gawron, Pipe:r_, Zlin, Cessna 152 i 172, Fox. Na samolotach z Kkolem
ogonowym wykonywal ostatnio loty w latach 1984-1986. Na samolocie Fox, w
miesigcu sierpniu i wrzesniu 2003, wykonal lacznie okolo 20 lotéw w czasie okolo
10 godz. Dane te nie sa jednak w petni potwierdzone gdyz w ksiazce pilota wpisane sa
tylko loty szkolne wykonane na samolocic FOX w dniach 25 i 26 08. 2003 r. Pilot
wykonat wiedy 7 lotow na dwusterze w czasie 1 godz. 38 min. i 3 loty samodzielne w
czasie 36 min. Pozostaly czas lotow zostal okreslony jedynie na podstawie
oswiadczema pilota gdyz ksigzka platowca samolotu, w momencie wypadku,
znajdowala si¢ w samolocie i utonela.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Start do krytycznego lotu nastapit okoto godziny 17.53. Po wykonaniu lotu w
rejonie m. Kurnik, po okolo 20 min. od startu, pilot wykonal zajscie do ladowania na
pasie 200°, Ze wzgledu na prawo-boczny wiatr z kierunku 270° - 290°, o predkosci 3,7
- 5,9 m/s pilot wykonal zajicic z¢ zwigkszonym kursem do okolo 210°, Przyziemienie
nastapito na poczatku wyznaczonej drogi ladowania, okoto 50 m od skraju ladowiska,
z predkoscig okoto 85 km/h, na podwozie giéwne. Po przyziemieniu samolot odbit sie
od ziemi (zrobil "kangura") na wysoko$¢ okolo péltora metra i po przeleceniu okolo
40+50 m ponownie przyziemil. Kolejne przyziemienie nastapilo prawdopodobnie
rowniez na podwozie giéwne. Natychmiast po tym przyziemicniu samolot zaczal,
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"

najpierw tagodnie a nastgpnie coraz energicaniej, skrecaé w lewo. Przyczyna skrecania
samolotu w lewo moglo byé przyziemienie samolotu na lewe koto spowodowane
podmuchem wiatru wiejacego z prawej strony i zwigkszone obcigzenie samolotu z
lewej strony (pilot wazyl okoto 85 kg, a pasazerka okolo 60 kg). Przyziemienie na
lewe koto spowodowalo zwigkszone obeigzenic tego kola 1 zwigkszenie opordw tarcia
co zainicjowalo moment skrecajacy samolot w lewo. Moglo tez nastapié twarde
przyziemienie na prawe kolo, co spowodowalo jego uszkodzenie, a nastgpnie odbicie
na kolo lewe i spowodowanie momentu skrgcajacego w lewo. W samolocie z tylnym
kotem ogonowym, w momencie poziomego odchylenia osi podluznej samolotu w
stosunku do kierunku ladowania, powstaje moment, ktéry dazy do dalszego
odchylania samoletu od jego dotychczasowego polozenia. Powoduje to coraz wieksza
utrate kierunku. ;

Samolot nie reagowat na dziatania pilota prébujacego, przeciwdziatajac skretowi
przy pomocy steru kierunku i hamowania prawego kola, powstrzymaé zakrecanie
samolotu. Wplyw na brak reakcji samolotu na proby hamowania prawego kota mogly
mie¢: $liska nawierzchnia pasa ladowania (sucha trawa), rozioZenie cig¢zaru na
samolocie (ciezszy pilot na lewym fotelu) i prawo-boczny wiatr o predkosci okoto
maksymalnie dopuszczalnej dla tego typu samolotu. Po utracie kierunku dobiegu o
okoto 30° (bgdac na kursic okolo 180°) pilot, oceniajac, ze nie zdazy wyhamowad
przed stroma skarpg brzegu jeziora, sprawdzil polozenie klap (byly w pozycji
srodkowej - "jak do ladowania”), zwickszyt obroty silnika do maksymalnych aby
wystartowa¢. Samolot ca‘ﬂy czas skrecal w lewo ustawiajac si¢ coraz bardziej w
pozycji "z wiatrem". Przed skarpa jeziora o wysokos$ci okolo 6 m samolot nie osiagnat
odpowiedniej predkosci przyrzadowej 1 nie oderwal si¢. Po spadnigciu ze skarpy
samolot przez chwilg lecial z mata predkoscia znizania i po krétkiej chwili i zderzyl
si¢ z powierzchnig wody, najpierw prawym skrzydiem, a nastgpnie przodem kadluba.
Po krétkiej chwili kabina samolotu znalazia sie w wodzie. Nad powierzchnig wody
pozostalo tylko lewe skrzydto. Pilotowi wykonujacemu lot na lewym fotelu udato ste
opuéci¢ kabine samolotu. Po zorientowaniu, Ze w kabinie samolotu pozostala
pasazerka pilot kilkakrotnie prébowal nurkowaé i dotrze¢ do kabiny samolotu aby
pomoc wydostaé sie jej na zewnatrz. Ze wzgledu na bardzo duze zmgtnienie wody nie
udato mu sie ustali¢ czy pasazerka jest nadal w kabinie samolotu i préby jej ratowania
nie powiodty si¢. Samolot po krotkiej chwili zatona}. Po kilku minutach o wypadku
zostal powiadomiony wiasciciel samolotu i ladowiska, ktéry przy wykorzystaniu
sprzetu do nurkowania probowat zlokalizowaé samolot i wydobyé z wraku pasaZerke.

Ladowanie samolotem z tylnym kétkiem wymaga od pilota szczegélnej uwagi.
W przypadku zaburzenia kierunku dobiegu samolotu o takiej konfiguracji podwozia
powstaje moment zwickszajacy odchylenie samolotu od dotychczasowego polozenia

Strona 14z 17 . RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych -
samolot ultralekki FOX 912-2 A SP-FUB 21 wrzesnia 2003 v. Zerniki k. Poznania

(uktad jest niestateczny). Jest to cecha charakterystyczna uktadu podwozia z kétkiem
ogonowym. Jezeli pilot nie zareaguje odpowiednio wczesnie na odchylenie kierunku
dobiegu lub jego reakcje bedg zbyt gwaftowne, w skrajnych przypadkach samolot
moze wykona¢ ruch po tzw. ,psiej krzywe]” czyli zaciesniajacy sig zakret na ziemi, po
wejiciu w ktory pilot nie jest juz w stanie kontrolowaé samolotu az do momentu
zatrzymania, Dodatkowym czynnikiem zwigkszajacym efekt niestatecznosci samolotu
w ruchu po ziemi jest wysoko polozony Srodek cigzkosci, oraz mata powierzchnia
steru kierunku samoloiu FOX.

Pilot moze przeciwdziata¢ tendencjom do utraty kierunku na dobiegu poprzez
trzypunktowe przyziemienie z szybkim dociagnigciem drazka sterowego na siebie w
celu ,,docisniecia” kotka ogonowego do podloza. Ostatnim elementem dzialania pilota
powinno by¢ szybkie i intensywne niesymetryczne hamowanie.

W zaistmale] sytuacji i istniejacym w bezpos’redniej bliskosci pasa ladowania
duzym zbiornikiem wodnym proba wykonania ponownego startu byla nieracjonalna i
(uwzgledniajac predkosé, kierunek wiatru, cigzar samolotu i moc silnika) nie mogla
sig powiesc.

3 WNIOSKI
3.1 Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:

1) Pilot mial, zgodnie z obowigzujacymi w dniu wypadku przepisami, kwalifikacje i
uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow,

2) W czasie wypadku wial boczny wiatr, z prawej strony pod katem od 70° do 90° o
predkosci 3,7 - 5,9 mis. Maksymalhe predkosci wiatru dla samolotu FOX
(dopuszczalne przy starcie i ladowaniu) - wiatr czolowy 12 m/s, wiatr boczny 5
m/s, wiatr tylny 2 m/s. Pozostale warunki pogodowe byly odpowiednie do
wykonywania tego rodzaju lotu )

3) Cata powierzchnia miejsca z ktérego odbywaty si¢ loty miala w dniu wypadku
okolo 6,5 ha i nadawata sie do operowania tego typu samolotow.

4) Dtugosé i szerokos§¢ drogi startowej byta wystarczajaca do startow 1 ladowan tego
typu samolotow.

5) Nawierzchni migjsca w ktérym nastapito ladowanie byta $liska (pokryta suchg
trawa).

6) Nie ma zwiazku przyczynowego migdzy dfugosécig drogi startowej, a wypadkiem.
7) Samolot byt sprawny technicznie.

8) Samolot FOX jest samolotem szczegélnie wrazliwym na utratg kierunku z
powodu matej powierzchni steru kigrunku i wysoko potozonego srodka cigzkosci.
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9) Pilot w czasie ladowania popelni biad, ktory doprowadzil do utraty kierunku i
podjat nieracjonalng w tych warunkach decyzjg o ponownym starcie.

10)Pasazerka po wpadnieciu samolotu do Jeziora ni¢ podjela proby opuszczenia
samolotu.

[1)Pilotowi po wypadku pobrano krew i mocz w szpitalu. Probki zostaly przekazane
Policji. Prokurator prowadzaca sprawe do dnia zakoficzenia prac Komisji nie
przekazata wynikéw tych badan.

12)Po raz pierwszy, miejsce na ktorym zaistniat wypadek, zostalo zarejestrowane jako
ladowisko tymczasowe w roku 1999, "Instrukcja  Uzytkowania Ladowiska
Tymezasowego - Zemiki" zostala zarejestrowana w "Wykazie Ladowisk
Tymczasowych" Dzialu Koordynacji Lotniczej Agencji Ruch Lotniczego (ARL)
dnia 27 pazdziernika 1999 r. pod numerem 457/111/99.

13)Niezgodne ze stanem faktycznym dane ladowiska i zostaly rozpowszechnione
migdzy innymi w "Przegladzie Lotniczym" 10/2001 oraz w "Informatorze pilota -
2003",

14) Wiasciciel, w przedstawionej we wrzesniu 2003 r. do zatwierdzenia "Instrukeji
Uzytkowania Terenu Przystosowanego do Startow i Ladowan - Zerniki” podat
dane niezgodne ze stanem faktycznym. Niezgodnosci dotyczyly dhugosei i
szerokosci pasow startowych oraz zataczonych szkicow terenu.

15)W procesie rejestracji ladowiska tymczasowego Zermiki w 1999 r. (przed
wprowadzeniem nowego prawa lotniczego) i obszaréw przystosowanych do
startdw i ladowan Zerniki zaakceptowano instrukcje uzytkowania w/w miejsc i
dokonano wpiséw do rejestru na podstawie niezgodnych ze stanem faktycznym
dokumentéw i danych.

16} Wedlug obowigzujacego stanu prawnego uzytkownik ladowiska, przedstaw1ajqcy
do zatwierdzenia dokumentacje instrukgji uzytkowania terenu przystosowanego
do startow i ladowan, ktory niekoniecznie musi by¢ specjalistg lotniczym, sam
dokonuje oceny stanu tego miejsca pod katem bezpieczenstwa. Moze tez podawaé
nieprawdziwe dane, ktére nic weryfikowane przez wiadze lotnicze moga stanowic
powazne zagrozenie bezpieczenstwa lotow.

17} Komisja z powodu nie otrzymania od Urzedu Lotnictwa Cywilnego odpowiedzi
na pytanie ,,Czy w Swietle obowiazujgcych w dniu wypadku przepisow prawnych
dozwolone bylo wykonywanie lotéw turystycznych z ladowiska tymczasowego
Zemiki", pozostawia tq kwesti¢ nierozstrzygnieta.

3.2 Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku lotniczego byt blad w technice pilotowania polegajacy na
niewlasciwym planowaniu podejicia do ladowania, dopuszczeniu do ponownego
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odbicia samolotu po przyziemieniu, utraty kierunku w czasie ladowania i podjecia
nieracjonalnej w tych warunkach proby startu,

Czynnikami sprzyjajacymi popelnieniu blgdu byl prawo-boczny wiatr, male
doswiadczenie pilota w pilotowaniu lekkich samolotéw z kétkiem ogonowym i sliska
nawierzchnia ladowiska (sucha trawa).

Wplyw na S$mier¢ pasazerki przez utopienie miat glgboki zbiornik wodny
znajdujacy sie w bezposredniej bliskosci pasa ladowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. Wprowadzi¢ przepisy prawne, ustalajace system rejestracji ladowisk i miejsc
przeznaczonych do startéw i ladowan statkéw powietrznych, Zapewniajace
sprawdzenie pod katem zgodnosci ze stanem faktycznym danych przedstawionych
przez uzytkownika w instrukcjach uzytkowania i oceng przydatnosci danego
terenu pod wzgledem bezpieczenistwa.

2. Zwerylikowaé, zgodnie ze stanem faktycznym dane zawarle w "Instrukcji
Uzytkowania Terenu Przystosowanego do Startow i Ladowari - Zerniki".

3. Wprowadzié¢ zasade instruowania pasazeréw przed lotem statkéw powietrznych
lotnictwa ogolnego o sposobie zakladania, zapinania i otwierania pasow oraz

otwierania kabiny w sytuacjach awaryjnych.

5. ZALACZNIKI

Zatacznik nr 1. Szkic sytuacyjny miejsca wypadku samolotu.

Zalacznik nr 2. Prawdopodobny tor kolowania samolotu przed wpadnigciem do
zbiornika.

Zatacznik nr 3. Szkic terenu w skali 1:5000 - Zatacznik do "Instrukcji UzZytkowania
Ladowiska Tymczasowego - Zerniki" wpisanej do rejestru pod
numerem 457/111/99.

Zatacznik nr 4. Mapa ewidencyjna 1:5000 - Zalacznik do "Instrukcji Uzytkowania
Terenu Przystosowanego do Startéw i Ladowan-Zerniki" - wpisanej
do rejestru pod numerem 5/Poznan/23.09.2003.

Zatacznik nr 5. Miejscowy plan zagospodarowania loiniska skala 1-1000. Uzyskany w
trakcie prowadzenia badania przez Komisjg

Zatacznik nr 6. Kopia artykutu "Przyjazne ladowisko" (Przeglad Lotniczy 10/2001)
z niezgodnymi ze stanem faktycznym danymi.

Zatacznik nr 7. Kserokopia stron 160 i 161 z informatora pilota - 2003".
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