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Panstwowa Komisja Radania Wypadkdw Lotniczych
samolot Cessna 18285 SP-GBW 27 wrzesnia 2003 r., Jerzvkowo k. Poznania

INFORMACJE QOGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 179/03

Rodzaj i typ statku powietrznego:  samolot Cessna 182 8

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-GBW
Dowddca statku powictrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: . Aeroklub Warszawski

Wilasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:  Jerzykowo k. Poznania

Data 1 czas zdarzenia: 27 wrzeénia 2003 r., godz. 14:15

STRESZCZENIE

Dnia 27 wrzesnia 2003 r. w czasie lotu w rejonie nadzorowanym lotniska Kobylnica
nad jeziorem Kowalskie pilot samolotu Cessna 182 S, o znakach rozpoznawczych SP-GBW,
zmizyt si¢ do wysokosei kilku metréw i o godzinie 14.15. zderzyl sie z przewodami linii
energetycznej o napigciu znamionowym 15 kV. Na skutek zderzenia samolotu z linig
energetyczng zerwane zostaly 3 przewody o srednicy 10 mm znajdujace si¢ na wysokosdci
6,5 m. Pilot po zderzeniu zwiekszyt wysokosé lotu do 300 m, sprawdzit sterowno$¢ samolotu,
prawidlowosc pracy silnika i wykonal lot do "Bednar" gdzie bezpiecznie wyladowal. Okoto
godziny 16.00. tego samego dnia wystartowat do lotu powrotnego na lotnisko Babice. Przelot
i ladowanie na lotnisku Babice odbylo sie bez nastepstw.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespot Roboczy PKBWL w skiadzie:

pil. dr Edmund Klich -przewodniczygcy zespotu roboczego
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespolu
mgr inz. Jerzy Pszczalkowski -czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Obnizenie przez pilota wysokosci lotu ponizej minimalnej wysokosci lotu wg. VFR
1 niezauwazenie linii energetyczne;.

PKBWL po zakoniczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Cessna 1828 SP-GBW 27 wrzesnia 2003 r., Jerzykowo k. Poznania

1 INFORMACJA FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 27 wrzesnia 2003 r. pilot samolotu Cessna 182 S, o znakach rozpoznawczych
SP-GBW, uzyskat z ASM (Air Space Management - (srodek Zarzadzania Przestrzenig
Powietrzng) zgode na lot na wysokosci 300 m z lotniska Babice do miejsca tymczasowych
startow 1 ladowan "Bednary" K. Poznania i na trase powrotng. Z lotniska Babice wystartowal
0 godzinie 11.15. LT. Ladowaniec w Bednarach odbylo si¢ o godzinie 12.32. Okolo godziny
14.00., za zgodg szefa wyszkolenia Aeroklubu Poznanskiego wystartowat do lotu w rejonie
nadzorowanym lotniska Kobylnica. Na pokladzie samolotu, oprocz pilota, znajdowala si¢
jego zona i syn. Po starcie, na wysokosci 200 m, pilot wykonal lot w kierunku Pobiedzisk, a
nastepnie wzdhuz granicy lasu w kierunku zachodnim do m. Wierzenica i w kierunku
potnocnym wzdhuz puszezy Zielonka do m. Tuczno. Po wykonaniu kilku wirazy nad jeziorem
Steszewskim wykonal lot na poludnie w kierunku m. Biskupiec i wzdhiz linii kolejowej na
zachod do m. Kicin a stamtad ponownie na wschod nad jeziorem Kowalskie. Nad jeziorem
tym znizyt sie do wysokosci kilku metrow nad powierzchnie wody. Po dolocie do mostu na
drodze iaczace] miejscowosci Biskupiec i Jerzykowo zwigkszyl, w celu bezpiecznego
przelotu nad tym mostem, wysokosé¢ lotu do okolo 15 m. Po przelocie mostu ponownie znizyt
si¢ 1 w tym momencie samolot zderzyl si¢ z linig energetyczng o napigciu znamionowym 15
kV. Zderzenie nastapilo o godzinie 14.15. Na skutek zderzenia samolotu z linig energetyczng
zerwane zostaly 3 przewody o srednicy 10 mm kazdy, znajdujace si¢ na wysokosci 6,5 m.
Pilot po zderzeniu zwigekszyl wysokos$¢ lotu do 300 m, sprawdzil sterownos¢ samolotu i
prawidlowosé pracy silnika. Sprawdzit réwniez wzrokowo zewnetrzne uszkodzenia i wykonat
lot na teren przystosowany do startéw i1 ladowan "Bednary". Ladowanie odbylo si¢
bezpiecznie. Okolo godziny 16.00., po dokonaniu przegladu samolotu i uznaniu zZe
uszkodzenia samolotu pozwalaja na bezpieczny lot, wystartowal do lotu powrotnego na
lotnisko Babice. Przelot i ladowanie na lotnisku Babice odbylo si¢ bez nastgpstw. Po
zdarzeniu mechanika 1 dyrektora Acroklubu

wylgdowaniu pilot powiadomii o

Warszawskiego.

1.2

Obrazenia osob.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

W czasie wypadku nikt nie odnidst obrazen.

1.3

W wyniku zderzenia z linia energetyczna uszkodzeniu ulegly nastgpujace czgsei samolotu:
smiglo (niewielki $lady zderzenia):;

Uszkodzenia statku powietrznego.

Rarort KoNCowy
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Panstwowa Komisia Badania Wypadkéw Lemiczych
samolot Cessna 1825 SP-GBW 27 wrzefnia 2003 r., Jerzvkowo k. Poznania

- krawedz natarcia prawego skrzydla (niewielki wgniecenia);
- dolna cze¢s¢ maski oslony silnika;

- owiewka kola przedniego;

- prawa konicoéwka rury wydechowej;

- rura odpowietrzenia silnika;

- filtr powietrza;

- prawy zastrzal skrzydla.
14 Inne uszkodzenia.

Nie bylo.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot urodzony ~~ = 1945 roku, zamieszkaly w Warszawie. W dniu wypadku
posiadal licencje pilota samolotowego zawodowego nr D | licencje szybowcowa nr S
wydane przez Glownego Inspektora Personelu Lotniczego wazng do 02. 06. 2004r. Posiadat
orzeczenie lekarskie ~ klasy 1 2 03.06.2003 r.

Do dnia wypadku pilot wykonal lacznie 1182 loty w lacznym czasie 922 godz. 21 min., w
tym jako dowddca 780 godz. 04. min. Nalot na samolocie Cessna 182 583 loty w czasie 560
godz. 15 min.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Samolot jednosilnikowy Cessna 182 §, znak rozpoznawczy SP-GBW

Rok p nr. fabryczny |znaki i data
roducent nr rejestru |
budowy platowca TOZPOZNAWCZE. rejestru
CESSNA
199 SP-G 3500
998 AIRCRAFT CO. 18280194 SP-GBW 31.03.2003

Nalot samolotu od poczatku eksploatacji ~930 podz.
Waznosé Swiadectwa Sprawnosci Technicznej 09.12. 2003 1.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnodci 1 prace okresowe.
Silnik tlokowy typu Textron Lycoming 10-540-AB1AS.

Rok budowy Producent nr fabryczny nr rejestru
1996 LYCOMING L-26271-48A 8020
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii ~930 godz.

Ma statku powietrznym wykonano obowigzujgce czynnosci i prace okresowe.
1.7  Informacje meteorologiczne.

Sytuacja synoptyczna ksztaltowata si¢ pod wplywem zatoki nizowej, za frontem
chlodnym.

Zachmurzenie umiarkowane, miejscami duze Ac 3/8-6/8 o podstawie 3000/3500 m,
Cu 3/8-6/8 o podstawie 800 - 1200/1000-2000 m.

Widzialnosé: 10 km.

Wiatr przyziemny: 160°-200°, o predkosei 15-30 km/h;
Rarort Koncowy Strona 5z 9



Pavstwowa Komisja Bodania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna 1828 SP-GBW 27 wrzesnia 2003 r., Jerzykowo k. Poznania

Wiatr na wysokosei 400 - 1000m 200°- 230°, o predkosei 25-35 knvh
Turbulencja: - staba;

Réwnowaga: - chwiejna.
1.8  Srodki nawigacyjne.
—  GPS - Bendix/King, KLN 89B;
— NAV/COM #1 Bendix/King, KX 155A;
— NAV/COM #2 Bendix/King, KX 155A;
transponder - Bendix/King, Mode C, KT 76C;
— ADF, Bendix/King, KR-87.
1.9  Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w dwie radiostacje lotnicze NAV/COM Bendix/King, KX 155A,
z zakresem czgstotliwoscei 118,000 — 136.975 MHz oraz transponder - Bendix/King, Mode C,
KT 76C (Pozwolenie nr PB/1738/03 z dnia 31.01.1999 r. wazne do dnia 31.08.2007 r.).
Lacznosc¢ byla prowadzona z Poznan INFQ.

1.10  Dane dotyczace lotniska.

Teren przystosowany do startéw i ladowan "Bednary":
Pozycja geograficzna: 52° 32" 04 N, 17° 13’ 07 E;
Wysokos¢ N.P.M.: 115 m;
Pole wzlotéw: dlugosc¢ - 1560, szerokos¢ - 385;
Glowny kierunek startu: 102°/282°;
Nawierzchnia: trawiasta, asfaltowa;
Pomoce radionawigacyjne - brak;
Uzytkownik lotniska: Aeroklub Poznanski.
1.11 Pokladowe rejestratory.
GPS - Bendix/King, KLLN 89B. Brak mozliwosci wykorzystania ze wzgledu na zapisanie
danymi z lotu po zdarzeniu.

1.12 Informacja o szczgytkach i zderzeniu.

Samolot zderzyl sie linia elektryczng o napigciu znamionowym 15 kV. Na skutek
zderzenia trzy przewody linii zostaly przerwane a samolot ulegt uszkodzeniu. Stan samolotu
pozwalal na wykonanie lotu na lotnisko Bednary.

1,13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasaZzerowie nie odnie$li Zzadnych obrazes.
1.14  Pozar.

Nie bylo.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/,

Pilot i pasazerowie nie odnieéli Zadnych obrazen.

RaPORT KONCOWY Strona 629



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Cessna 1825 SP-GBW 27 wrzesnia 2003 r., Jerzykowo k. Poznania

1.16 Badania i ekspertyzy.
Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu. Wykonano szereg zdje¢ miejsca
wypadku. Sporzadzono szkic terenu. Przestuchano swiadkow.

1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji.
Brak.

1.18 Informacje uzupelniajace
Brak.

1.19 Nowe metody badan.
Nie bylo.

2 ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia.

Pilot posiadat odpowiednie wyszkolenie do wykonywania lotow w danych warunkach
atmosferycznych, posiadat licencje pilota samolotowego zawodowegonr D wydang przez
Glownego Inspektora Personelu Lotniczego wazng do 02. 06. 2004r.

Do dnia wypadku pilot wykonal lacznie 1182 loty w lacznym czasie 922 godz. 21 min., w
tym jako dowddea 780 godz. 04 min.

2.2, Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia.

Dnia 27 wrzeénia 2003 r. pilot _uzyskal z ASM zgode na lot
na stokos’ci 300 m z lotniska Babice na teren przystosowany do startow i ladowan
"Bednary" k. Poznania i na trase powrotna. 7 lotniska Babice wystartowal o godzinie 11.15.
Ladowanie w Bednarach odbylo si¢ o godzinie 12.32. Po potudniu okolo godziny 14.00., za
zpoda szefa wyszkolenia Aeroklubu Poznanskiego wystartowal do lotu w rejonie
nadzorowanym lotniska Kobylnica. Na pokladzie samolotu, oprécz pilota, znajdowala si¢
jego zona i syn. Pilot wykonat lot wedlug wysokosciomierza nastawionego na cisnienie na
poziomie morza (QNH). Po starcie, na wysokosci 200 m, pilot wykonal lot w kierunku
Pobiedzisk a nastepnie wzdhiz granicy lasu w kierunku zachodnim do m. Wierzenica 1 w
kierunku potnocnym wzdhuz puszezy Zielonka do m, Tuczno. Po wykonaniu kilku wirazy nad
jeziorem Steszewskim wykonat ot na poludnie w kierunku m. Biskupiec a nastgpnie wzdhiz
linii kolejowej na zachéd do m. Kicin i stamtad ponownie na wschod nad jeziorem
Kowalskie. Nad jeziorem tym znizy} si¢ do wysokosci kilku metréw nad powierzchnia wody.
Po dolocie do mostu nad jeziorem Kowalskiec na drodze laczacej miejscowoscl Biskupiec 1
Jerzykowo zwigkszyl, w celu bezpiecznego przelotu nad mostem na ktdrym znajdowaly I
shupy oéwietleniowe wysokosci okolo 8 m, wysokos¢ lotu do okoto 15 m. Po przelocie mostu
ponownie znizyt sie do wysokosci okolo 6+8 m. W tym czasie, jak oswiadezyt, na chwile
spojrzat w prawo, bo jak okreslit "cos zwrocilo moja uwagg”. Po odwréceniu wzroku w

kierunku lotu pilot zauwazy! tuz przed sobg przewody linii energetycznej. W celu uniknigcia
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot Cessna 18285 SP-GBW 27 wrzesnia 2003 r., Jerzvkowo k. Poznania

zderzenia poderwal samolot dogor_y -i__z;.'igkszyl obroty silnika. Natychmiastowe zwigkszenie
wysokosci lotu nie pozwolilo na unikniecie zderzenia z przewodami linii energetycznej. W
momencie zderzenia pilot nie odczul zadnego wstrzasu, uslyszat jedynie trzask pekajacych
lin. Samolot zderz}% si¢ z linia o napieciu znamionowym 15 kV. Na skutek zderzenia zerwane
zostaly 3 przewody o érednicy 10 mm znajdujgce si¢ na wysokosci 6,5 m. Zerwanie
przewodow nastapio 50 m od stupa przy odleglosci migdzy stupami 100 m. Przewody przed
zerwaniem nie byly blyszczace. Pilot po zderzeniu zwiekszyt wysoko$é lotu do 300 m,
sprawdzil sterownos¢ samolotu i prawidlowo$¢ pracy silnika. Sprawdzil réwniez wzrokowo
zewnetrzne uszkodzenma samolotu 1 wykonal lot do Bednar. Po wyladowaniu w Bednarach
pilot wykonat dhuzsze kotowanie w celu sprawdzenia podwozia a po zatrzymaniu samolotu na
stoisku sprawdzil stan techniczny samolotu. W trakcie ogledzin wykryl niewielkie
uszkodzenia, ktére w jego ocenie nie zagrazaly bezpieczefistwu lotu. Nastepnie powiadomit o
zdarzeniu szefa wyszkolenia Aeroklubu Poznanskiego. Powiadomil tez zaklad energetyczny o
zerwaniu linii energetycznej 1 zobowigzal si¢ pokry¢ wszystkie szkody. Okolo godziny
16.00., bedac przekonanym, Zze samolot jest calkowicie sprawny, zdecydowal o powrocie na
lotnisko Babice. Po uzyskaniu zgody na przelot wykonal lot poczatkowo na wysokosci 300 m
a od migjscowoscl Gniezno na wysokosci 500 m. Przelot i ladowanie na lotnisku Babice
odbylo si¢ bez nastepstw. Po wylagdowaniu powiadomit o zdarzeniu mechanika samolotu i
dyrektora Aeroklubu Warszawskiego.

3. WNIOSKIL

3.1, Ustalenia Komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastepuje:

1. Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania lotu wg. VFR.

2. Pilot mial, zgodnie z obowigzujacymi w dniu wypadku przepisami, kwalifikacje i
uprawnienia do wykonywania lotow wg, VFR.

3. Samolot byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujgcych wymagan.

Pilot wykonywal lot wedlug cisnienia (QNH).

5. Pilot obmizyl wysokosc lotu (pkt. 4.4.1. ppkt. 2, "Szczegotowe zasady ruchu lotniczego
cywilnych statkobw powietrznych"- PL-2) i w czasie lotu na malej wysokosci nie
zauwazyl linit energetyczne;j.

Shipy linii energetycznej byly zaslonig¢te drzewam.

Pilot wykonal lot z terenu przystosowanego do startow i ladowan "Bednary" na
lotnisko Babice bez wczesniejszego sprawdzenia stanu technicznego samolotu przez
specjalistéw shuzb technicznych.

3.2, Przyceyna wypadku.

Obnizenie przez pilota wysokosci lotu ponizej] minimalnej wysokosci lotu wg. VFR
1 niezauwazenie linii energetyczne;j.

Rarort KoNcowy Strona$z9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna 1825 SP-GBW 27 wrzesnia 2003 r., Jerzykowo k. Poznania

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE, - _ 11

4.1.W czasie szkolenia teoretycznego i praktyczmego zwracaé¢ szczegdlng uwage na
zagrozenia wynikajace z nadmiernego obnizenia wysokosci lotu.

4.2. Wymaga¢ od personelu kierowniczego na lotniskach i pilotow aby w przypadku
Jakiejkolwiek kolizji w powietrzu, lub podejrzenia niesprawnosci, nie wykonywaé kolejnych
lotéw do chwili weryfikacji sprawnosci statku powietrznego przez odpowiednie shizby.

Przewodniczqcy Zespotu Roboczego PKBWL

ZAY.ACZNIKI

1. Szkic sytuacyjny miejsca wypadku.
2. Szkic trasy lotu.

3. Kserokopia mapy lotniczej.
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