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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot PZL 104 ,,Wilga” SP-ECU 18 paZdziernika 2003 r., Zrecin k. Krosna

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 185/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot PZL-104 ,,Wilga”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-ECU

, . Pilot posiadajacy licencj¢ pilota
Dowddca statku powietrznego:
samolotowego zawodowego

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Podkarpacki

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Podkarpacki

Migjsce zdarzenia: ~ Zrecin K. Krosna

Data i czas zdarzenia: 18 pazdziernika 2003 r., godz. 15:01 LT

STRESZCZENIE
Dnia 18 pazdziernika 2003 r. pilot samolotu ,,Wilga” 104, , znizy} si¢ do wysokosci

kilku metréw w celu zrzucenia kwiatéw. W czasie przelotu na malej wysokosci samolot
zaczepil i zerwal pigé przewodow linii energetycznej o napigciu znamionowym 230/400 V. W
czasie przegladu samolotu stwierdzono zadrapania lakieru na goleni przedniego podwozia i
wahacza tylnego kota. Nikt nie odni6st obrazen.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespét Roboczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund Klich -przewodniczacy zespolu roboczego
mgr inz. Jerzy Kedzierski -cztonek zespolu
inz. Tomasz MAKOWSKI -cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyng powaznego incydentu
lotniczego:

Przyczyna incydentu bylo, podjecie przez kierownictwo Aeroklubu Podkarpackiego
decyzji na wykonanie lotu w celu zrzutu kwiatéw, bez zastosowania odpowiednich procedur i
zlecenie wykonania tego lotu podleglemu pilotowi.

Wykonanie przez pilota wyzej wymienionego lotu i obnizenie, w czasie manewréw nad
miejscem zrzutu kwiatéw, wysokosci ponizej minimalnie dopuszczalnej, co spowodowato
zaczepienie i zerwanie przewodéw linii energetycznej.

Czynnikiem utrudniajacym pilotowi obserwacj¢ terenu i przeszkéd terenowych w czasie

wykonywania lotu na bardzo matej wysokosci byto wykonanie nalotu ,,pod stofice”.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 4 zalecenia profilaktyczne.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot PZL 104 ,,Wilga” SP-ECU 18 paZdziernika 2003 r., Zrecin k. Krosna

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1 Historia lotu analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Dnia 17 paZzdziernika 2003 r. kierownictwo Aeroklubu Podkarpackiego wyrazito
zgode na lot w celu wykonania zrzutu kwiatéw w M. Zre¢cin. Samego zrzutu miat dokonac¢
pasazer, ktéry wystapit z wnioskiem o wykonanie tego lotu. O planowanym zrzucie nie
powiadomiono stuzb ruchu lotniczego. Dnia 18 pazdziernika 2003 r. petniacy obowigzki
dyrektora aeroklubu przekazal kierujacemu lotami szybowcowymi polecenie wykonania o
godzinie 15.00. czasu lokalnego lotu w celu zrzutu kwiatow. Samolot ,,Wilga” o znakach
rozpoznawczych SP-ECU, majacy wykona¢ lot, znajdowal si¢ w tym czasie na trasie.
Kierujacy lotami szybowcowymi nakazal przerwanie lotu po trasie i natychmiastowe
ladowanie na lotnisku Krosno. Po wyladowaniu, szef wyszkolenia aeroklubu nakazat pilotowi
samolotu ,,Wilga” wykonanie lotu z pasazerem w celu zrzutu kwiatdw. Planowanego zrzutu
kwiatéw nie zgloszono do stuzby ruchu lotniczego. Po starcie pilot wykonal lot w kierunku
potudniowego skraju miejscowosdci Zrecin. Ze wzgledu na opdznienie pilot bezposrednio z
trasy, z kursem okoto 210° znizyt si¢ do wysokosci okolo 8 m i przelecial obok budynku
znajdujacego si¢ po zachodniej stronie drogi Zrgcin — Bébrka. Przelot byl wykonany pod
stofice. Tuz po przelocie drogi pilot odczul nietypowe drgania konstrukcji samolotu. Pilot
o$wiadczyl, ze sadzac iz byto to wynikiem turbulencji zwiazanej z rosnacymi przy drodze
drzewami, wykonat zakret o 180° i ponownie przelecial nad zabudowaniami na wysokosci
50 m. W czasie przelotu nad zabudowaniami pasazer zrzucit wigzank¢ kwiatow przez boczne
okienko znajdujace sie z prawej strony kabiny. Wiazanka upadia na dach jednego
z budynkéw. W chwili zrzutu para mioda i goécie weselni byli juz w drodze do kosciofa.
W czasie tego przelotu pilot zauwazyt lini¢ energetyczng i uzmystowil sobie, ze nietypowe
drgania samolotu w czasie pierwszego przelotu mogly wystapi¢ w czasie zderzenia z linig
energetyczna. Jak si¢ pozniej okazalo, w czasie pierwszego przelotu na malej wysokosci
o godzinie 15.01., samolot zaczepil podwoziem i zerwat 5 przewoddw linii energetyczne;
o napieciu znamionowym 230/400 V. Przewody mialy $rednicg 8 mm (przekr6j 50 mm?®)
i znajdowaly si¢ na wysokosci 8 m. Zerwanie przewodéw nastapito w odlegtosci 15 m od
shupa linii energetycznej (odleglos¢ migdzy stupami wynosita 36 m).

Na skutek zerwania przewodéw nastgpita przerwa w dostawie energii elektrycznej
do 15 budynkow na czas 6 godzin.

Po zrzucie kwiatéw pilot wykonal lot na lotnisko Krosno. Ladowanie odbylo si¢
bezpiecznie. Po wyladowaniu pilot wytaczyt silnik i dokonal przegladu samolotu. Pomimo,
jak o$wiadczyl, starannego obejrzenia samolotu, nie zauwazyt zadnych uszkodzen. Po
przegladzie samolotu pilot wykonat lot po trasie z ladowaniem w m. Weremien koto Leska.
Po przylocie na lotnisko Krosno pilot dowiedziat sig, ze przyszlo powiadomienie o zerwaniu

linii energetycznej. Szef techniczny Aeroklubu, w czasie doktadnych ogledzin samolotu
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stwierdzil $wieze $lady zadrapan lakieru na goleni (pod stopka) i na wahaczu tylnego kola.
W wyniku incydentu nikt nie odnidst obrazen.

1.2. Obrazenia osob.
Nie byto.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Zadrapania lakieru na goleni gléwnego podwozia i wahaczu tylnego kola.

1.4. Inne uszkodzenia

Zerwanie 5 przewodéw o $rednicy 8 mm (przekrdj 50 mm? linii energetycznej o
napieciu znamionowym 230/400 V. Na skutek zerwania przewodéw nastapita przerwa w
dostawie energii elektrycznej do 15 budynkéw na czas 6 godzin. Straty spowodowane

zerwaniem przewodow i zerwanych wigzalek wyniosty 1373 zt 40 gr.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mezczyzna lat 38 posiadajacy licencje samolotowego zawodowego wazng do
6.03.2004.

Nalot catkowity na samolotach : 1025 godz.
W tym jako dowddca: 806 godz.
Laczna ilos¢ lotow: 2672

Z tego na samolocie Wilga 35 300 godz.

Pilot dnia 07.03.2003 r. zostal poddany badaniom lekarskim w czasie ktérych zostal
uznany jako zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg. klasy 1..

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Samolot PZL — 104 ,,Wilga”. Znaki rozpoznawcze SP-ECU.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna:
Wyz z centrum nad Ukraina.
Wiatr przyziemny: 130-160°, 10-20 m/s.
— widzialnosé: powyzej 10 km;
~ chmury: 0/8-2/8 Cu;
— podstawy chmur: 800-1300 m nad poziom gruntu;
— turbulencji brak.
Bez zjawisk.
Pora dnia: popotudnie — godz. ok. 15:01, $wiecace stonce mogto utrudni¢ pilotowi obserwacj¢
terenu i przeszkdd terenowych w czasie wykonywania lotu na bardzo malej wysokosci.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Bez wplywu na przebieg zdarzenia.
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1.9. Lacznosé.

Typowe wyposazenie

1.10. Informacje o lotnisku.

Nie dotyczy.

1.11. Pokladowe rejestratory.
Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Nie dotyczy.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Zadna z 0s6b na pokladzie samolotu nie odniosta obrazen.

1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogl¢dziny samolotu i miejsca zdarzenia. Przestuchano $wiadkow.

2

2. WNIOSKI.

2.1. Ustalenia Komisji.

1.

Pilot posiadal wazna licencj¢ pilota samolotowego zawodowego oraz wazne orzeczenie
lekarskie.

Stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie zdarzeniau.

Decyzje na wykonanie lotu, w celu zrzutu kwiatéow, podjeto kierownictwo Aeroklubu
Podkarpackiego, bez zastosowania odpowiednich procedur.

Zamiaru zrzutu kwiatoéw nie zgloszono do shuzb ruchu.

Pilot obnizyl wysokos¢ lotu (pkt. 4.4.1. ppkt. 2, "Szczegdtowe zasady ruchu lotniczego
cywilnych statkow powietrznych"- PL-2) do wysokosci mniejszej niz minimalnie
dopuszczalna nad terenem zabudowanym.

Przelot na wysokosci 8 m byt wykonany ,,pod stonce”.

W czasie zrzutu nie zapewniono bezpieczenstwa statku powietrznego, z ktorego
wykonywano zrzut oraz ludzi i mienia na powierzchni ziemi.

Pilot po wyladowaniu nie zgtosit nikomu swoich podejrzefi o mozliwym zderzeniu i po
przeprowadzeniu ogledzin samolotu (i niezauwazeniu jakichkolwiek uszkodzen),
wykonat kolejne loty.

RAPORT KONCOWY Strona 7z 8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
samolot PZL 104 ,,Wilga” SP-FECU 18 paZdziernika 2003 r., Zrecin k. Krosna

8. Pilot po wylagdowaniu nie zglosit nikomu swoich podejrzen o mozliwym zderzeniu i po
przeprowadzeniu ogledzin samolotu (i niezauwazeniu jakichkolwiek uszkodzen),
wykonat kolejne loty.

9. Pilot w czasie manewrowania na malej wysokosci nie zauwazy! linii energetycznej i na
wysokosci 8 m zderzyt si¢ podwoziem z przewodami linii energetycznej o napigciu
znamionowym 230/400 V.

2.2. Przyczyna incydentu

Przyczyna incydentu bylo, podjgcie przez kierownictwo Aeroklubu Podkarpackiego
decyzji na wykonanie lotu w celu zrzutu kwiatéw, bez zastosowania odpowiednich procedur 1
zlecenie wykonania tego lotu podleglemu pilotowi.

Wykonanie przez pilota wyzej wymienionego lotu i obnizenie, w czasie manewréw nad
miejscem zrzutu kwiatdw, wysokosci ponizej minimalnie dopuszczalnej, co spowodowato
zaczepienie i zerwanie przewodow linii energetyczne;j.

Czynnikiem utrudniajacym pilotowi obserwacje¢ terenu i przeszkoéd terenowych w czasie

wykonywania lotu na bardzo matej wysokosci bylo wykonanie nalotu ,,pod slofice”.

3 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. Z okoliczno$ciami i przyczynami incydentu zapoznal organizacje lotnicze
funkcjonujace w RP.

2. Wszystkim uzytkownikom statkéw powietrznych zaleci¢ bezwzgledne przestrzeganie
przepisu powiadomienia odpowiednich organéw ruchu lotniczego na loty polaczone
ze zrzutami z powietrza.

3. Wymagaé od personelu kierowniczego na lotniskach i pilotéw aby w przypadku
jakiejkolwiek kolizji w powietrzu, lub podejrzenia niesprawnosci, nie wykonywac¢ kolejnych
lotéw do chwili weryfikacji sprawnosci statku powietrznego przez odpowiednie stuzby.

4. W czasie szkolenia teoretycznego i praktycznego zwraca¢ szczegdlna uwage na
zagrozenia wynikajace z nadmiernego obnizenia wysokosci lotu.

Kieruiacv zespolem badawczvm
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