MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

Zdarzenie nr: 201/03

Szybowiec SZD - 22 C Mucha Standard, SP-2314

2 sierpnia 2003 r., Zaluz k/Sanoka

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Szybowiec SZD-22C Mucha Std, SP-2314, 02.08. 2003 r. Zatuz k/Sanoka

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD-22C Mucha Std

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-2314

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen pilot

Organizator lotow: Aeroklub Podkarpacki

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Podkarpacki

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia:  Zaluz k/Sanoka

Data i czas zdarzenia: 2 sierpnia 2003 r., 14:50 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 2 sierpnia 2003 r. uczen pilot mgzczyzna lat 24 wykonywat na szybowcu
SZD-22C Mucha Standard, SP-2314, przelot warunkowy do uzyskania srebrnej odznaki
szybowcowej. Start za samolotem nastapil o godzinie 12:33 z lotniska w Krosnie.
W okolicy miejscowosci Sanok nastapilo pogorszenie warunkéw termicznych
w wyniku, czego uczen pilot podjat decyzje o wykonaniu ladowania. Podczas
ladowania w terenie przygodnym w miejscowosci Zaluz szybowiec zostal uszkodzony.

Pilot nie doznat obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem,
dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespotu,
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu
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W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyna zaistnienia wypadku bylto ladowanie na polu o nieréwnej nawierzchni
niemozliwej do rozpoznania z powietrza.
Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo wykonanie, przez ucznia

pilota, ladowania z tylnym wiatrem

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 2 sierpnia 2003 roku uczen pilot m¢zczyzna lat 24 wykonywat na szybowcu
SZD-22C Mucha Standard przelot warunkowy do uzyskania srebrnej odznaki
szybowcowej. W zatozeniu mial to by¢ przelot docelowo powrotny na trasie Krosno
— Bezmiechowa — Krosno. Uczen pilot wystartowal z lotniska w Krosnie za
samolotem PZL-104 Wilga 35 SP-AFW o godzinie 12:33. Po wyczepieniu i nabraniu
wysokosci 1500 m (podstawa chmur) odszedt na trasg¢. Do trzydziestego kilometra
warunki na trasie, wedtug oceny ucznia pilota, byty dos¢ dobre tak, ze wysokos¢ lotu
nie zmniejszata si¢ ponizej 1000 m. Wznoszenia termiczne byty w granicach od 1,5
do 2,5 m/s. Po minigciu miasta Sanok warunki termiczne znacznie si¢ pogorszyly
z powodu nasuwajacych si¢ od p6tnocy burz. Nad miejscowoscia Zaluz wysoko$¢
lotu wynosita 600 m. Uczen pilot wybrat wtedy pole do ladowania przygodnego.
Bylto to $ciernisko, ktére z tej wysokosci wydawalo si¢ rowne i w pelni nadajace si¢
do ladowania. Na polu tym byly jednak wysokie bruzdy. Tuz po przyziemieniu
szybowiec wpadt w taka bruzdg i zrobit cyrkiel ulegajac uszkodzeniu. Pilot nie
odnidst zadnych obrazen i samodzielnie opuscit szybowiec. Nastgpnie uczen pilot
stwierdzil, ze ladowanie wykonat z wiatrem.

Zdaniem Komisji uczen pilot prawidtowo ocenil sytuacj¢ meteorologiczna i podjat
wlasciwa decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym szczegélnie, ze zblizaty sig

burze. Wyboér pola przygodnego ladowania nastapit na wiasciwej wysokosci jednak
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ze wzgledu na brak do§wiadczenia ucznia pilota przydatnos¢ tego pola do wykonania
bezpiecznego ladowania nie zostata oceniona wlasciwie.
Wykonanie ladowania z tylnym wiatrem spowodowalo przyziemienie na znacznie

wigkszej predkosci, co w nierd0wnym terenie przyczynito si¢ do zaistnienia wypadku.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku szybowiec zostat uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

RAPORT KONCOWY

Dowddca statku powietrznego — uczen pilot szybowcowy me¢zczyzna lat 24.
Szkolenie odbywat w Aeroklubie Podkarpackim w Kro$nie nad Wistokiem.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych przeprowadzona w dniu 12 kwietnia 2003 r.
z waznoS$cia do 11 kwietnia 2004 r.

Posiada nalot ogdlny 45 godzin i 33 minuty w 139 lotach.

Nalot samodzielny 31 godzin i 10 minut. Posiada uprawnienia do samodzielnego
wykonywania lotéw na nast¢pujacych typach szybowcéw: Puchatek, Puchacz, Pirat
1 Mucha Std.

Na typie szybowca, na ktérym nastapit wypadek wykonat 19 lotéw w tacznym czasie
20 godzin i 34 minuty.

Poprzedni lot przed wypadkiem uczen pilot wykonat w dniu 21 lipca 2003 r.

Posiada orzeczenie lekarskie: zdolny wedtug klasy 2 z ograniczeniem VDL z dnia

25.04.2003 r. bez okreslenia okresu waznoSci.
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Tabela.1 Lista ostatnich sze$ciu lotéw wykonanych przez pilota na szybowcu
SZD_22C Mucha Std (SP-2314) przed wypadkiem.

o , . ) Czas lotu
Lp. ll)oggla Mllg lslce Zad./Cw. o ;g&, " Rodz. Liczba lotow ER—— samodziclny
Zad. | Cw. Rl Dwust | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 |23.05.03 Krosno I - | Mucha Std S 1 01
2 | 24.05.03 Krosno v - | Mucha Std S 1 10
3 |23.06.03 Krosno v 4 | Mucha Std S 1 3 32
4 118.07.03 Krosno v 4 | Mucha Std S 1 21
5 |21.07.03 Krosno v 4 | Mucha Std S 1 1 05
6 | 02.08.03 Krosno v 4 | Mucha Std S 1 2 17 wypadek

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec: SZD-22C Mucha Standard. Jednomiejscowy, wolnono$ny grzbietoptat
w uktadzie klasycznym. Podwozie: ptoza przednia, koto gtéwne i ptoza tylna.

Rok Producent Nr fabryczny | Znaki Nr rejestru | Data rejestru
budowy ptatowca roZpoznawcze
1979 ZSLS Nr 5 Krosno 615 SP-2314 2314 06.11.2002
Swiadectwo Ogledzin wydane w celu wpisania do Rejestru z dnia 19.09.2002 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2345 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 2040 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu 31 godz.,
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 169 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 06.06.2003 r.
przy nalocie catkowitym 2326 godzin
wykonano w Aeroklubie
Podkarpackim
Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.) 50 godz.

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w ITUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadatlo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Brak jest prognozy pogody jak réwniez danych dotyczacych stanu pogody
z miejsca zaistnienia zdarzenia. Ponizej przedstawiono komunikaty

meteorologiczne z lotniska Rzeszow z odpowiedniego okresu:
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METAR EPRZ 021230Z 31004KT 9999 SCT033 27/16 Q1018
METAR EPRZ 021300Z 28003KT 9999 SCT040TCU 28/16 Q1018
METAR EPRZ 021330Z 36006KT 9999 SCT040TCU 28/16 Q1018

Pora dnia: dzien, warunki o$wietlenia naturalnego — wczesne popotudnie.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byl wyposazony w poktadowa radiostacje typu RS-6101-1 posiadajaca
pozwolenie wazne do dnia 31.12.2010 .
Ze wzgledu na ladowanie szybowca w terenie przygodnym zadna korespondencja

w chwili zaistnienia zdarzenia nie byta prowadzona.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek miat miejsce podczas ladowania w terenie przygodnym.

Miejsce ladowania: $ciernisko z wysokimi bruzdami potozone w terenie gorzystym.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byt wyposazony w rejestrator parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec po przejechaniu na dobiegu przez zagltebienie terenu (bruzdg) wykonat

cyrkiel i ulegt uszkodzeniu.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen pilot nie byl poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym

powietrzu.
1.14. Pozar.

Nie byto.
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1.15. Czynniki przezycia.

Uczen pilot na skutek zaistnienia wypadku nie odnidst zadnych obrazen i o wtasnych

sitach opuscit szybowiec.
1.16. Badania i ekspertyzy.
Przeprowadzono badanie w standardowym zakresie.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Poziom wyszkolenia i1 kwalifikacje ucznia pilota do wykonania przelot komisja
ocenia jako wystarczajacy.

2. Dokumentacji statku powietrznego w sprawdzonym przez komisj¢ zakresie byta

prowadzona prawidtowo.

Jakos$¢ obstug statku powietrznego nie wzbudzala zastrzezen.

Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu.

Obciazenie statku powietrznego miescito si¢ w dopuszczalnym zakresie.

Uczen pilot posiadal wazne orzeczenie lotniczo lekarskie.

Stan trzezwosci ucznia pilota nie byt badany.

Uczen pilot na wlasciwej wysokosci wybrat pole do ladowania przygodnego.

A S AN U

Zdarzenie miato charakter losowy.

10. Uczen pilot wykonat ladowanie w terenie przygodnym z tylnym wiatrem.
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2.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna zaistnienia wypadku byt blad ucznia pilota polegajacy na wybraniu
pola do ladowania przygodnego o nieodpowiedniej powierzchni.
Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo wykonanie, przez ucznia

pilota, ladowania z tylnym wiatrem

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata

wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

4. ZAL.ACZNIKI.

Album zdjgc.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Jeryy Kedgierski
(podpis nieczytelny)
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