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INFORMACJA
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO V

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 06 maja 2003 roku, godz, 11:56;

Miejsce zdarzenia: Rzeszow-Jasionka, EPRJ;

Rodzaj i typ statku powietrznego: TB-9 ,,Tampico” SP-TUK;

Rodzaj lotu: VFR dzien,

Faza lotu: Uruchomienie silnika;

Czynniki pogody: ¥ Nie mialy wplywu na zaistnienie incydentu;

Dane o dowodcy SP (wiek, nalot ogoélny i na poszczegélnych typach SP, data ostatnich lotow
przed zdarzeniem) 45 lat, 4020 godzin, 500 godzin na TB-9, ostatni lot 5 maja 2003 na

An-2, 27 kwietnia 2003 na Socata TB-9 ,, Tampico”;

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: * W dniu 06.05.2003 student V roku

specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej przystqpit do lotu kontrolnego (KTP).

O godz. 11:56 nastqpit rozruch silnika na samolocie TB-9 ,, Tampico”. Komende

., od smiglta” student podal w taki sposob, ze mechanik stojqcy przed samolotem, tytem do

niego nie mogt tego ustyszeé. Dodatkowo obok TB-9 stojgcego na plycie postojowej

przed hangarem OKL przeprowadzano probe silnika samolotu M-20 ,,Mewa". Pomimo,

e po wydaniu komendy ,,od $Smigla” mechanik nie zmienil pozycji student-pilot .

zdecydowal si¢ uruchomié silnik. W trakcie uruchamiania instruktor przestawit diwignie

sktadu mieszanki w poloienie ,,Uboga” orag polecil przerwanie procedury rozruchu

silnika. Po opuszczeniu samolotu student stwierdzil, e z powodu halasu z silnika

wMewy” mechanik nie uslyszal jego komendy, a gdyby uslyszal pracujqcy rozrusznik

wtedy by odszedt od samolotu;

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:  Blqd pilota polegajqcy na nie przestrzeganiu

obowiqzujqcych procedur zwiqzanych z identyfikacjq i usunieciem ewentualnych prreszkod

znajdujqcych si¢ przed samolotem w trakcie uruchamiania silnika.
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10. Zastosowane srodki profilaktyczne:

- Udostepnic¢ czesé opisowq niniejszego incydentu personelowi lotniczemu wykonujgcemu

komendy ,,Od smigta” lub ,,Prop clear”. Jeieli istniejq jakiekolwiek podejrzenia co do

moZliwosci wystqpienia przeszkod na priedpolu samolotu, pilot powinien osobiscie lub

poprzez wyznaczone osoby zadbaé o ich usuniecie.”

11. Inneuwagi: Incydent zakwalifikowano do grupy przyczynowej » bfqd pjlotg?u ”

mgrinz. Jerz))j/ )Kéuczniak
Instruktor towy [ klasy

(pieczec i po&p{s prredstawiciels organu terenowego [KCSP)

OBJASNIENIA
AdV - nie jest wymagane podawanie danych osobowych bioracego (bioracych) udzial w zdarzeniu.
AdY - pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ zjawiska takie jak np.: ograniczona widzialnog¢. turbulencja, oblodzenie,

burza 7 piorunami, boczny wiatr, opad deszczu / $niegu / mzawki itp.

AdY - prosze opisa¢ zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawieraé m.in. odpowiedzi na
pytania: co si¢ wydarzylo? w jaki sposob si¢ objawilo? jaka akcje podijcto? jaka akcja byla potrzebna? jaki
czynnik spowodowal taka sytuacje? dlaczego taka sytuacja zaistniala? oraz sugestic majace na celu

uniknigcie takich zdarzen.

Uwaga !

Nie wymaga si¢ przeslania calej dokumentacji badania incydentu lotniczego.
Niniejsza Informacje nalezy przestac poczta lub faksem na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydzial Bezpieczenstwa Lotéw

ul. Chalubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Tel./fax: (0~22) 630 17 94; tel, 22 630 15 28



Nrakt QKL/02/2003

0 Identyfikacja

Rodzaj zdarzenia: Incydent Statek powietrzny: Samolot, MTOW -- 1060 kg.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPRJ Producent / typ: Socata TB-9 ., Tampico”
Data zdarzenia: 6 maja 2003

Obrazenia 0sob: Nie bylo Zrodlo informacji:  Komisja zaktadowa BL OKL
Inne szkody: Nie byto Nr akt: OKL/02/2003

Uszkodzenia statku pow:  Nie byfo

1 Informacje o locie

1.1  HISTORIA LOTU

W dniu 06.05.2003 student V roku specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej przystapil do lotu kontrolnego (KTP).
O godz. 11:56 nastapil rozruch silnika na samolocie TB-9 ,,Tampico”. Komendg ,,0d $migla™ student podal w taki sposob.
z¢ mechanik stojacy przed samolotem, tylem do niego nie mogl tego ustysze¢. Dodatkowo obok TB-9 stojacego na plycie
postojowej przed hangarem OKL przeprowadzano probg silnika samolotu M-20  ,Mewa”. Pomimo. ze po wydaniu komendy
,.0d $migia” mechanik nie zmienil pozycji student-pilot zdecydowal si¢ uruchomi¢ silnik. W trakcie uruchamiania instruktor
przestawit dzwigni¢ sktadu mieszanki w poloZenie ,Uboga” oraz polecil przerwanie procedury rozruchu silnika.
Po opuszczenin samolotu student stwierdzil, ze z powodu halasu z silnika ,Mewy” mechanik nie uslyszal jego komendy.
a gdyby uslyszal pracujacy rozrusznik wtedy by odszedt od samolotu.

1.2 OBRAZENIA OSOB
Nie bylo

1.3 USZKODZENIA STATKU POWIETRZNEGO
Nie bylo

1.4 INNE USZKODZENIA
Nie bylo

1.5 INFORMACIJE O SKLADZIE OSOBOWYM

Dowddca samolotu, 45 letni instruktor-pilot samolotowy 1 klasy zajmowal prawy fotel. Nalot ogolny na samolotach - 4020
godzin. na samolocic TB-9 - 500 godzin. Posiada uprawnienia IR i ME.

Lewy fotel zajmowal student specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej, posiadajacy licencje pxlota samolotowego
zawodowego - nalot ogoélny 250 godzin.

1.6 INFORMACJE O STATKU POWIETRZNYM

Socata TB-9 _Tampico” SP-TUK jest czteroosobowym, catkowicie metalowym dolnoptatem napedzanym silnikiem
LYCOMING L-17809-394 o mocy 160 KM. Samolot jest wiasnoscia Osrodka Ksztalcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej. Swiadectwo sprawnosci technicznej samolotu wazne jest do 16 pazdziernika 2003 roku. Ostatnich ogledzin
dokonano 17 pazdziernika 2002 roku.

1.7 INFORMACJE METEOROLOGICZNE
Nie mialy wplvwu na przebieg incydentu.

1.8 SRODKI NAWIGACYJNE
Nie mialy wplywu na przebieg incydentu.

1.9 LACZNOSC
W czasie operacji 1aczno$¢ radiowa utrzymywana byla na czestotliwosci 122.90. Rzeszow-Kwadrat.

1.10 INFORMACJE O LOTNISKU
Nie miaty wplywu na przebieg incydentu.
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Nrakt  OQKL/02/2003

1.11 REJESTRATORY POKLADOWE
Nie byly zastosowane.

1.12 INFORMACIJE O SZCZATKACH I ZDERZENIU

Nie ma zastosowania.

1.13 INFORMACJE MEDYCZNE I PATOLOGICZNE

Badan nie przeprowadzono.

1.14 POZAR
Nie bylo.

1.15 CZYNNIKI PRZEZYCIA

Zagrozenie moglo by powsta¢ w przypadku gdyby zawiodt system hamulcowy samolotu. Uruchomienie silnika bez uzycia
hamulcow powoduje nickontrolowany ruch samolotu do przodu, nawet na nawierzchni trawiastej. Uruchomienie silnika
przeprowadzono na wiaczonym hamulcu postojowym na plycie asfaltowej przed hangarem OKL.

1.16 BADANIA I EKSPERTYZY

Nie przeprowadzono.

1.17 INFORMACJE O DZIALALNOSCI J.0. LOTN. I ADMINISTRACJI
Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia pracg podjela komisja zakladowa BL.

1.18 INFORMACJE UZUPELNIAJACE

Nie ma zastosowania.

1.19 NOWE METODY BADAN
Nie przeeprowadzono,

2 Analiza

Poniewaz system hamulcowy byt sprawny i zostal uzyty do uruchomienia faktyczne zagrozenie nie wystapilo. Komisja zajela
sie jednak thumaczenicm pilota. Silnik samolotu M-20 ,Mewa” stojacego obok TB-9 ,,Tampico” rzeczywiscie powodowal
halas uniemozliwiajacy uslysze¢ mechanikowi stojacemu przed TB-9 komende ,,od $émigla”. Poniewaz sprawdzenia hamulcow
dokona¢ mozna dopicro po ruszeniu samolotu pilot nie mégl w pelni polega¢ na wtaczonym hamulcu postojowym.

3 Whnioski

Pilot stwierdzajacy obecnoéé przed samolotem osob lub innych przeszkod powinien przed rozpoczeciem procedury
uruchamiania silnika zadbaé o to, aby osobiscic lub przy pomocy innych oséb tc przeszkody usunac. Problem
nicodpowiedniego wydawania komendy ,od $migla” wystepuje bardzo czgsto w  szkoleniu lotniczym. Wielu
niedoswiadczonym pilotom, zwlaszcza tym, ktérzy nie zetkngli si¢ jeszcze z przypadkiem niekontrolowanego ruchu nie
zahamowanego samolotu po jego uruchomieniu wydawanie tej komendy moze wydawac si¢ $mieszng formalnoscia

4 Zalecenia profilaktyczne

Komisja zaleca nastgpujace dzialania:

~  Udostepni¢ czes$¢ opisows personelowi lotniczemu wykonujacemu loty w OKL.

—  Zwrbci¢ uwage pilotom i instruktorom na sposéb zabezpieczania przedpola.

- Incydent ten nalezy wykorzysta¢ jako przyklad dla prowadzonych zaje¢ naziemnych ze szkolonymi pilotami. Dodatkowo
zaleca si¢ prezentacje systemu hamulcowego samolotu 1-23 , Manager” z wyjasnicniem okolicznosci w jakich pilot moze
by¢ pozbawiony mozliwosci skutecznego uzycia hamuleéw po uruchomieniu silnika.

~  Wprowadzi¢ w Instrukcje Wykonywania Lotéw zapis ,Uruchomienie silnika przeprowadza¢ jedynie po sprawdzeniu
przedpola samolotu i wydaniu glo$nej i wyraznej komendy ,,Od $migla” lub . Prop clear”. Jezeli istnigja jakickolwiek
podejrzenia do przeszkdd wystapienia przeszkod na przedpolu samolotu, pilot powinien osobiScie [ub poprzez
wyznaczone osoby zadba¢ o ich usunigcie.”
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