Osrodek Ksztalcenia Lotniczego Rzeszow-Jasionka , dnia 06.10.2003
Politechniki Rzeszowskiej

(Nazwa przedsibiorstwa / organizacji lotnictwa cywilnego)

OL/04 /20

Jasionka 915. 36-001 Trzebownisko

(adres)

INFORMACJA
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO "

1. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 09 maja 2003 roku, godz. 08:48;
2. Miejsce zdarzenia: Rzeszow-Jasionka, EPRJ;
3. Rodzaj i typ statku powietrznego: PZL-110 ,,Koliber”; TB-9 ,, Tampico”
4. Rodzaj lotu: VFR dzien;
PZL-110 — wejscie w krqg nadlotniskowy;
Faza lotu: TB-9 — wznoszenie po starcie
Czynniki pogody: * Nie mialy wplywu na zaistnienie incydentu;

Dane o dowddcy SP (wiek, nalot og6lny i na poszczegolnych typach SP, data ostatnich lotow
przed zdarzeniem) TB-9: 40 lat, 2000 godzin, 370 godzin na TB-9, ostatni lot 6 maja 2003
Na Socata TB-9 ,, Tampico”s

PZL-110: 21lat, 71 godzin, 10 godzin na PZL-110, ostatni lot 9 maja 2003 na PZL-110

)

. . . . ;. . 3 . . .
8.  Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: Po oderwaniu sig z pasa trawiastego ,,08”

samolotu TB-9, w trakcie wznoszenia Kierownik Lotéw poinformowal zaloge samolotu SP-TUK o

wblizajqcym sig od strefy lotéw niskich ,, Bialobrzegi” (na wschod od lotniska) samolocie PZL-110

Koliber”. Poniewa? widzialnos¢ do przodu z samolotu TB-9 ,, Tampico”, zwlaszcza z samolotu

wykonujqcego operacje wznoszenia jest mocno ograniczona, instruktor nakazal pilotowi wykonanie

pierwszego zakretu wezesniej, nii poczqthowo zamierzano w celu sprawdzenia sektora w kierunku

strefy ,, Bialobrzegi”. W trakcie wykonywania zakretu zaloga TB-9 zauwaipla samolot PZL-110

.Koliber” zblizajqcy sig 7 kursem okoto 250°, na ghlitonej wysokosci wprost na TB-9. Poniewds,

TB-9 w momencie zauwatenia PZL-110 przecinal tor lotu ,,Kolibra®, a kurs po wyprowadzeniu

samolotu TB-9 7 zakretu wynosil 170°, nie byto potrzeby wykonania dodatkowego manewru dla

uniknigcia zderzenia. Samoloty mingly si¢ w odlegtosci poniiej 100 metréw. Oba samoloty

wylgydowaly bezpiecznie na lotnisku.

9. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:  Niedostateczne prygotowanie si¢ studenta-pilota

Samolotu PZL-110 ,,Koliber” do wykonania lotu, co spowodowalo nie zastosowanie si¢ do

wyniogéw podanych w opisie éwiczenia dotyczgeych zachowania wysokosci 300 metrow

AGL przy powrocie ze strefy pilotaiu do lotniska.
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10. Zastosowane $rodki profilaktyczne:

_ Pilot samolotu PZL-110 ,Koliber” zostal wstrgymany w lotach w celu ponownego

sprawdzenia wiedzy 7 zakresu przepiséw ruchu lotniczego orazg znajomosci Instrukcji

Szkolenia OKL.

— Oméwié 7 personelem latajqcym zaistnialy incydent z poloieniem szezegdlnego nacisku

na zakres sprawdzania przez instruktora poziomu przygotowania studentéw do

wykonania planowanego éwiczenia.

11. Tnne uwagi: Incydent zakwalifikowano do grupy przyezynowej ,,nie przestrzeganie

przepisow”

mgrinz. J Kluczniak
MOQQ@M_\U klasy

(pieczeé 1 podpis prredstawiciela organu terenowego IKCSP)

OBJASNIENIA
AdV —  nie jest wymagane podawanie danych osobowych bioracego (bioracych) udzial w zdarzeniu.
Ad? - pod tym pojgciem nalezy rozumieé¢ zjawiska takie jak np.: ograniczona widzialno$c, turbulencja,

oblodzenic, burza z piorunami. boczny wiatr, opad deszczu / $niegu / mzawki 1tp.

AdY = prosze opisaé zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawierac m.in.
odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzylo? w jaki sposob si¢ objawilo? jaka akcj¢ podjeto? jaka
akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacje? dlaczego taka sytuacja zaistniala?

oraz sugestie majace na celu uniknigcic takich zdarzen.

Uwaga !

Nie wymaga sie przeslania calej dokumentacji badania incydentu lotniczego.
Niniejsza Informacj¢ nalezy przesla¢ poczta lub faksem na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydzial Bezpieczenstwa Lotow

ul. Chalubinskicgo 4/6

00-928 Warszawa

Tel./fax: (0~22) 630 17 94; tel. 22 630 15 28
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0 Identyfikacja

Rodzaj zdarzenia: Powazny incydent Statek powietrzny:  Samolot, MTOW — 549 kg.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPRJ Producent / typ: PZL-110 ., Koliber™

Data zdarzenia: 9 maja 2003 Statek powietrzny:  Samolot, MTOW — 1060 kg.
Producent / typ: Socata TB-9 ., Tampico”

Obrazenia osob: Nie bylo

Inne szkody: Nie bylo Zrodlo informacji:  Komisja zakladowa BL OKL

Uszkodzenia statku pow: Nie byfo Nr akt: OKL/04/2003

1 Informacje o locie

1.1 HISTORIA LOTU

Dnia 09 maja 2003 roku o godzinie 9:55 z lotniska w Rzeszowie — EPRJ wystartowal samolot TB-9  Tampico™ SP-TUK.
Zaloge stanowili instruktor-pilot zajmujacy prawy fotel oraz student V roku specjalizacji pilotazowej realizujacego
program szkolenia do uzyskania licencji pilota samolotowego zawodowego II klasy. Planowano wykonanie dwoch lotow
sprawdzajacych po kregu nadlotniskowym.

Po oderwaniu si¢ z pasa trawiastego ,,08" samolotu TB-9, w trakcie wznoszenia Kicrownik Lotow poinformowal zaloge
samolotu SP-TUK o zblizajacym si¢ od strefy lotéw niskich . Bialobrzegi” (na wschéd od lotniska) samolocie PZL-110
.Koliber”. Poniewaz widzialno$¢ do przodu z samolotu TB-9 »Tampico”. zwlaszcza z samolotu wykonujacego operacje
wznoszenia jest mocno ograniczona. instruktor nakazal pilotowi wykonanie pierwszego zakretu wezesnigj. niz poczatkowo
zamierzano w celu sprawdzenia scktora w kierunku strefy , Bialobrzegi”. W trakcie wykonywania zakretu zaloga TB-9
zauwazyla samolot PZL-110 ,Koliber” zblizajacy sie z kursem okolo 250°. na zblizonej wysoko$ci wprost na TB-9.
Poniewaz TB-9 w momencie zauwazenia PZL-110 przecinal tor lotu .. Kolibra”. a kurs po wyprowadzeniu samolotu TB-9
z zakrgtu wynosil 170", nie bylo potrzeby wykonania dodatkowego manewru dla uniknigcia zderzenia. Samoloty mingly si¢
w odlegloéci ponizej 100 metréw. Oba samoloty wyladowaly bezpiecznie na lotnisku.

Rys. | — Szkic miejsca zdarzenia
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Szczegot A

Rys. 2 — Szczegdt A rysunku 1

1.2 OBRAZENIA OSOB
Nie bylo

1.3 USZKODZENIA STATKU POWIETRZNEGO
Nie bylo

1.4 INNE USZKODZENIA
Nie byto

1.5 INFORMACIJE O SKEADZIE OSOBOWYM

Zaloge samolotu PZL-110 _Koliber” stanowil student-pilot specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej,
posiadajacy licencj¢ pilota samolotowego turystycznego, nalot ogolny 71 godzin, z czego 10 godzin na PZL-110 , Koliber”.
Prawy fotel samolotu TB-9 ,,Tampico™ zajmowal 40 letni instruktor-pilot samolotowy I klasy posiadajacy nalot ogélny
2000 godzin, uprawnicnia IR i ME. Lewy fotel zajmowal student specjalizacji pilotazowej Politechniki Rzeszowskiej,
posiadajacy licencje pilota samolotowego turystycznego.

1.6 INFORMACJE O STATKU POWIETRZNYM

PZ1-110 .Koliber” SP-TKD jest wlasnoscia Orodka Ksztalcenia lotniczego Politechniki Rzeszowskiej. Samolot
wyprodukowanym w roku 1979 przez PZL Warszawa-Okegcie. Silnik PZL Franklin 4A 235-B31. Swiadectwo sprawnosci
technicznej samolotu wazne jest do 31 marca 2004 roku. Ostatnich ogledzin dokonano 1 kwietnia 2003 roku.

Socata TB-9 ,Tampico” SP-TUK jest czteroosobowym, calkowicic metalowym dolnoplatem napedzanym silnikiem
LYCOMING L-17809-394 o mocy 160 KM. Samolot Jest wlasnosciq Osrodka Ksztalcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej. Samolot wyprodukowanym w roku 1994. Swiadectwo sprawnosci technicznej samolotu wazne jest do 16
pazdziernika 2003 roku. Ostatnich ogledzin dokonano 17 pazdziernika 2002 roku.
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1.7 INFORMACJE METEOROLOGICZNE

W dniu zaistnienia incydentu panowaly nastgpujace warunki meteorologiczne:
Widzialno$¢ — powyzej 10 kilometrow.
Wiatr — 60° — 90", 10-25 km/h.
Podstawa najnizszych chmur 1200 metrow.

1.8 SRODKINAWIGACYJNE
Loty wykonywano wg przepiséw VFR.

1.9 LACZNOSC

W czasic operacji laczno$¢ radiowa utrzymywana byla na czestotliwosci 122,90, Rzeszow-Kwadrat. W czasie calej
operagji nie bylo klopotow z lacznosciq radiowa.

1.10 INFORMACJE O LOTNISKU
W dniu 09.05.2003 w uzyciu byla cala dlugos¢ pasa 08 lotniska EPRJ.

1.11 REJESTRATORY POKLADOWE
Nie byly zastosowane.

1.12 INFORMACJE O SZCZATKACH I ZDERZENIU
Nie ma zastosowania.

1.13 INFORMACJE MEDYCZNE I PATOLOGICZNE
Badan ni¢ przeprowadzono.

1.14 POZAR
Nig bylo,

1.15 CZYNNIKI PRZEZYCIA
Nie ma zastosowania.

1.16 BADANIA I EKSPERTYZY
Nie ma zastosowania.

1.17 INFORMACJE O DZIALALNOSCI J.Q, LOTN. I ADMINISTRACJI

Wstepny meldunek o zdarzeniu lotniczym sporzadzony zostal i wystany dnia 09.05.2003. Bezposrednio po zaistnieniu
zdarzenia prace podjela komisja zakladowa BL.

1.18 INFORMACJE UZUPELNIAJACE
Nie ma zastosowania.

1.19 NOWE METODY BADAN
Nie przeprowadzono.

2 Analiza

Zgodnie z programem szkolenia OKL samolot wykonujacy ¢wiczenia w strefie . Bialobrzegi” odlot i dolot do lotniska
powinien wykona¢ na wysokoséci 300 metréw AGL. Przy wzywanym kicrunky pasa startowego ,,08” i sytuacji, gdy jeden
samolot startuje, a drugi zbliza si¢ do lotniska z kursem zachodnim istnieje duze prawdopodobieristwo wystapienia sytuacji
kolizyjnej. Z samolotu TB-9 ,Tampico” podczas wznoszenia zaloga w praktyce nie ma mozliwosci obserwacji sektora
przed samolotem. Z samolotu PZL-110 ,Koliber” z zalogs jednoosobowa, pilot ma ograniczony sektor obserwacji po
prawej stronie samolotu, zwlaszcza w dol. W analizowanym incydencie samolot TB-9 znajdowal sic w martwym sektorze
samolotu PZL-110, a samolot PZL-110 w martwym sektorze samolotu TB-9. Jedynie dzigki informacji Kierownika Lotow
1 wezesniej wykonanym zakrecie przez TB-9 uniknigto kolizji.

Blad pilota samolotu PZL-110 . Koliber” polegal na wlaczeniu si¢ w ruch nadlotniskowy na nieprawidlowej wysokosci
oraz w miejscu (okolice pierwszego zakretu kregu nadlotniskowego) w ktorym jego kurs byl kursem kolizyjnym
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z pozostatym ruchem nadlotniskowym. Bezposrednio po wyladowaniu stwierdzono, z¢ pilot samolotu PZL-110 nie
zapoznal si¢ z trescig ¢wiczenia ktére wykonywat.

3 Whnioski

Zdarzenie miato charakter powaznego incydentu. Wystapito powazne zagrozenie kolizji.

4 Zalecenia profilaktyczne

Komisja zaleca nastepujace dzialania:

—  Pilota samolotu PZL-110 _Koliber” podda¢ ponownej kontroli sprawdzenia wiedzy z zakresu przepisow ruchu
lotniczego oraz zasad korzystania z programu szkolenia.

— Instruktorzy wykonujacy oraz nadzorujacy samodzielne loty szkolne studentéw maja obowiazek sprawdzi¢
przygotowanie studentow-pilotéw do lotu. Sprawdzenia nalezy dokona¢ w zaleznosci od rodzaju lotu poprzez kontrolg
dokumentacji niezbednej do jego wykonania oraz poprzez ustne sprawdzenie stopnia przygotowania studenta-pilota do
wykonania poszczegélnych cwiczen.

Ca_ ... 4 _ A
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