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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
smiglowiec Mi-2 SP-ZX0O data 03.06.2003 r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 55/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: smiglowiec Mi-2

Znak rozpoznawezy statku powietrznego: SP-ZXO

Dowddca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego: SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Wilasciciel statku powietrznego: SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Miejsce zdarzenia: Knuréw

Data i czas zdarzenia: 03 czerwea 2003, godz. 10:34

STRESZCZENIE

Dnia 3 czerwca 2003 r. w czasie startu smiglowca Mi-2 z ladowiska przy szpitalu w
Knurowie, z chorym na pokiadzie, na wysokosci okolo 20 metrow nastapito
uszkodzenic przekladni glownej. Smiglowice stracit moc i1 natychmiast zaczal sic
znizaé. Pilot w celu ominigcia budynku przedszkola wykonal zakret w lewo.
Smiglowiec zderzy! si¢ z drzewami, a nasigpnic uderzyl w ziemig. Nikt z o0séb
bedacych na poktadzie ani 0séb postronnych nie odniost obrazen. Zderzenie nastapilo

o godz. 10.34. czasu lokalnego.
Zaraz po zdarzeniu powiadomiono Panstwowg Komisje Badania Wypadkow

Lotniczych (PKBWL). Badanie wypadku prowadzil zespol roboczy PKBWL
w skladzie:

pil. dr Edmund KLICH -przewodniczacy zespolu roboczego;
dr inz. pil dosw. Maciej LASEK -czlonek zespolu;
pilot instr mgr [gnacy GOLINSKI -czlonek zespolu;
mgr inz. Jerzy PSZCZOLKOWSKI  -czlonek zespolu;
dr inz. pil. dosw. Jerzy BEREZANSKI -czlonek zespohu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyng wypadku bylo uszkodzenie przektadni gléwne) WR-2 powodujace
przerwanie wiegzi kinematyczncj pomiedzy lewym silnikiem, a walem pgidwnym co
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smiglowiec Mi-2 SP-ZXO data 03.06.2003 r.

spowodowalo  gwaltowny  spadek  mocy rozporzadzalnej i  koniecznosé

natychmiastowego przymusowego ladowania.
Uszkodzenie przekiadni giéwnej nastapilo z powodu zmeczeniowego peknigeia

zebow wielowypustu na wale w zespole 42.12.1370.

PKBWL po zakoticzeniu badania zaproponowala 6 zalecefi profilaktycznych.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smiglawiec Mi-2 SP-ZXO data 03.06.2003 r.

1. INFORMACIJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu {(dane o locie).

Dnia 3 czerwea 2003 r. w filii SP ZOZ Lotniczego Pogotowia Ratowniczego (LPR)
Rejon Potudnie w Katowicach-Muchowcu dyzur ratowniczy pelnita zaloga w skladzie:
pilot smiglowca, lekarz i ratownik. Dyzur byt peiniony przy wykorzystaniu Smiglowca
Mi-2 o znakach rozpoznawczych SP-ZXO. Rano pilot wykonat przeglad smiglowea
oraz "zimny rozruch" obydwu silnikow. O godzinie 9.00 czasu lokalnego zatoga
otrzymata wezwanie do wypadku na budowie w m. Trzebiestawice. Po wyladowaniu na
migjscu wypadku okazalo sig, ze poszkodowany zostal odwieziony do szpitala
prywatnym samochodem. Po powrocie na lotnisko Katowice-Muchowiec pilot
dotankowal $miglowiec paliwem do stanu 500 litréw i wykonatl przeglad startowy.
Okolo godziny dziesiatej zatoga otrzymala wezwanie ze szpitala w Knurowie z prosba o
przetransportowanie chorego z zawatem serca do szpitala w Katowicach-Ochojcu. Start
z lotniska Muchowiec, nastapit o godz. 10.08. Po 11. min. lotu $miglowiec wyladowat
na ladowisku przyszpitalnym w Knurowie. Ladowisko bylo zabezpieczone przez patrol
Strazy Migjskiej. Po wylaczeniu silnikow do $miglowca podjechala karetka pogotowia i
w $miglowcu zostal umieszczony pacjent, ktory zostal podiaczony do aparatury
medycznej $miglowca. Po zalatwieniu niezbgdnych formalnosci pilot uruchomit silniki i
po osiagnieciu wlasciwych parametréw do startu wykonat start z kursem poéinocnym,
poczgtkowo wznoszac si¢ pionowo na wysokos$¢ okoto 20. m, a nastgpnie rozpoczal
rozpedzanie. Po 2+3 sekundach, gdy $miglowicc znajdowatl si¢ nad ulicg Ogana, w
odlegloscei okolo 30 m od migjsca poczatku startu, nastapilo uszkodzenie przektadni
glownej polegajace na przerwaniu wigzi kinematycznej napgdu lewego silnika. W
nastepstwie tego nastapito jego wylaczenie przez automat awaryjnego wylaczania.
Smiglowiec zaczal natychmiast traci¢ wysokosé. Pilot widzac przed soba budynek o
wysokosei okolo 9 m, cheae uniknaé zderzenia, wykonal zakret w lewo o okolo 30°.
Smiglowiec uderzyl w drzewa, a nastgpnie, tamige ich galgzie, zderzyt sig z ziemia.
Zderzenie nastapito o godzinie 10.34. Drzewa zmniejszyly predkosé opadania
$miglowca i zamortyzowaly zderzenic. Wszyscy cztonkowie zatogi opuscili smigltowiec
o whasnych sitach. Nikt z 0séb, bgdacych na pokladzie smiglowcea nie odni6st obrazen.
Chory zostal wyniesiony na noszach i zabrany do szpitala. Miejsce wypadku zostato
zabezpieczone przez Policjg¢ i Straz Pozarng,

1.2, Obrazenia oséb.

QObrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powaine - - -
Nieznaczne - - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
$miglowiec Mi-2 SP-ZXO data 03.06.2003 r.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zderzenia z drzewami i ziemig uszkodzeniu ulegly nastgpujace elementy
$miglowca:
- przednia cze$¢ kadtuba wraz z prowadnica drzwi pilota oraz tylna czg$¢
oszklenia kabiny zatogi;
- belka ogonowa, ztamana w 1/3 odlegtosci od kadtuba;
- statecznik poziomy i wat tylny;
- $miglo ogonowe (catkowicie zniszczone);
- ostony silnika i przekiadni gléwnej z lewej strony (zgniecione) oraz mocowania
toza lewego silnika (przesunigte);
- lopaty wirnika nosnego, piasta wirnika nosnego, tarcza sterujaca oraz
wyposazenie przekladni giéwnej WR-2 (zniszczone),
- dolna czes¢ kadtuba Iacznie z usztywniajacymi omegéwkami (rozerwana);
- gloéwny zbiornik paliwa;
- silnik lewy (przemieszczony tylng czgscia W kierunku prawego silnika), urwane
mocowanie silnika do przektadni;
- agregaty,
- rury wylotowe.
W wyniku zderzenia naruszona zostata geometria platowca $miglowca.

1.4. Inne uszkodzenia.

Potamane konary drzew, plot ogradzajacy przedszkole, grunt zanieczyszczony
paliwem ze zbiornikow $miglowca oraz piang przeciwpozarowa.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowédca $migtowca (M) NN urodzony NN 1961 r. ]
I posiada licencj¢ pilota $migtowcowego zawodowego I, vydana
26.01.1998 r. wazna do 2.01.2004 r. oraz $wiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty
I v 2:ne do 21.05.2007 r. Posiada uprawnienia instruktora $migtowcowego Il
klasy, upowaznienie do wykonywania przegladow startowych w zakresie niezbgdnym
do dopuszczenia $miglowca do lotu, bez prawa dokonywania regulacji i usuwania
usterek. Nalot ogolny 1788 godz. 22 min. w tym jako dowddca 1420 godz. 18 min. z
tego nalot na $miglowcu Mi-2 - 1121 godz.17 min. Ostatni lot przed wypadkiem
wykonat 3 czerwca 2003 r. Kontrola Wiadomoéci Teoretycznych wazna do 10.10.2003
r. Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 14.11.2003 .

1.6. Informacja o statku powietrznym.
Smiglowiec Mi-2 SP-ZXO klasa normalna

bR::cll(owy Producent nr. fabryczny znaki rozpoznawcze
1976 WSK PZL Swidnik S.A. SO 515032126 SP-ZXO

Nalot od poczatku eksploatacji 4421 godz. 54 min..

Nalot od ostatniej naprawy 432 godz. 20 min.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Smiglowiec Mi-2 SP-ZXO data 03.06.2003 r.

llo$¢é napraw gléwnych 4

Silnik GTD-350 seria ITT zabudowany jako lewy

Rok budowy Producent ar fabryczny

1974 WSK ,PZL-Rzeszow” SA 371644136 Dw

Czas pracy silnika od poczgtku eksploatacji 2844 godz. 20 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glownej 432 godz. 20 min.
llos¢ napraw giéwnych 3

Silnik GTD-350 seria 1V zabudowany jako prawy

Rok budowy Producent nr fabryczny

1986 WSK ,PZL-Rzeszow” SA 481663048 W

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1429 godz. 20 min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glownej 432 podz. 20 min.
Il0$¢ napraw gléwnych 1
Przeckladnia Gléwna WR-2
— nr fabryczny 484204028PB;
— resurs techniczny 4500 godzin;
- ilosé napraw 2
~— data ostatniej naprawy glowne;j 30.03.2001 r.;
— czas pracy od ostatniej naprawy gléwnej 432 podz.;
— czas pracy od poczatku eksploatacji 2843 godz.
Na statku powietrznym zostaly wykonane obowigzujace czynnosci okresowe i prace
obstugowe.

Swiadectwo sprawnosci technicznej smiglowca wazne do 01.03 2004 r.
Stan MPiS przed lotem (przed startem z lotniska Katowice Muchowiec)
- paliwo lotnicze Jet A-1 w ilosci ok. 500 1,

- olej silnikowy Turbonycoil-699 w ilosci po 9,5 litra w kazdym silniku;

~ olej przektadniowy Hipol 10 F w ilosci ok. 10 1.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody dla rejonu Katowice, Gliwice na okres od godz. 06.00. do godz.
14.00. wydana zostala przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Krakowie.
Prognoze potwierdzaja dane z obserwacji pogody wykonane na stacji w Katowicach.

Sytuacja baryczna: rejon pod wplywem wyzu z centrum nad Estonig.

Prognoza: pochmurno z przejasnieniami, gtownie w polnocnej czesci regionu,
poczatkowo lokalne zamglenia.

Wiatr dolny: 040-080, 05-15 km/h

na H=400 m: 070-100, 10-20 km/h

na H=1000 m: 070-100, 10-20 km/h.

Widzialnoéé: 10 km i powyzej, poczatkowo w lokalnym zamgleniu 4-10 km;

Chmury: 3/8 Cu, 1-4/8 Ci;
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
$miglowiec Mi-2 SP-ZXO data 03.06.2003 r.

Podstawy chmur: 1200-1600 m;

(Gérne granice: 1800-2000 m;

Izoterma 0°: 3500 m;

Temperatura powietrza w czasie wypadku: 23,9° C;
Oblodzenie: brak;

Turbulencja: w chmurach Cu umiarkowana;

Pionowy gradient temperatury: 0,57.

Stan pogody w c¢zasie wypadku by} zgodny z prognoza.

1.8. Srodki nawigacyjne.
Audiopanel GMA-340 D i transponder KT-76A.

1.9. Lacznos$é.

Smiglowiec byt wyposazony w urzadzenia nadawczo odbiorcze:
GNS-430 z zakresem czestotliwosci 118,000 — 136,975 MHz;
KY-96A z zakresem czestotliwosci 118,000 — 136,975 MHz,
(Pozwolenie Radiowe Nr PB/0848/01 wazne do dnia 31.07.2008).

1.10. Dane dotyczace lotniska.

Ladowisko przyszpitalne Knurow.

Pozycja geograficzna: 50° 13’ N, 18° 40’ E,

Wysokosé N.P.M.: 280 m,

Wymiary 40x50 m. Gléwny kierunek startu 270°. Rodzaj nawierzchni - trawa.
Charakterystyka przedpola: od poludnia szpital H= 30 m, od wschodu drzewa o
wysokoéei 20 m, od zachodu budynek H=15 m.

Pola awaryjnych ladowan: brak.

Czestotliwosci radiowe: Gliwice Port 122,700 MHz.

Uzytkownik: Szpital Miejski Knurdw.

Ladowisko nie spetniato warunkéw wymaganych w instrukcji operacyjnej LPR wg
ktérej ladowisko HEMS ma mie¢ co najmniej jedno wyjscie bez przeszkdd tak, aby w
przypadku awarii jednego silnika przy starcie $miglowiec mogt ladowaé na wprost lub
kontynuowaé lot na mocy maksymalnej na jednym silniku przez 6 min., a nastgpnie
bezpiecznie ladowad.

1.11, Pokladowe rejestratory.
Smiglowiec nie posiadat pokladowego rejestratora parametréw lotu.

1.12, Informacja o szczgtkach i zderzeniu

Smiglowiec po utracie mocy zaczat, z wysokosci okoto 20 m, gwaltownie si¢ znizac
i z matym przechyleniem w lewo uderzyl w drzewa a nastgpnie zderzyl si¢ z ziemia.
Drzewa zamortyzowaly czeéciowo zderzenie $miglowca z ziemia. Wok¢l miejsca
upadku w promicniu okolo 30 m znajdowaly si¢ rozrzucone szezgtki topat wirnika
nosnego i $migla ogonowego. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czgsé Smiglowca lub
jego wyposazenia oddzielita sig od niego przed wypadkiem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
smiglowiec Mi-2 SP-ZXO data 03.06.2003 r.

L.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Dowddea  statku  powietrznego  zostal poddany badaniom lotniczo-lekarskim
okresowym w Wojskowym Instytucie Medycyny Lotniczej w Warszawie dnia
03.01.2003 r. i zostal uznany jako zdolny wg: IV-V grupy warunkow sprawnosci
fizycznej i psychicznej do wykonywania czynno$ci instruktora pilota Smiglowcowego
zawodowego.

1.14. Pozar.
Pozaru nie bylo.

L.15. Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po zderzeniu, w pierwszej kolejnosci, opuscili Smiglowiec lekarz a nastgpnie
ratownik obaj przez prawe okno. Pilot opuscit smiglowiec prawymi drzwiami (lewe
byly zablokowane). Prawie natychmiast do miejsca zdarzenia podjechata straz pozarna.
Po przyjezdzie karetki pogotowia zaloga umiescila w niej chorego i pieszo udata sig na
izbg przyjec do pobliskiego szpitala. Nikt z 0sob, bedacych na pokiadzie smiglowca nie
odniést obrazen. Miejsce wypadku zostato zabezpieczone przez Policje i Straz Pozarna.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdjgé terenu wypadku i $miglowca, przestuchano $wiadkow.

Przeanalizowano dokumentacjg eksploatacyjng smiglowca,

Przeprowadzono badania:

- oleju silnikowego Turbonycoil 699 pobrancgo ze zbiomnika lewego silnika.
Odchylek od norm nie stwierdzono (Raport nr 45 7/0/03);

- oleju przekladniowego Hipol 10 F pobranego z przekladni gléwnej $miglowca oraz
oleju przekladniowego s$wiezego, pobranego z zapasu magazynowego LPR
w Warszawie w celu przeprowadzenia badan poréwnawczych, W oleju pobranym z
przekiadni gléwnej stwierdzono bardzo wysokie zawartoéci Fe, Ni, Zn, Cu w
stosunku do oleju $wiezego (Raport nr 458/0/03);

- paliwa, Jet-Al pobranego z dystrybutora w bazie LPR w Katowicach, z ktorego byl
tankowany $miglowiec. Dostarczona do Instytutu Technologii Nafty w Krakowie
probka paliwa lotniczego Jet A-1, spetnia wymagania norm (Sprawozdanie z badan
Nr BA2/476/03 oraz pismo L. dz. BA2/470/Z-16/175/03/1178/03 z dnial0-06-03
Krakow).

Ponadto przeprowadzono:
— ogledziny smiglowca po wypadku w rejonie przymusowego ladowania;
— ogledziny smiglowca po wypadku na terenie lotniska Muchowiec (Protokét z
dnia 10.06.2003 r.):
podczas w/w ogledzin stwierdzono, ze:
a) -oba sprzegla (od przeniesienia napgdu lewego i prawego silnika) zasprzgglajg
si¢ prawidlowo (po demontazu i rozebraniu ich nie stwierdzono sladéw
uszkodzen ani poslizgu);
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
$miglowiec Mi-2 SP-ZXO data 03.06.2003 r.

b) naruszona jest wig# kinematyczna pomiedzy lewym silnikiem a walem
glownym;

c) na korku magnetycznym i na filtrze widnicje brunatny osad od olgju
przektadniowego;

d) przerwanie wigzi kinematycznej przekazywania momentu obrotowego od
lewego silnika do walu wimika nosnego spowodowalo wylaczenie sig¢ tego
silnika w czasie startu. Swiadczy o tym stan automatéw awaryjnego
wylaczania si¢ silnikéw w agregatach OOWT-3: (na lewym silniku
stwierdzono zadziatanie wylacznika - zablokowanie suwaka sterujacego przez
zapadki, na prawym silniku pozostato polozenie robocze);

Dnia 24 czerweca 2003 r. w WSK ,,PZL - Rzeszow™ S.A, przeprowadzono ogledziny
wewngtizne przektadni gléwnej] WR-2 nr fabryczny 484204028PB =zdjgte] ze
$miglowca. Demontaz odbywat si¢ i wg programu uzgodnionego z przedstawicielami
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych. Ze strony PKBWL w demontazu
przektadni udzial wzigli dr inz. Stanistaw Zurkowski - przewodniczacy i mgr inz. Jerzy
Pszczotkowski. (Protokdt z dnia 24.06.2003 r.),

Wykonano réwniez badania metalograficzne czgsci przekladni glownej WR-2
nr fabryczny 484204028PB (Orzeczenie LM-3 nr 590/2003 z dnia 21.07 2003 r.).

Na podstawie przeprowadzonych oglgdzin przekladni glownej WR-2 oraz badan
metalograficznych stwierdzono, Zze awaria przekladni, polegajaca na przerwaniu wigzi
kinematycznej napedu od lewego silnika w przektadni glownej, zostata spowodowana
zniszczeniem zmeczeniowym wielowypustu w zespole kola 42.12.1370. Komisja,
odnoszac sie do komentarza producenta w ktorym sugeruje on ze uszkodzenie moglo
by¢ spowodowane niewlasciwa eksploatacja hamulca postojowego, uznata ze usterka
ma charakter sporadyczny i nie nale?y jej kojarzy¢ z eksploatacja hamulca.

Komisja stwierdzila, ze w trakcie cksploatacji $miglowca w dniu 21.02.2003 r
wymieniono olej w przekladni po przepracowaniu 300 godz. (zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w terminarzu czynnosci okresowych). Po przepracowaniu okoto 9 godzin
mechanik wymienil (przedterminowo) olej w przekladni na nowy poniewaz zauwazyt
smolisty nalot na siatce filtra oleju oraz zmiang koloru (ciemno brunatny). Stuzba
techniczna nie podjela zadnych czynnosci w celu wyjasnienia przyczyny zmiany koloru
oleju przektadniowego. Od tego momentu do wypadku przekladnia bez zmiany oleju
przepracowala okolo 75 godzin, Instrukcja eksploatacji i obstugi technicznej przekiadni
WR-2 (wydanie 2 1977 r,) nie okresla sposobu postgpowania przy wystapieniu zmiany
koloru oleju. Natomiast wymieniona instrukcja nakazuje przeprowadzenic wymiany
oleju (niezaleznie od ilosci godzin pracy) w przypadku jezeli na siatce filtru oleju osad
smolisty zajmuje powierzchnie wigksza niz 50%. (rozdz. 4 pkt. 1.5 ,UWAGA”).

Wedlug instrukcji operacyjnej Lotniczego Pogotowia Ratowniczego ladowisko
HEMS dla $migloweéw Mi-2 musi byé wystarczajaco duze dla zapewnienia
odpowiedniego odstepu od wszystkich przeszkéd i posiadaé minimalne wymiary réwne
co najmniej podwéinemu najwiekszemu wymiarowi $miglowea (2D) oraz co najmnie]
jedno wyjscie bez przeszkod tak, aby w przypadku awarii jednego silnika przy starcie
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$miglowiec mogt ladowa¢ na wprost lub kontynuowa¢ lot na mocy maksymalnej na
jednym silniku przez 6 min., a nastgpnie bezpiecznie ladowag. Pilot, oswiadczyt ze ze
wzgledu na boczny wiatr o predkosci 5+15 km/godz. wystartowat z kursem péinocnym.
Na kierunku tym, w odleglosci okoto 100 m, znajdowat si¢ budynek przedszkola o
wysokosci 9 m i kompleks kilku drzew o wysokosci 15+20 m. Predkos¢ wiatru
pozwalata na start z kierunkiem 270°, z wiatrem bocznym, co po zabezpieczeniu
naziemnym tego terenu, przed dostgpem o0sob trzecich pozwoliloby zmniejszy¢
zagrozenie wynikajace z koniecznos$ci przymusowego ladowania $miglowca po utracie
mocy.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Ladowisko przy szpitalu w Knurowie bylo zabezpieczone przez dwoch czlonkow
patrolu Strazy Miejskiej. Teren na kierunku startu nie zostal wlasciwie zabezpieczony
pod katem uniknigcia zagrozenia oso6b postronnych w przypadku awaryjnego
ladowania.

Po zaistnieniu zdarzenia na terenie miejsca wypadku natychmiast pojawila si¢ Straz
Pozarna. Po ewakuacji zatogi i chorego Straz Pozarna pokryla piang gasnicza plamy po
wycieku paliwa i olejow ze $miglowca. Do przyjazdu PKBWL miejsce zdarzenia byto
zabezpieczone przez patrol Strazy Miejskie;j.

1.18.Informacje uzupelniajgce

Do wypadku, ktéry zdarzyt si¢ w dniu 3 czerwca 2003 r. w Knurowie, wyjechata
ekipa w skladzie:

1. Dr pilot Edmund Klich — zastgpca przewodniczacego PKBWL,

2. Dr inz. Maciej Lasek pilot doswiadczalny I klasy — cztonek PKBWL.

3. Agata Kaczynska — specjalista PKBWL.

Dnia 10 czerwca 2003 r. udali si¢ do Katowic na lotnisko Muchowiec cztonkowie
Komisji pilot inst. mgr Ignacy Golinski i mgr inz. Jerzy Pszczétkowski gdzie w
hangarze odbylo si¢ wstgpne badanie $migtowca SP-ZXO, oraz pobranie probek
olejéow. Wyniki tych badan zawarto w protokdle.

1.19. Nowe metody badan
Nie bylo.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca $miglowca posiada licencjg pilota $miglowcowego zawodowego [ INGN
wazna do 2.01.2004 r. Posiada uprawnienia instruktora $miglowcowego II klasy oraz
upowaznienie do wykonywania przegladow startowych w zakresie niezbednym do
dopuszczenia $migtowca do lotu, bez prawa dokonywania regulacji i usuwania usterek.
Nalot ogélny 1788 godz. 22 min. w tym jako dowddca 1420 godz. 18 min. z tego nalot
na $miglowcu Mi-2 1121 godz.17 min. Ostatni lot przed wypadkiem wykonat w dniu
wypadku. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 10.10.2003 r. Kontrola
Techniki Pilotazu wazna do 14.11.2003 r.
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Pilot i cala zaloga byla odpowiednio wyszkolona i przygotowana do realizacji
wykonywanego zadania.

2.2, Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Dnia 3 czerwca 2003 r. w filii Lotniczego Pogotowia Ratowniczego (LPR) Rejon
Pohudnie w Katowicach-Muchowcu dyzur ratowniczy peinita zatoga w skladzie: pilot
$miglowca, lekarz i ratownik. Dyzur byl pelniony przy wykorzystaniu $miglowca Mi-2
o znakach rozpoznawczych SP-ZXO. Rano pilot wykonat przeglad smiglowca oraz
"zimny rozruch” obydwu silnikow. O godzinie 9.00 czasu lokalnego zaloga otrzymala
wezwanic do wypadku na budowie. Po wyladowaniu na miejscu wypadku okazato sig,
ze poszkodowany zostal odwieziony do szpitala prywatnym samochodem. Po powrocie
na lotnisko Katowice-Muchowiec pilot zatankowat paliwo do stanu 500 litréw i
wykonal przeglad startowy. Okolo godziny dziesiatej zaloga otrzymalta wezwani¢ ze
szpitala w Knurowie z prosba o przetransportowanie chorego zzawalem serca do
szpitala w Katowicach-Ochojcu. Start z lotniska Muchowiec, nastapil o godz. 10.08. Po
11 min. lotu $miglowiec wyladowat na ladowisku koto szpitala w Knurowie. Migjsce
ladowania zabezpieczalo dwoch straznikéw ze strazy miejskiej i ratownik, ktory opuscit
$miglowiec natychmiast po przyziemieniu.

Przebicg wypadku odtworzony zostal na podstawie zeznan swiadkow oraz filmu
video nagranego przez jednego z mieszkafcow przedstawiajacego start Smiglowca do
momentu naboru wysokosci do 15+20 m.

Po wyladowaniu na ladowisku w rejonie szpitala, pilot wylaczyt silniki. Nastgpnie do
$miglowca podjechala karetka z chorym, ktérego umieszczono wewngtrz $émiglowca. Po
zalatwieniu formalnoéci przez personel medyczny i otrzymaniu sygnatu od ratownika,
zabezpicczajgcego ladowisko, pilot przystapit do uruchomienia $miglowca. Rozruch
przebiegal bez zastrzezen. Po osiagnigciu przez silniki nakazanych parametréw pilot
rozpoczat start z kursem potnocnym, wznoszac si¢ poczgqtkowo pionowo na wysoko$é
okoto 20. m, a nastepnie rozpoczal rozpedzanie. Po okoto 2+3 sekundach, gdy
$miglowiec znalazt si¢ w odleglosci okolo 30 m od miejsca poczatku startu, osoby
zabezpieczajgce start smiglowca na ziemi ustyszaly dzwigk podobny do tarcia metalu
o metal. Pilot natomiast ustyszat dzwiek podobny do dzwigku w czasie wylaczania
silnika na ziemi i odczul nagly spadek mocy. Diwieki slyszanc przez obserwatorow
zwiazane byly z niszczeniem elementéw przekladni ktore spowodowaly przerwanie
wiezi kinematycznej w ukladzie przenoszenia momentu obrotowego od lewego silnika
do walu wirnika nosnego i w nastepstwie wylaczenie si¢ silnika lewego. Swiadczy o
tym zadzialanie wylacznika automatu awaryjnego wylaczania sie lewego silnika
(zablokowanie suwaka sterujacego przez zapadki). Wylaczenie si¢ silnika styszal pilot
w kabinie.

Przy temperaturze okoto 24°C i cigzarze okofo 3300 kg. moc jednego silnika byla
niewystarczajaca do bezpiecznego kontynuowania lotu. Smiglowiec zaczal gwaltownie
traci¢ wysokosé. Pilot, widzac przed soba budynek o wysokosci okoto 10 m, wykonal
zakret w lewo o okolo 30° i jednoczesnie podciagnat dzwigni¢ skoku - mocy. Ostrzegt
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rowniez kilkakrotnie zaloge $miglowca o sytuacji awaryjnej. Smiglowiec uderzyl
w drzewa, a nastepnie, famiac ich galezie zderzyl si¢ z ziemiaq. Drzewa zmniejszyly
predkos¢ opadania $miglowca i zamortyzowaly zderzenie w ziemig. Zderzenie nastapito
o godz. 10.34. czasu lokalnego. Po przyziemieniu pilot natychmiast wylaczyt paliwowe
zawory odcinajace i zasilanie elektryczne. Cata zatoga, dowddca statku powietrznego,
lekarz lotniczy, ratownik medyczny oraz chory, opuscili $miglowiec natychmiast po
wypadku. Poza niewielkimi otarciami naskérka nikt nie odnidst obrazen. Cata zaloga
zostala natychmiast przebadana na izbic przyjeé szpitala w Knurowie.

3 WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalifa co nastgpuje:

1. Pilot posiadat odpowiednie warunki i uprawnienia do wykonywania lotu.

2. Lot w ktérym zaistnial wypadek wykonywany byl zgodnie z procedurami
okreslonymi w Instrukcji Operacyjnej Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.
Smiglowiec byl zatankowany standardowo jak w warunkach letnich - 500 litrow.
Maksymalny ciezar do startu z bazy nie przekroczyl 3300 kg zgodnie z zaleceniami
dla $migtowca Mi-2 z silnikami GTD-350 (400 KM mocy).

3. Warunki meteorologiczne w migjscu wypadku byly odpowiednie do wykonania
danego zadania.

4. Jakoéé paliwa, ktérym byt tankowany $miglowiec byta zgodna z norma.

5. Olej silnikowy Turbonycoil 699 bez istotnych odchylek od normy nie majgcych
wplywu na przebieg wypadku.

6. Olej przekladniowy Hipol 10F pobrany z przekladni gléwnej zawieral bardzo
wysokie wartosci Fe, Ni, Zn, Cu w stosunku do oleju swiezego.

7. Na korku magnetycznym oraz filtrze stwicrdzono brunatny osad od oleju
przekladniowego

8. Pobrany olej z przekiadni posiadat kolor ciemnobrunatny.

9. Shizba techniczna nie podjela zadnych czynnosci w celu wyjasnienia przyczyny
zmiany koloru oleju przekladniowego po jego wymianie, po przepracowaniu okolo 9
godzin.

10. Komisja ocenia, Zze zmiana koloru oleju mogta byé spowodowana postgpujacym

procesem niszczenia sig elementéw przekladni.

11. Awaria przekladni gloéwnej polegala na przerwaniu wigzi kinematycznej pomigdzy
lewym silnikiem (zespét 42.12.1370), a walem gléwnym co doprowadzilo do
samoczynnego wylaczenia sig lewego silnika.

12. Zniszczenie elementow w zespole 42.12.1370 przekiadni spowodowane zostalo
zmeczeniowym pgkaniem zebéw wielowypustu na wale nr cz. 42.12.0633 w
polaczeniu z kolem 42.12.0631.

13. Charakter uszkodzen poszczegélnych czgsci wskazuje, ze awaria przekladni nr
fabryczny 484204028PB spowodowana zostala rozluZnieniem w trakcie pracy
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przekladni zaciskéw podhuznych i poprzecznych i nosi znamiona usterki
wykonawczej.

14. Zniszczenie wielowypustu walu 42.12.0633 na polaczeniu z kolem 42.12.0631
wystapilo po raz pierwszy od poczatku eksploatacji tych przekdadni.

15. Usterka ta ma charakter sporadyczny w zwigzku tym brak jest podstaw do
kojarzenia jej z niewlasciwym postugiwaniem si¢ hamulcem postojowym.

16. Komisja ocenia, ze sluzby techniczne nie wykazaty dostatecznej inicjatywy w celu
wyjasnienia przyczyny zmiany koloru oleju.

17. Ladowisko nie spelnialo warunkéw wymaganych w instrukeji operacyjnej LPR.

18. Kierunek startu émiglowca, ze wzglgdu na usytuowanie przedszkola byt
nicodpowiedni.

19. Teren nie zostal wlasciwie zabezpieczony pod katem uniknigcia zagrozenia osob
postronnych w przypadku awaryjnego ladowania.

20. Sformulowania zawarte w instrukcji operacyjnej, dotyczace w szczegOlnosc
ograniczeti lotéw HEMS oraz zalecen techniki startu i ladowania, sa nieprecyzyjne i
nigjednoznaczne i mopa prowadzié do nieuzasadnionego ograniczenia mozliwosci
operacyjnych s$miglowcow.

3.2 Przyczyny wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku bylo uszkodzenic przekladni gléwnej WR-2 powodujace
przerwanic wigzi kinematycznej pomiedzy lewym silnikiem, a walem glownym co
spowodowato  gwaltowny spadek mocy rozporzadzalnej i  koniecznosé
natychmiastowego przymusowego ladowania.

Uszkodzenie przekladni glownej nastapito z powodu zmeczeniowego pgknigcia
zebow wielowypustu na wale w zespole 42.12.1370.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

1. Wprowadzi¢ uzupelnicnia wykluczajagce powstawanie nieprawidlowosci przy
montazu zespotéw 42.12.1370 oraz 42.12.1360.

2. Zweryfikowaé zespoly 42.12.1370 w przektadniach nr 484203070 ($miglowiec SP-
WXK) oraz 484204077 ($migtowiec SP-ZXE), w ktérych zespoly te byty poddane
podobnej naprawie, przy podobnych parametrach zuzycia watu na srednicy @50m3.
(Komentarz do wynikow prac przeprowadzonych w ramach badania przekladni
WR-2 nr 484204028PB).

3. Rozwazyé dorazna kontrolg oleju w przekladniach WR-2 we wszystkich
$migtowcach eksploatowanych w polskim lotnictwie cywilnym. W przypadku
stwierdzenia zmiany koloru oleju wstrzymaé loty na $miglowcu i przekaza¢ probke
oleju do analizy. Opracowaé sposéb dalszego postgpowania.

4. Przeprowadzié¢ analiz¢ mozliwosci operacyjnych uzytkowanych ladowisk pod katem
uwarunkowan przestrzcni niczbednej do startéw i ladowan eksploatowanych
$migtowcéw. W analizie uwzglednié w szczegdlnosci wzajemne relacje pomigdzy
nastepujgcymi czynnikami:

— obecnoscig ludzi w strefach startow i ladowan;
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przeszkodami terenowymi w otoczeniu lgdowiska (kierunek startu i
ladowania);

warunkami atmosferycznymi (temperatura otoczenia, wiatr);

cigzarem smiglowca (ilos¢ paliwa, liczba 0sob na pokladzie);

strategia pilotowania, w tym wyborem kicrunku startu i ladowania
z uwzglednieniem konsekwencji awarii napedu (strefy H-V) i pierscienia
wirowego;

techniki pilotowania w sytuacjach awaryjnych.

Opracowane wyniki analizy umiescié w instrukcjach operacyjnych LPR.
5. Rozwazy¢ mozliwoséé tankowania $miglowca paliwem w ilosci zaleznej od potrzeb
konkretnego zadania.
6. Poprawié¢ obowigzujaca instrukcje eliminujac sformulowania nieprecyzyjne i

ni¢jednoznaczne.

ZAVACZNIKIL.
Zalacznik: Szkic sytuacyjny miejsca wypadku.
Pozostale zatgczniki zgodnie z Akta Sprawy.

RAPORT KONCOWY Strong 15z 15

PKBWL

11



	2003_55_R_001.pdf
	2003_55_R_002.pdf
	2003_55_R_003.pdf
	2003_55_R_004.pdf
	2003_55_R_005.pdf
	2003_55_R_006.pdf
	2003_55_R_007.pdf
	2003_55_R_008.pdf
	2003_55_R_009.pdf
	2003_55_R_010.pdf
	2003_55_R_011.pdf
	2003_55_R_012.pdf
	2003_55_R_013.pdf
	2003_55_R_014.pdf
	2003_55_R_015.pdf

