MINISTERSTWO IFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

Zdarzenie nr: 64/03

Szybowiec SZD-24C Foka, SP-3630

8 czerwca 2003 r., Bralin

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Szybowiec SZD-24C Foka

SP-3630

Pilot szybowcowy

Prywatny

Prywatny

Prywatny

Bralin

8 czerwca 2003 r., 16:20 LMT

Uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 8 czerwca 2003 roku pilot szybowcowy, mezczyzna lat 32, wykonywat

ladowanie w terenie przygodnym na szybowcu SZD-24C Foka, znak rozpoznawczy

SP-3630, w poblizu miejscowosci Bralin. Podczas dobiegu usterzenie szybowca

zaczepilo o kepe traw, co spowodowalo wybudowanie statecznika z okucia. Ladowanie

nastapito okoto godziny 16:20 LMT. Pilot nie odnidst obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
dr inz. Maciej LASEK

inz. Tomasz MAKOWSKI

- kierujacy zespotem,
- czlonek zespotu,

- cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

RAPORT KONCOWY
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Przyczyna zaistnienia wypadku bylo zahaczenie usterzeniem poziomym o kepg
traw, co w konsekwencji spowodowato wybudowanie statecznika poziomego

z okucia w kadtubie.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo wybranie przez pilota pola

do ladowania, na ktérym byta wysoka uprawa.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 8 czerwca 2003 roku pilot szybowcowy, mezczyzna lat 32, wystartowat
z lotniska w Pile na szybowcu SZD-24C Foka, znak rozpoznawczy SP-3630, w celu
wykonania przelotu treningowego po trasie Pita — Czaplinek — Barwice — Pita. Podczas
wykonywania tego przelotu okoto godziny 16-tej warunki termiczne na tyle pogorszyty
sig, ze pilot po wybraniu nadajacego si¢ do ladowania przygodnego pola wyladowat
w poblizu miejscowosci Bralin. Podczas dobiegu usterzenie szybowca zaczepito o ke¢pe
traw, co spowodowato wybudowanie statecznika z okucia. Ladowanie nastapito okoto
godziny 16:20 LMT. Usterzenie poziome szybowca Foka jest potozone bardzo nisko, co
powoduje w przypadku ladowania na polu poro$ni¢tym wyzsza roslinno$cia mozliwos¢
jego uszkodzenia. Podstawowa przyczyna tego uszkodzenia podczas ladowania jest
przytrzymanie usterzenia przez roslinnos¢ a w skrajnym przypadku nawet odpadnigcie.
Pilot wykonujacy ladowanie w terenie przygodnym powinien bra¢ pod uwage

specyficzng wlasciwos¢ tego typu szybowcow.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Bez obrazen 1 - -
RAPORT KONCOWY Strona 4z 8
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku szybowiec zostat uszkodzony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Dowddca statku powietrznego — pilot szybowcowy megzczyzna lat 32.
Posiada licencjg pilota szybowcowego wazng do 02.03.2004 r.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych przeprowadzona w dniu 16.02.2003 r.
z waznoscia do 15.02.2004 r.
Posiada nalot ogélny 190 godzin w 209 lotach.
Nalot samodzielny 160 godzin. Posiada uprawnienia do samodzielnego
wykonywania lotéw na nastgpujacych typach szybowcéw: Bocian, pirat, Mucha,
Puchacz, Puchatek, Junior i Foka.
Na typie szybowca, na ktérym nastapit wypadek posiada nalot 33 godzin.
Poprzedni lot przed wypadkiem pilot wykonat w dniu 07.06.2003 r.
Posiada orzeczenie lekarskie: zdolny wedtug klasy 2 wazne do 02.03.2004 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec: SZD-24C Foka. Jednomiejscowy, wyczynowy, wolnonosny grzbietoptat
w ukladzie klasycznym. Podwozie: ploza przednia, koto gtéwne i ptoza tylna.

Rok Nr fabryczny | Znaki i )
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
brak ZSLS
danych filia Wroctaw W-137 SP-3630 3630 brak danych
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do brak danych
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1992 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji brak danych
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu 39 godz.
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 123 godz. 52 min.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 12.04.2003 r.
przy nalocie catkowitym brak danych
wykonano w brak danych
Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.) brak danych
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1.7. Informacje meteorologiczne.

Brak danych szczegétowych.
Zachmurzenie 3/8 Cu, po potludniu zanikajace.

Pora dnia: dzien, warunki o$wietlenia naturalnego — wczesne popotudnie.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé¢.

Szybowiec byl wyposazony w poktadowa radiostacj¢ typu RS-6101-1 posiadajaca
pozwolenie wazne do dnia 17.12.2011 r.
Ze wzgledu na ladowanie szybowca w terenie przygodnym zadna korespondencja

w chwili zaistnienia zdarzenia nie byta prowadzona.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek miat miejsce podczas ladowania w terenie przygodnym.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byt wyposazony w rejestrator parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec podczas dobiegu po ladowaniu zaczepieniu usterzeniem poziomym na

o kepg traw. Nastapito wybudowanie statecznika z okucia w kadtubie.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie byt poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu.
1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Pilot na skutek zaistnienia wypadku nie odnidst zadnych obrazen i o wlasnych sitach

opuscit szybowiec.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie w standardowym zakresie.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

© 4o kW

Poziom wyszkolenia i kwalifikacje pilota do wykonania przelotu komisja ocenia
jako wystarczajacy.

Dokumentacja statku powietrznego w sprawdzonym przez komisj¢ zakresie byta
prowadzona prawidtowo.

Jakos$¢ obstug statku powietrznego nie wzbudzala zastrzezen.

Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu.

Obciazenie statku powietrznego miescito si¢ w dopuszczalnym zakresie.

Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo lekarskie.

Stan trzezwosci pilota nie byl badany.

Usterzenie poziome szybowca zaczepito o kepg traw, co spowodowato

wybudowanie statecznika z okucia w kadtubie.

2.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna zaistnienia wypadku bylo zahaczenie usterzeniem poziomym o kepg
traw, co w konsekwencji spowodowato wybudowanie statecznika poziomego

z okucia w kadtubie.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo wybranie przez pilota pola

do ladowania, na ktérym byta wysoka uprawa.
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3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata

wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

4. ZAL.ACZNIKI.

Brak.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

Jerzy Kedzierski
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