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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD 364 Cobra 15, SP — 3092, 18 czerwca 2003 roku, Jatutéw

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 76/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-36 A COBRA 15

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3092

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Ziemi Zamojskiej

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia: Jatutow

Data i czas zdarzenia: 18.06.2003 godz. 17.05 LMT
STRESZCZENIE

W dniu 18.06.2003 roku pilot szybowcowy Aeroklubu Ziemi Zamojskiej wykonywat
przelot po trasie trdjkata 300 km. Na ostatnim boku trasy nastapil zanik termiki. Pilot ladowal
przygodnie na obranym, waskim polu o niskiej uprawie. Szybowiec spychany przez boczny
wiatr zaczepit skrzydtem o wysoka uprawe na sasiednim polu, wykonat obrét (cyrkiel) o 180°
i ulegt rozbiciu. Pilot nie odnidst obrazen. Zostato to potwierdzono na karcie pobytu w izbie
przyje¢ Szpitala Wojewddzkiego im. Papieza Jana Pawta II w Zamosciu.

Po rozmowie telefonicznej z przewodniczacym PKBWL zesp6l BL AZZ zostat
zobowigzany do skompletowania materialow zwigzanych z wypadkiem. Przewodniczacy
PKBWL upowaznil mgr Jerzego Kedzierskiego do pelnienia obowigzkéw kierujacego
zespolem badawczym PKBWL,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujacg przyczyne wypadku lotniczego:

wybranie niewlasciwego pola do ladowania w terenie przygodnym spowodowane
najprawdopodobniej zbyt pdzno podjeta decyzja o ladowaniu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.

, o .
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD 364 Cobra 15, SP — 3092, 18 czerwca 2003 roku, Jatutow

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu (dane o locie).

W dniu 18 czerwca 2003 w Aeroklubie Ziemi Zamojskiej na lotnisku Mokre odbywaty
si¢ loty szybowcowe. Pilot szybowcowy zglosit cheé przelotu 300 km po trasie Turbia,
Dzikéw, Hrubieszow na szybowcu SZD 36 A Cobra SP-3092. Start do zaplanowanego
przelotu odbyl si¢ za samolotem o godz. 11.17. Po przeszto 5 godzinnym locie termika
zaczgla zanika¢. Na wysokosci okolo 550 m pilot, wg. jego zeznan, obral pole do
przygodnego ladowania, wykonatl krag i na wysokosci 250 m. znalazt si¢ na prostej do
ladowania.

Podczas wyréwnania boczny wiatr spychal szybowiec w kierunku pola obsianego
owsem 0 wysokosci ok. 50 cm. Nastapito zaczepienie koncéwka prawego skrzydta o zboze
a nastgpnie o ziemi¢. Szybowiec bedac jeszcze w powietrzu na wysokos$ci wyréwnania
wykonat obrét o 180 stopni. Po zatrzymaniu si¢ szybowca pilot o wlasnych sitach opuscit
kabing szybowca. Wypadek nastapit o godz.17.05 w miejscowosci Jatutow.

1.2. Obrazenia oséb.
Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.
Szybowiec COBRA ulegt uszkodzeniu w okoto 75% i zostal przeznaczony do kasacji.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Pilot szybowcowy, me¢zczyzna lat 30 jest czlonkiem Aeroklubu Ziemi Zamojskie;j.
Licencja szybowcowa S-  wydana 09.11.1999 r. wazna do 11.08.2004 r.
Kontrola wiadomosci teoretycznych z dnia 12.04.2003 r wazna do 11.04.2004 r.
Kontrola techniki pilotazu z dnia 12.04.2003 r wazna do 11.04.2004 r.
Nalot ogélny do dnia 18.06.2003 r.- 238 godz.57.min. w tym 214 godz. 17 min.
samodzielnie.
Posiada uprawnienie do wykonywania lotéw na nastgpujacych typach szybowcow:
Puchacz, Pirat, Junior, Cobra 15.
RAPORT KONCOWY _Str_o:na?l z8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD 364 Cobra 15, SP — 3092, 18 czerwca 2003 roku, Jatutéw

Tabela. 1 Lista ostatnich 10-ciu lotéow wykonanych przez pilota

szybowcowego przed

wypadkiem:
Czas lotu
jei Zad /éw. Liczba lotéw
Lp. [I)o;‘r MII:‘LS;“ Pl;oy:ca Rodz. dwuster samodzielny
zd. | Cw. Startu. "5 vust | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 1300403 [ Zzamos¢ | Vi | 1 | Junior | S 1 2 43
2 [17.0503| Zzamos¢ |vii| 1 | Cobra | S 1 5 03
3 1240503 Zamos¢ [vu| 1 | Cobra | s 1 - - 06
4 240503 zamos¢ |[vi| 2 | cobra [ S 1 4 49
5 1290503 Zamos¢ [vii| 2 | Cobra | s 1 00
6 [300503| Zamos¢ [Vvi| 1 | Cobra | S 1 2 34
7 107.0603 | Zamos¢ |vii| 1 | Cobra | s 1 . 56
8 | 12.06.03 Zamo$é Vil | Cobra S 1 23
9 | 14.06.03 Zamos$é Vi | 2 Cobra S 1 45
10 | 18.06.03 Zamosé Vil | 2 Cobra S 1 48 | wypadek
1.6 Informacja o statku powietrznym.
Szybowiec SZD 36A Cobra 15, jednomiejscowy wyczynowy:
Rok nr. znaki
budowy Producent fabryczny |rozpoznawcze | nr rejestru | data rejestru
szybowca
PD PSz PZL
1977 . W - 826 SP-3092 3092 14.07.1977
Bielsko

Nalot od poczatku eksploatacji: 1500 godz.54 min.
Nalot od naprawy gléwnej:
Waznos$¢ swiadectwa zdatnosci do lotu — 22.04.04 roku

Pozwolenie radiowe na uzywanie pokladowej stacji

do 31.12.2010 roku.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Zamoscia.
Prognoza wazna od godz. 05.00 dnia 18.06. 2003r. Do go0dz.12.00 UTC dnia 18. 06.

2003r.

124 godz.35 min.

lotniczej Nr PA / 0523 / 01 wazne

18 .06 .2003 roku

Sytuacja baryczna : Rejon poczatkowo w zasiggu odsuwajacego si¢ na wschdd klina
wysokiego ci$nienia a nast¢pnie stopniowo pod wpltywem zatoki nizu z centrum nad

Saksonia.

Wiatr dolny 060° - 110°

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD 364 Cobra 15, SP — 3092, 18 czerwca 2003 roku, Jatutéw

Wiatr gérny  080° — 120° -160° 20 —35 km /h.

Widzialnos¢ pozioma 10 —20 km .

Wielko$¢ i rodzaj zachmurzenia 14 /8 lokalnie, 3 -5/8 Cu oraz chmury s$rednie
i wysokie powyzej 3000m.

Wysokos¢ podstawy 1000 m do 1600 m.

Wysoko$¢ wierzchotkow 1800 m do 2100 m.

Izoterma 0° ok. 2000 m.

Uwagi — W warstwie do 1000 m w ciggu dnia turbulencja umiarkowana.

Srodki nawigacyjne.
Nie bytlo.

L.acznosé.

Szybowiec byl wyposazony w pokladowa stacje lotniczag RS- 6101-1 z zakresem
czgstotliwosci 122,2-122,9 MHz . Pozwolenie Nr PA/0523/01 z dnia 04.04.2001 r.
Wazne do dnia 31.12.2010 1.

. Dane dotyczace lotniska.

Nie dotyczy.

. Rejestratory pokladowe.

Brak.

. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Podczas wyréwnania szybowiec zaczepit koficowka skrzydta o zboze co spowodowato
obrocenie szybowca o 180 stopni i zderzenie z ziemia. Szybowiec ulegt uszkodzeniu
W znacznym stopniu.

. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odniést obrazen i zostal poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu - wynik 0,00 %o.

. Pozar.

Nie byto.

. Czynniki przezycia /Ratownictwo/,

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec. W szpitalu, do ktérego sie zglosit
nie stwierdzono zadnych obrazen .

. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, wykonano dokumentacj¢ fotograficzng miejsca zdarzenia oraz
uszkodzen szybowca.

. Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji.

Dyrektor A.Z.Z. powiadomit P.K.B.W.L. niezwlocznie po zaistnieniu wypadku.

. Informacje uzupelniajace.

Badanie wypadku prowadzit Zesp6t Badawczy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych w skladzie

RAPORT KOKCOWY Strona 67§ °



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD 364 Cobra 15, SP — 3092, 18 czerwca 2003 roku, Jatutéw

1. Jerzy Kedzierski — kierujacy zespolem.
2. Perzy Pszczéikowskil — czlonek zespotu.
3. Mirostaw Krolikowski — cztonek zespotu.

1. 19. Nowe m etody badan
Nie byto.

2. ANALIZA

Pilot w swoim oswiadczeniu pisze, Zze nie majac pewnosci dolecenia do lotniska
(w warunkach zanikajacych noszen) na wysokosci 550 m wybrat pole do przygodnego
ladowania. Jednak zdaniem Komisji wysoko§¢ wyboru pola do ladowania byla
prawdopodobnie znaczne nizsza poniewaz miejsce ladowania szybowca w okolicy
Jatutowa jest oddalone od lotniska w Mokrym o ok. 9 km co przy doskonatosci
szybowca Cobra wynoszacej ok. 30 i przy tylnym wietrze pozwalatoby na bezpieczny
dolot do lotniska z zapasem wysokos$ci ok. 250 m. W nastgpnym zdaniu
w o$wiadczeniu pilot napisal, ze wykonat krag i na wysokosci 250 m znalaz! si¢ na
prostej do ladowania. Praktycznie z wysokosci 250 m nad terenem na szybowcu Cobra
mozna wykona¢ krag co umozliwiloby lepsza ocene¢ miejsca przyziemienia
z uwzglednieniem kierunku wiatru. Wyb6r kierunku ladowania z tylno bocznym
wiatrem na waskim polu spowodowal, ze podczas zmniejszajacej sie predkosci
na wyréwnaniu boczny wiatr zepchnat szybowiec nad pole obsiane zbozem a pilot
nic zareagowal na to znoszenie. W wyniku przemieszczenia szybowca nastapito
zaczepienie koncodwka prawego skrzydia o zboze a nastgpnie o ziemig. Szybowiec
bedac jeszcze w powietrzu wykonat obrét o 180 stopni i zderzyt sie z ziemig ulegajac
w duzym stopniu uszkodzeniu.

3. WNIOSKI

3. 1. Ustalenia komisji:
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastepuije :

a. Warunki meteorologiczne do wykonania tego przelotu byly odpowiednie.

b. Pilot posiadat uprawnienia i kwalifikacje do wykonywania przelotow.

c. Pilot nie znajdowat si¢ pod wpltywem alkoholu

d. Od poczatku sezonu 2003 r. pilot wylatat ponad 30 godzin i wykonat 3 przeloty
trasowe.

Pilot wykonat ladowanie z tylno bocznym wiatrem na zbyt waskim polu
Szybowiec byt sprawny technicznie

= 0

3. 2. Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego byto:

wybranie niewtasciwego pola do ladowania w terenie przygodnym spowodowane
najprawdopodobniej zbyt pdzno podjeta decyzja o ladowaniu.

RAPORT KONCOWY ~Strona 77z 8 -



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD 364 Cobra 15, SP — 3092, 18 czerwca 2003 roku, Jatutéw

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
materialami dotyczacymi wypadku pilota szybowcowego na szybowcu SZD-36A Cobra znak
rozpoznawczy SP-3092 proponuje nastgpujace zalecenia profilaktyczne:
1. W stosunku do Aeroklubu Ziemi Zamojskiej — zobowiazaé szefa wyszkolenia do
zapoznania wszystkich pilotow aeroklubu z okoliczno$ciami wypadku.
2. W stosunku do Aeroklubu Polskiego — oméwié¢ okoliczno$ci wypadku w analizie
stanu bezpieczenstwa lotow.

KONIEC

Kierujacy Zespotem Badawczym
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