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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 77/03
Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD - 30 Pirat
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP — 2882
Dowddca statku powietrznego: Uczen pilot
Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Warszawski
Wihasciciel statku powietrznego: Aeroklub Polski

strefa lotéw termicznych lotniska
Warszawa - Babice

Data i czas zdarzenia: 19.06.2003 r. ok. godz. 12.55

Miejsce zdarzenia:

STRESZCZENIE

W dniu 10 czerwca 2003 r. uczen pilot Aeroklubu Warszawskiego wystartowata z lotniska
Babice na szybowcu Pirat w celu wykonania lotu termicznego wedlug zadania IV
¢wiczenia 1 Programu Szkolenia Aeroklubu Polskiego. Migdzy Zeraniem a Tarchominem we
wznoszeniu termicznym holujacy samolot Wilga wykonat zakret z duzym przechyleniem tak
ze uczen pilot nie zdazyta wykonaé zakretu. Szybowiec znalazl si¢ na zewnatrz toru lotu
samolotu. Po zluzowaniu liny uczen pilot otworzyta hamulce chcac powrdci¢ do prawidtowej
pozycji. Nastapilo zerwanie liny. Nie wiedzac czy czgs¢ liny nie zostala przy szybowcu uczen
pilot kilkakrotnie zwalniala uchwyt wyczepiania liny. Slyszac zmieniony szum powietrza
oplywajacego szybowiec i podejrzewajac uszkodzenie skierowata szybowiec do lotniska a w
celu skontrolowania sprawnosci steréw wykonala pare okrazen. Po stwierdzeniu sprawnosci
sterOw postanowita ladowaé. Ladowanie odbylo si¢ bez komplikacji. Po ladowaniu okazalo
si¢ ze na skutek zaczepienia liny holowniczej o skrzydlo szybowca nastapilo zlamanie listwy
splywu centroplata. Szef wyszkolenia Aeroklubu Warszawskiego powiadomil Panstwowsa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL).

Do badania wypadku przystapit Zespot Badawczy PKBWL w skladzie :
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI — kierujacy zespotem.
dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego bylo wykonanie przez pilota samolotu holujacego,
w silnym wznoszeniu termicznym, zakrgtu ze zbyt duzym przechyleniem
nieadekwatnym do umiejetnosei ucznia pilota.

PKBWL po zakonczeniu badania wypadku lotniczego zaproponowata 3 zalecenia
profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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1 INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1  Historia lotu (dane o locie).

W dniu 10 czerwca 2003 r. uczen pilot Aeroklubu Warszawskiego wystartowala z
lotniska Babice na szybowcu Pirat w celu wykonania lotu termicznego wedtug zadania IV
¢wiczenia 1 Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego. Nad Zeraniem na
wysokosci ok. 700 - 800 metréw w silnym noszeniu termicznym holujacy samolot Wilga
wykonat zakret z duzym przechyleniem tak, Zze uczen pilot nie zdolala utrzymaé wilasciwe;j
pozycji za samolotem . Szybowiec znalazl si¢ na zewnatrz toru lotu ponad samolotem.
Po zluzowaniu liny uczen pilot otworzyta hamulce chcac powréci¢ do prawidlowej pozycji.
Nastgpilo zerwanie liny. Nie wiedzac czy czgéé liny nie zostala przy szybowcu uczen pilot
kilkakrotnie zwalniala uchwyt wyczepiania liny. Slyszac zmieniony szum powietrza
oplywajacego szybowiec i podejrzewajac uszkodzenie szybowca skierowala szybowiec do
lotniska a w celu skontrolowania sprawnosci ster6w wykonatla pare okrazen. Po stwierdzeniu
prawidlowego dzialania steréw postanowila ladowaé. Ladowanie odbylo si¢ bez komplikacji.
Po ladowaniu okazalo sig¢, ze na skutek zaczepienia liny holowniczej o skrzydlo szybowca
nastapito zlamanie listwy sptywu centroplata.

Wedlug o$wiadczenia pilota holujacego na wysokosci ok. 700-800 m znalazl on
mocny ,.komin termiczny”(7-8 m/s w zespole) i wprowadzil samolot w zakret z dos¢ duzym
przechyleniem. Po ok. % okrazenia pilot samolotu holujacego dal sygnal do wyczepienia
szybowca po czym poczul dos$¢ silne szarpnigcie za ogon. Po wyprowadzeniu z zakretu
poprosit kierownika lotéw o sprawdzenie czy szybowiec juz si¢ wyczepil. Kierownik lotow
potwierdzit fakt wyczepienia szybowca.

1.2 Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego
Uszkodzeniu ulegta tylna czg¢s$¢ centroplata po lewej stronie.

14 Inne uszkodzenia

Nie bytlo.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Podczas startu i lotu za samolotem dowddceg zespotu byt instruktor pilot zawodowy,
mezczyzna, 37 lat, cztonek Aeroklubu Warszawskiego.
Licencja Pilota Samolotowego Zawodowego wydana 5.11.1996 r wazna do

22.03.2004 r.

Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 23.03.2003 r. wazna do 22.03.2004 r.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 15.03.2003 r. wazne do 01.02.2003 r.

Dowodca szybowca byta uczen pilot, kobieta, 17 lat, cztonek Aeroklubu

Warszawskiego.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 8.03.2003 r. wazna do dnia 7.03.2004 r.

RAPORT KONCOWY
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Nalot ogdlny 44 godz.07 min. w tym na dwusterze 13 godz.15 min. i samodzielnie
30 godz. 52 min. Wykonata 135 lotéw. Na szybowcach typu Pirat wykonata 23 loty
w czasie 21 godzin. Jest uczniem — pilotem.

Uczen pilot zostala poddana okresowym badaniom lotniczo-lekarskim w Wojskowym

Instytucie Medycyny Lotniczej w dniu 05.02.2003 r. i zostala uznana jako zdolna do
wykonywania czynnosci lotniczych wg grupy IV-V.

Tabela. 1 Lista ostatnich 10 - ciu lotéw wykonanych przez ucznia pilota przed wypadkiem:

o 3 Czas lotu
Data | M Zad/éw. | T Liczba lotow .
“P | ot o zad_| Cw. Piowca D:m.:st S e
157 [ 14.06.03 | Babice | 1l | 2 | Pirat - 7 : - 0 | 23
8 |15.0603| Babice | Il | 2 | Pirat . 1 . . 0 | o4
9 [15.06.03 | Babice | IV | 2 | Pirat . 1 - - I 01
10 | 19.06.03 | Babice | IV | 1 | Pirat - I . - 0 18 | wypadek |
1.6  Informacja o statku powietrznym.
Szybowiec SZD — 30 Pirat, jednomiejscowy wyczynowy:
Rok nr. znaki
Producent fabryczny |rozpoznawcze | nrrejestru | data rejestru
budowy
szybowca
1975 WSK Swidnik S —06.03 SP-2882 2882 03.12.1975
Nalot od poczatku eksploatacji: 2003 godzin i 6 minut
Nalot od naprawy gtéwnej: 167 h 02 min.
Waznos¢ $wiadectwa zdatnosci do lotu — 14.04.04 roku
Pozwolenie radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej nr PA/0175/01 z dnia
06.04.2001 r. wazne do 31.12.2010 1.
Szybowiec byt sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych wymagan.
1.7  Informacje meteorologiczne.

RAPORT KONCOWY

Prognoza na rejon Warszawy 19.06.2003

Wazna od 05.00 do 12.00 UTC

Rejon na skraju stabngcego wyzu znad Litwy i plytkiej zatoki nizowej znad Slowacji
Zjawiska: Brak

Chmury: 2-4/8 Cu Sc 1200-1500 mnpm / 1600-1800 mnpm , 4-6/8 Ac Ci
powyzej 3000 m

Widzialno$¢ 10 —20 km

Wiatr przyziemny: zmienny z przewaga 050-070 5-10 km/h pod koniec okresu
10-15 km/h

Wiatr do 1000 m 090-130 20-15 km/h

[zoterma Zero 2600 m

Ostrzezenia Nil
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4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku uczen pilot na szybowcu
SZD-30 Pirat znak rozpoznawczy SP-2882 proponuje nastgpujace zalecenia
profilaktyczne:

1. Informowa¢ pilotéw holujacych o poziomie umiejetnosci uczniow pilotow
szczegblnie z nieduzym doswiadczeniem,

2. Bezwzglednie przestrzega¢ utrzymywania obustronnej lgcznosci radiowej w lotach
holowanych uczniéw pilotow,

3. W stosunku do Aeroklubu Warszawskiego — omowi¢ zaistnialy wypadek z
pilotami holujacymi ze szczegdlnym uwzglgdnieniem zasad holowania uczniéw
pilotow na termike.

KONIEC

Kierownik Zespolu Badawczego

RAPORT KONCOWY Strona 8.z §
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1.8  Srodki nawigacyjne.
Nie bylo
1.9  Lacznosé.

Szybowiec byl wyposazony w pokladows stacje lotnicza RS-6101-1 z zakresem
czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0613/01 z dnia 06.04.2001
r. wazne do dnia 31.12.2010r.).

1.10 Dane dotyczace lotniska.
Nie dotyczy.

1.11 Rejestratory pokladowe.
Brak

1.12  Informacja o szczatkach i zderzeniu

Uczen pilot bezpiecznie wyladowata na lotnisku Babice.
Po ladowaniu stwierdzono nast¢pujace uszkodzenia tylnej czesci centroptata po lewe]
stronie kadluba:
- przecigta listwa splywu,
- wyrwane pokrycie sklejkowe o powierzchni ok. 500 cm” na dolnej
powierzchni centroplata,
- rozerwane pokrycie ptécienne na gérnej powierzchni centroptata.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen pilot nie odniosta obrazen.

1.14 Pozar.
Nie byto.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.
Po ladowaniu uczen pilot samodzielnie opuscita szybowiec.
1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota samolotu holujacego, kierownika lotéw, ucznia pilota oraz
wykonano dokumentacj¢ fotograficzng uszkodzonego szybowca.

1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotn, i administracji.

Szef wyszkolenia Aeroklubu Warszawskiego powiadomit PKBWL o wypadku
niezwlocznie po jego zaistnieniu.

1.18 Informacje uzupelniajace.

W dniu 03.10.2005 r. Zespdt Badawczy zostal rozszerzony o nastepujaca osobe:
ekspert Mirostaw Krolikowski — czlonek Zespotu.

1.19 Nowe metody badan
Nie byto.

RAPORT KOKCOWY Strona 6z 8
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2

3

3.2

ANALIZA

Pilot holujacy wlatujac w silne wznoszenie (ok. 7-8 m/s w zespole) wykonatl zakret
z duzym przechyleniem nieadekwatnym do umiej¢tnosei ucznia pilota. Doprowadzito
to do utraty prawidlowego polozenia szybowca wzgledem samolotu holujacego.
Jednoczesnie pilot samolotu holujacego dal sygnat do wyczepienia prawdopodobnie
przez. zwyczajowe ,,pomachanie skrzydtami” co w zakrg¢eie z duzym przechyleniem
1 w turbulencji moglo byé nie zauwazone przez malo doswiadczona uczen pilot.
Szybowiec znalazt si¢ nad samolotem i uczen pilot chcac powrdci¢ do normalnej
pozycji za samolotem zwiekszyla predkos¢ zluzniajac ling holowniczg. Dzialanie
podjete przez uczen pilot majace na celu opanowanie sytuacji znacznego zluznienia
liny i powrotu do prawidlowego potozenia za samolotem holujacym polegajace na
otworzeniu hamulcéw aerodynamicznych spowodowato gwaltowne opadanie
szybowca 1 wpadnigcie na zwisajaca luzno ling. Lina zawingla si¢ za krawedz splywu
centroplata i mocno naprezana na skutek otwartych hamulcéw aerodynamicznych
przesuwajac si¢ w kierunku krawedzi natarcia przecigta do$¢ delikatnie wykonang
cze$¢ sptywowa skrzydta. Po napotkaniu tylnej Scianki kesonu centroptata lina ulegta
zerwaniu.

WNIOSKI
Ustalenia komisji:

warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez
ucznia pilota,

szybowiec byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych wymagan,
uczen pilot miala kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,
dhugo$¢ liny holowniczej byta prawidtowa,

dowoédca zespotu wlatujac w silne noszenie termiczne wykonat zakret ze zbyt duzym
przechyleniem,

uczen pilot nie mogla utrzymaé wtasciwej pozycji za samolotem holujacym,

kierownik lotow i pilot holujacy nie prowadzili korespondencji radiowej z uczen pilot
w trakcie i po zdarzeniu,

Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego bylo wykonanie przez pilota samolotu holujacego,
w silnym wznoszeniu termicznym, zakregtu ze zbyt duzym przechyleniem
nieadekwatnym do umieje¢tnosci ucznia pilota.
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