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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YWA, 22 czerwca 2003 r., KROSNO

INFORMACJIE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 78/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot JK-05 Junior

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-YWA

Dowddca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

Migjsce zdarzenia: KROSNO

Data i czas zdarzenia: 22 czerwea 2003, ok. godz. 9:30

STRESZCZENIE

W dniu 22 czerwca 2003 r. pilot samolotowy wykonywal przebazowanie
ultralekkiego samolotu JK-05 Junior z lotniska Pruszcz Gdanski na lotnisko w Krosnie.
Podczas znizania w celu wejscia w krag nadlotniskowy nastapita utrata ciagu Smigla w
wyniku czego samolot ladowal przymusowo na budynku fabrycznym. O wypadku
Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL) telefoniczne powiadomita
panstwowa policja z Krosna. Do badania wypadku przystapil Zespol Badawczy PKBWL w
sktadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem
mgr Ignacy GOLINSKI - czlonek zespotu
megr inz. Jerzy PSZCZOLKOWSKI - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujacg przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego bylo przerwanie wigzi kinematycznej pomigdzy
silnikiem a $migtem spowodowane $cieciem si¢ wpustu blokujacego kolo zgbate
przekladni z walem $migla co spowodowalo utrat¢ ciagu przez zespot $miglo-
silnikowy i w konsekwencji doprowadzito do przymusowego ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona3z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YWA, 22 czerwca 2003 r., KROSNO

1.1

1.2

INFORMACJE FAKTYCZNE.

Historia lotu (dane o locie).

W dniu 22 czerwca 2003 r. pilot wystartowal o godzinie
5.30 z lotniska w Pruszczu Gdafskim na posiadanym ultralekkim samolocie JK-05
Junior SP-YWA, ktérego byl wiascicielem. Przed wylotem samolot zostat sprawdzony
przez pracownika Aeroklubu Gdanskiego p. ? Celem lotu bylo
lotnisko w Krosnie gdzie mial by¢ wykonany przeglad tego samolotu u producenta. Ze
wzgledu na duzg odlegltosé przelotu pilot o godzinie ok. 8.30 wyladowat na lotnisku w
Mielcu w celu uzupelnienia paliwa. Po jego uzupelnieniu ok. godziny 9.00 pilot
wystartowal kontynuujgc lot w kierunku Krosna. Po minigciu wzniesien po péinocnej
stronie Krosna pilot nawiazal acznos¢ z Krosno Port na czestotliwosci 122,7 MHz i
uzyskat informacjg, ze na lotnisku odbywaja si¢ loty samolotowe a start wylozony jest
na kierunku 260 i ze moze wej$¢ do drugiego zakretu lewego kregu. Nastepnie pilot
rozpoczat znizanie z 500 do 300 m nad terenem. Po osiagnigciu wysokosci 300 m AGL
samolot znalazl si¢ w odleglosci ok. 1,5 km od lotniska. Pilot kontynuowatl znizanie do
wysokosci 200 m AGL i po osiagnigciu tej wysokosci zauwazyl wzrost obrotéw silnika
do wartosci ok. 5500 ®/pmin . W tym stanie lotu normalna predkos¢ obrotowa silnika
wynosi 3700-3900 °*/pi, . Pilot zmniejszyt obroty silnika do takiej wartosci ale zespét
Smiglo-silnikowy ,,nie ciagnal” a samolot tracil wysokos¢. W tym momencie wysokosé
lotu byla ok. 130-150 m, a odlegto$¢ od lotniska ok. 800 —1000 m. Samolot znajdowat
si¢ wtedy nad Hutg Szkla i pilot ocenil, ze w tych warunkach nie doleci do lotniska. Za
zabudowaniami na terenie Fabryki Amortyzatorow ,Delfi” pilot zauwazyl wolng
przestrzen wielkosci boiska sportowego. W zwiazku z tym wykonat on zakret pod wiatr
w prawo o 90° aby wyladowaé pod wiatr na tym polu. Przed tym polem byla hala
fabryczna z wyzszym budynkiem administracyjnym. Pilot znizat si¢ z predkoscig ok.
80-90 ™/, planujac si¢ tak aby przelecie¢ ok. 0,5 m nad budynkiem ale pomimo
$ciggania drazka uderzyl kotami w dach budynku , nastepnie $lizgajac sie po nim
wyhamowywat i przy matej predkosci zsunat si¢ z niego spadajgc z wysokosci ok. 10 m
na ziemig. Silnik samolotu do korica pracowat ale ciag $migla nie byt wytwarzany. Po
upadku pilot zauwazyl plomienie wychodzace spod silnika i po rozpigciu paséw
wydostal si¢ z wraku i oddalil na odleglos¢ ok. 50 m. W wyniku pozaru nastapit
wybuch zbiornika paliwa, w ktérym moglo znajdowa¢ si¢ ok. 15-20 litréw benzyny.

Obrazenia osdéb.

Obrazenia ciata

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

1

Nieznaczne

1.3

14

Uszkodzenia statku powietrznego.

Samolot zostat catkowicie rozbity oraz w znacznym stopniu spalony.

Inne uszkodzenia.
Utamany kominek wywietrznika oraz inne drobniejsze elementy na dachu i nadpalone

drzewka przed budynkiem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YWA, 22 czerwca 2003 r., KROSNO

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Licencja Pilota Samolotowego Turystycznego [JJil] Nalot ogélny na samolotach
ok. 770 godz. w tym jako dowoddca ok. 510 godz./nalot giéwnie w wojsku na
nastepujacych typach: TS-8, TS-11, Lim-2, Lim-5 i Mi-2/

Nalot na typie JK-05 Junior ok. 48 godz.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 08.03.2003 wazna do 07.03.2004./protok6t

egzaminacyjny/

Kontrola Techniki Pilotazu z dnia 21.10.2002 wazna do 15.10.2003./ na podstawie listy
wzlotéw egzaminu praktycznego PLKE/

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na nastg¢pujacych typach
samolotow: Zlin Z42M i JK-05 Junior.

Tabela.l Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota W. Jacyno-
Onuszkiewicza przed wypadkiem

Liczba Czas lotu
Lp Data Migjsce Typ lotow dwuster samodzielny
lotu lotu Platowca D:\lru Som. liGodz L iMin. | Godz: | iMin.
1 24.05.03 EPPR JK-05 - 2 - 4 00
2 127.05.03 EPPR JK-05 2 3 40
3 |31.05.03 EPPR JK-05 6 2 00
4 101.06.03 EPPR JK-05 3 - 11
5 122.06.03 | EPPR-EPML JK-05 1 3 00
6 |22.06.03 | EPML-EPKR JK-05 1 20 | wypadek |

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot ultralekki JK-05 Junior dwumiejscowy w kategorii Specjalny
Rok i Znaki : :
- Producent fabryczny |rozpoznawcze | nrrejestru | data rejestru
budowy
samolotu _|.
2002 PPHU EKOLOT | 05-01-09 SP-YWA 3731 06.11.2002
Nalot samolotu od poczatku eksploatacji..........cceueueuvenns ok. 49 godz. 30 min.

Pozwolenie na Wykonywanie Lotow w Kategorii ,,Specjalny” wazne do dn. 05.11.2003 r.
Pozwolenie Radiowe na uzywanie poktadowe;j stacji lotniczej Nr PA/0948/02 wazne do
dn. 21.03.2012 .

Silnik tlokowy typu Verner 133M, plaski dwucylindrowy

Rok budowy | = Producent nr. fabryczny | nrrejestru | data rejestru
2002 VERNER - MOTOR 205012 8400 06.11.2002
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji ........coceereeivnivennns ok. 56 godz.
Pozostaly czas do naprawy glOwnej ........cccvsviviniinnsunivirananens ok. 744 godz.
RAPORT KONCOWY Strona 5z9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YWA, 22 czerwca 2003 r., KROSNO

1.7  Informacje meteorologiczne.

Stan pogody w rejonie Krosna n/Wistokiem w dniu 22.06. 2003 r. o godz. 9.20 LT
. Sytuacja baryczna: na skraju nizu z os$rodkiem w rejonie Moskwy

Wiatr przyziemny: 270° - 290° 5 m/s

Widzialnos¢: powyzej 10 km

Zjawiska: nie wystepowaly

Chmury: 7/8 Cb,Cu,Sc 600 — 700 m.n.p. gruntu

Temperatura powietrza: 13° C

Cisnienie odniesione do poziomu morza 1014hPa

Turbulencja oceniona: staba, w Cb umiarkowana

Wg IMiGW

1.8  Srodki nawigacyjne.

0NV AL

Podstawowe dla tego typu samolotu.

1.9 Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w pokiadowsq radiostacj¢ lotnicza IC-A110EURO z zakresem
czestotliwosci 118.000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr PA/0948/02 z dnia 05.08.2002 r.
wazne do dnia 21.03.2012 r.).

1.10 Dane dotyczace lotniska.

nie dotyczy

1.11 Rejestratory pokladowe.
brak

1.12 Informacja o szczgtkach i zderzeniu

W wyniku uderzenia w budynek przylegajacy do hali fabrycznej i upadku z dachu tego
budynku na ziemie¢ samolot uleg! catkowitej destrukeji a nastgpnie doszczgtnie sptonat.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Dowdédca statku powietrznego pilot _ zostat poddany

okresowym badaniom lotniczo-lekarskim w Gléwnym Os$rodku Badan Lotniczo-
Lekarskich Aeroklubu Polskiego w dniu 23.07.2002 r. i zostal uznany jako: zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2.

Po wypadku pilot zostal przewieziony do szpitala w Krosnie. W wyniku wypadku pilot
doznat zlamania nogi lewej i nieznacznych obrazen glowy.

Pilot po wypadku zostal poddany badaniu na obecno$¢ alkoholu. Wynik badania
przeprowadzonego o godz. 10.21 w dniu 22.06.2003 wyni6st 0.00 mg/l.

1.14 Pozar.

Po upadku samolotu z dachu budynku pojawit si¢ ogien w okolicy silnika. Nastepnie pozar
objat caly samolot doprowadzajac do wybuchu paliwa w zbiorniku. W wyniku pozaru
wszystkie elementy samolotu bedace w jego zasiggu splongly lub zostaly w znacznym
stopniu nadpalone. Straz Pozarna zdazyla jedynie zabezpieczy¢ pogorzelisko.

RaPoRT KONCOWY Strona 6z 9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YWA, 22 czerwca 2003 r., KROSNO

1.15  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot widzac rozpoczynajacy si¢ pozar samodzielnie opuscil samolot i
czolgajac oddalit si¢ na bezpieczng odlegtosé. Powiadomione przez pracownikow zaktadu
pogotowie ratunkowe przewiozlo pilota do szpitala w Krosnie.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, wykonano dokumentacj¢ fotograficzng i opisowa miejsca zdarzenia
oraz uszkodzen samolotu. Przeprowadzono ogledziny techniczne silnika samolotu -
protokoét z dnia 09.12.2003 r. w zalaczeniu.

1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji

Informacja o wypadku dotarta do PKBWL z ARCC Warszawa przekazang wczesniej
przez Policj¢ w Krosnie.

1.18 Informacje uzupelniajace

Badanie wypadku prowadzil Zespét Badawczy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

1. Jerzy Kedzierski— kierujacy zespoltem

2. Ignacy Golinski — czlonek zespotu

3. | Jerzy Pszczétkowski |- czlonek zespotu

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

RAPORT KONCOWY Strona7z9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YWA, 22 czerwca 2003 r., KROSNO

2 ANALIZA.

Przed wylotem z lotniska w Pruszczu Gdanskim samolot zostal odpowiednio sprawdzony i

jego stan techniczny nie budzil zastrzezen. Podczas lotu pilot nie zauwazyl Zzadnych
niepokojacych objawéw mogacych wskazywa¢ na niesprawnos¢ zespotu smigto-silnikowego.
Pilot zblizat si¢ do lotniska utrzymujac kurs przyjety na trasie przelotu w zwiazku z tym
znalazl si¢ nad obszarem przemystowym nie nadajacym si¢ do ladowania awaryjnego. W
przypadku nieznacznej zmiany trasy lotu pilot mégt ominaé¢ obszar zabudowy przemystowe;.
Z opisanego przez pilota dzialania zespolu smiglo-silnikowego (samoczynne zwigkszenie si¢
obrotéw silnika podczas znizania a nastepnie zanik ciggu $migla pomimo pracy silnika)
wynika, Zze nastapilo przerwanie wig¢zi kinematycznej pomig¢dzy silnikiem a S$migltem.
Przeprowadzone ogledziny silnika w dniu 09.12.2003 r. potwierdzily to przypuszczenie:
stwierdzono $cigcie wpustu (czgs¢ nr 13S-00-87) przenoszacego moment obrotowy z duzego
kota z¢batego reduktora (czesé nr 13M-05-01) na wat napedu $migha (czg$é nr 13M-05-03), a
w konsekwencji swobodne obracanie si¢ tego kota na wale.
Silnik Verner 133M jest silnikiem niecertyfikowanym (o c¢zym jego producent uprzedza w
Instrukcji Uzytkowania zatwierdzonej przez IKCSP), a wiec zadne przepisy nie zobowiazuja
producenta do respektowania zalecen PKBWL. W tej sytuacji PKBWL zdecydowata si¢ nie
kontynuowaé szczegélowych badan silnika, w szczegdlnosci zrezygnowano z badan
materialowych zniszczonego wpustu, a dalsza analiz¢ przyczyn tego uszkodzenia ograniczono
do jakosciowej analizy konstrukcji uszkodzonego potaczenia kota zgbatego z watem napgdu
$migla.

Silnik Verner 133M jest dwucylindrowym silnikiem w uktadzie bokser. Konstrukcja taka
z zasady charakteryzuje si¢ duzym wskaznikiem nierdwnomiernosci (pulsacji) momentu
obrotowego, a ponadto okresowo zwrot momentu obrotowego jest przeciwny do zwrotu
predkosci obrotowej watu korbowego. Reduktor w takim silniku powinien mie¢ rozwigzania
konstrukeyjne, ktore zapewnia jego niezawodno$¢ i trwalo$¢ przy silnym obcigzeniu
o kierunkowo zmiennym charakterze.

Zastosowane potaczenie kola zebatego reduktora z walem napedu $migta jest potaczeniem
spoczynkowym, a wal byl w piascie kota pasowany ruchowo. Polaczenie z jednym wpustem
w przypadku ruchowego pasowania czopa w otworze piasty nie zapewnia centrycznosci osi
taczonych elementéw. Rozwigzanie takie obniza trwalos¢ przekladni, a utrata zdatnosci
(zniszczenie) jedynego tgcznika tego potgczenia, jakim jest wpust, powoduje utrate zdatnosci
catego silnika — z punktu widzenia niezawodnosci takie rozwigzanie konstrukcyjne nie ma
zadnego nadmiaru. W $wietle powyzszych rozwazan ostrzezenia producenta silnika, zawarte
w Instrukcji Uzytkowania, ze “Uzytkownik ponosi catkowite ryzyko zwigzane
z wykorzystaniem tego silnika jako jednostki napgdowej statku powietrznego” nalezy uznaé
za jak najbardziej uzasadnione.

Z punktu widzenia niezawodnosci silnika korzystniejsze byloby polaczenie kola zgbatego
iwalu dwoma wpustami, a najkorzystniejszym rozwigzaniem byloby zastapienie
pojedynczego wpustu potgczeniem wielokarbowym (tzn. potaczeniem wielowypustowym
z wypustami tréjkatnymi). W polaczeniu takim piasta srodkowana jest na bokach wypustow,
a polaczenie charakteryzuje si¢ niskimi naciskami powierzchniowymi. W poréwnaniu
z polaczeniem wpustowym polaczenie wielokarbowe w najmniejszym stopniu ostabia wat,
a jednoczesnie usztywnia go i pozwala na przenoszenie nieréwnomiernych i udarowych
momentdéw obrotowych. Przykladem zastosowanego z powodzeniem wielowypustowego
polaczenia kota przekiadni z walem $migla sa konstrukcje reduktoréw rodziny silnikéw
podobnej mocy firmy Rotax.

RAPORT KONCOWY Strona 8z9~ ~
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot JK-05 Junior SP-YWA, 22 czerwca 2003 r., KROSNO

3 WNIOSKI

3.1  Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:
a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez pilota,
b) pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,

c¢) stanu technicznego samolotu przed startem do lotu nie mozna bylo okresli¢ z powodu
spalenia si¢ tej cze$ci dokumentacji,

d) w czasie lotu pilot nie znajdowat si¢ pod wplywem alkoholu,
e) stwierdzono Sciecie si¢ wpustu blokujacego koto zgbate przekiadni z walem smigla

f) podczas dolotu do lotniska docelowego pilot znalazt si¢ nad obszarem nie nadajacym
si¢ do ladowania

3.2  Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego bylo przerwanie wigzi kinematycznej pomigdzy
silnikiem a $miglem spowodowane $cigciem si¢ wpustu blokujacego koto zgbate
przekladni z walem $migla co spowodowalo utrat¢ ciagu przez zesp6t $migto-
silnikowy i w konsekwencji doprowadzito do przymusowego ladowania.

Komisja odstapila od okreslenia przyczyny $cigcia wpustu ze wzglgdu na to, ze silnik
Verner 133M nie posiada certyfikatu lotniczego.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sig ze

ziromadzonymi materiatami  dotyczacymi wypadku  pilota [ RN

na samolocie JK-05 Junior znak rozpoznawczy SP-YWA proponuje
nastepujace zalecenia profilaktyczne:

1) W procesie dopuszczania do uzytkowania statkéw powietrznych w kategorii
»Specjalny” nalezy zwréci¢é wigksza uwage na jako$¢ zastosowanych rozwiazan
technicznych w silnikach nie posiadajacych certyfikatu lotniczego a uzytych do ich
nape¢du,

2) Ze wzgledu na znaczng awaryjno$é nie certyfikowanych silnikéw stosowanych w
statkach powietrznych kategorii ,,Specjalny” wprowadzi¢ w lotach zapoznawczych na
tych statkach wymog przeprowadzania ¢wiczenn w symulowanych ladowaniach
awaryjnych.

KONIEC

Kierownik Zespolu Badawczego
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