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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" SP-3394 data 23 czerwca 2003 r lotnisko Suwalki

Informacje Ogélne

Nr ewidencyjny zdarzenia: 79/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-50-3 "Puchacz"

-

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3394

Dowodea statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Polski

Miegjsce zdarzenia: Lotnisko Suwalki

Data i czas zdarzenia: 23 czerwiec 2003, godz. 11:48
STRESZCZENIE

Dnia 23 czerwca 2003 r na lotnisku Aeroklubu Suwalskicgo w Suwalkach
organizowano loty szkolne i treningowe na szybowcach. W ramach tych lotdw pierwszy
fot szkolny na szybowcu "Puchacz" wykonywal pilot -
z instruktorem ° . Celem lotu bylo wykonanie ¢wiczenia 6
"Wyprowadzenie szybowca z korkociagu”. Po starcie, przy wykorzystaniu wyciagarki,
szybowiec wznidst sie na wysoko$¢ okoto 300 - 350 metréw i wykonat lot ze zmiennym

kursem w celu znalezienia noszenia termicznego. Z powodu braku wznoszen
i obnizenia wysokosci do okolo 150 m zatoga wykonata lot w rejon czwartego zakrgtu.
W rejonie czwartego zakretu, na wysokosci nie wigkszej niz 100 m, szybowiec wpadi
w korkociag. Spowodowalo to zderzenie szybowca z ziemia. W wyniku zderzenia
zaloga poniosta émieré na miejscu. Zaraz po zdarzeniu przerwano loty i powiadomiono
Paistwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL), Badanie wypadku
prowadzil zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund KLICH - przewodniczacy zespotu
mgr inz. pil. dosw. Jerzy KEDZIERSKI - czionek zespotu
mgr inz. Jerzy PSZCZOLKOWSKI - cztonek zespotu
dr inz. pil. do$w. Maciej LASEK - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

I. Przyczyna wypadku byl biad popelniony przez ucznia (lub instruktora) w czasie
wprowadzania do czwartego zakrgtu polegajacy na zmniejszeniu predkosci lotu, co
doprowadzito do przeciagnigcia szybowca, a nastgpnie wpadnigcia w korkociag.,

Brak reakeji instruktora na zmnigjszenie przez ucznia predkosci lotu i zbyt mala
RAPORT KoKCcowy Strona3 z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" SP-3394 data 23 czerwca 2003 r lotnisko Suwalki

wysoko$é  spowodowaty niemozliwo$é wyprowadzenia szybowca do lotu
poziomego.

2. Wplyw na popelnienie bledu miato zbyt pézne podjgcie przez instruktora decyzji
o przerwaniu poszukiwan noszen termicznych i bardzo maia, okoto 80+100 m,
wysokos$é zakretu i duzy (ponad 150°) kat zakrgtu z przechyleniem wigkszym
niz 30° .

3. Wplyw na popelnienie bledu przez ucznia mogly mieé¢ réwniez naruszenia metodyki
szkolenia, w tym szczegolnie brak odpowiedniego przygotowania teoretycznego
ucznia do lotdw na szybowcach i nieznajomos¢ charakterystyk lotnych szybowca
"Puchacz".

4. Czynnikami sprzyjajacymi opéznionej reakcji instruktora na popelniony przez
ucznia biad mogla byé wysoka temperatura, ewentualny brak odpowiedniego
wypoczynku w dniu poprzedzajacym loty i nicodpowiednie obuwie.

5. Komisja nie moze rowniez wykluczy¢ sytuacji w ktorej instruktor oceniajac, ze
wykonanie zakretu do ladowania o duzy kat i z bardzo malej wysokosci moze byé
zbyt trudne dla ucznia, sam przejal sterowanie i w momencie wypadku pilotowat
szybowiec.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 12 zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona4 z 16



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szvbowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" SP-3394 data 23 czerwea 2003 r lotnisko Suwalki

i INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 23 czerwca 2003 r na lotnisku Aeroklubu Suwalskiego organizowano loty
szkolne i treningowe na szybowcach. Rozpoczecie lotdéw planowano na godzing 10.00.
czasu lokalnego. Loty rozpoczely sie o godzinie 10.51. po odprawie przediotowe;j,
przeprowadzonej o godzinie 10.30. Starty i ladowania wykonywano z kursem 280°,
W ramach tych lotéw pierwszy lot szkolny, na szybowcu Puchacz o znakach
z instruktorem

rozpoznawczych SP-3394, wykonywal uczen-pilot —
szybowcowym II klasy

. Celem lotu bylo wykonanie zadania
1 éwiczenia 6 wedlug programu szkolenia szybowcowego "Wyprowadzenie szybowca z
korkociagu". Start, przy wykorzystaniu wyciagarki, odbyl si¢ o godzime 10.44. Po
starcie szybowiec wznidst si¢ na wysokos¢ okoto 300 - 350 metréw i po wyczepieniu
wykonat zakret w prawo na kurs okolo 30°, a nastgpnie wykonal lot ze zmiennym
kursem w cclu znalezienia noszenia termicznego. Z powodu braku wznoszen 1
obnizeniu wysokosci lotu do okolo 150 m zaloga wykonala lot w rejon czwartego
zakretu. W rejonie czwartego zakretu, na wysokosci okolo 80+100 m szybowiec
wykonujac prawy zakret, w celu wyjscia w os pasa, wpadt w korkociag. Ze wzgledu na
malg wysokoéé préba wyprowadzenia do lotu poziomego nic powiodia si¢. Szybowiec
po zatrzymaniu obrotu, z duzym katem pochylenia zblizonym do 80° i przechyleniem
na prawe skizydlo do okoto 70°, zderzyl si¢ z zicmia. Zaloga poniosta $mier¢ na

miejscu.
1.2 Obraienia osob.
(brazenia ciala Zatoga PasaZzerowie Inni
Smiertelne -2- - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zderzenia z ziemia szybowiec zostat catkowicie zniszczony.

1.4 Inne uszkodzenia.
- Nie bylo
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot instruktor (M) - urodzony 1959 r. w
posiadajacy II klase pilota szybowcowego uzyskang w 1986 roku, uprawienia
instruktora szybowcowego uzyskane w 2000 roku, licencje pilota szybowcowego S-

wazng do 19.09.2003 r., oraz mechanika lotniczego MO wazng do
19.09.2004r. Ostatnie badania lekarskic wykonat w Gidwnym Osrodku Badan
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Peistwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
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Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego we Wroclawiu i uzyskat orzeczenie lekarskie
/2002 klasy 2 wazne do 18.09. 2004 r.

Nailot catkowity na szybowcach 710 h 04 min.
w tym loty instruktorskie 127 h 27 min. o
Pilot uczed (M) - " urodzony 1986 r. w,_

szkolacy sig - przed wylotem samodzielnym. Ostatnie badania lekarskie wykonat dnia
26.05.2003 r. w Gléwnym Osrodku Badar Lotniczo - Lekarskich Aeroklubu Polskiego
we Wroclawiu i uzyskal orzeczenie lekarskie /2003 klasy 2.

Nalot catkowity na szybowcach: - 29 lotéw z instruktorem w czasie 3 godz. 59 min
oraz 1 lot jako pasazer w czasie 2 godz. 14 min..

1.6  Informacja o statku powictrznym.

Szybowiec dwumiejscowy, typ SZD-50-3 "Puchacz".

Rok Producent or fabryczny | znaki nr rejestru | data rejestru
budowy platowca FOZpOZNawcze.
1987 | PDPS PZL - Bielsko B - 1623 SP-3394 3394 10.06.2003
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 1726 godz. 24 min.

Waznosé Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 09.06.2004 1.

Na szybowcu w dniu 10.06.2003 r.. w celu odnowicnia waznosci Swiadectwa
Zdatnosei do Lotu, wykonano probny lot kontrolny. Probe wykonano po wyholowaniu
szybowca za samolotem na wysoko$¢ 800 m. W czasie proby wykonano sprawdzenie
nastgpujacych elementow:

— obsluge napedow ster6w, hamulcéw, klap, innych;

sprawdzenie przyrzadow;
— sprawdzenic wywazenia;

10

—  préby hamulcow; % .
—  przeciaganie; X
— korkociag; |
— akrobacje.

Probg wykonano w czasic 9 minut. Wedlug oceny pilota po locie prébnym o

szybowiec nadawal sig do lotow zgodnie z "Instrukcja wykonywania w locie".

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na loty z dnia 23.06.03. wydana przez biuro prognoz
w Biatymstoku wazna od godz. 05.00 Z do 12.00 Z.

Sytuacja baryczna: rejon w obszarze klina wyzowego.

—  wiatr przy ziemi: 250-280°, 10-20 km/h

— wiatr do 1000 m: 290-320°, 20-30 km/h.

~  widzialnodé: 10 km { powyzej;

RarorT KoNcowy Strona 6z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" SP-3394 data 23 czerwea 2003 r lotnisko Suwalki

— chmury: 1/8-3/8 Sc, Cu;

— podstawy chmur: 400-600-800/1500 m npm.;
- gbéme granice: 2000-2500, 4000,

— izoterma 0°: 2000 m;

— oblodzenie: brak;

— turbulencja: slaba;

— réwnowaga chwiejna.

Bez zjawisk.

1.8 Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy. Loty odbywaty sie wg przepiséw VFR w porze dzienngj.

1.9 Lacznosé.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjng RS — 6101M1,
z zakresem  czgstotliwosei 122,100 -122,900 MHz, za pomocg ktorej pilot
porozumiewal sie z kierownikiem lotow na czgstotliwosei 122,800 MHz.

1.10  Dane dotyczace lotniska.

Nazwa, kod lotniska: lotnisko Suwalki, EPSU.

Pozycja geograficzna: 54° 04’ 21.81" N,

22° 53° 56,65" E,

Wysokos¢ N.P.M.: 178 m.,

Drogi startowe RWY:

-trawa 640 x 100 m. 060° - 240°

-trawa 400 x 100 m. 360° - 180°

Czestotliwosci radiowe: KWADRAT 122,800 MHz, PORT 122,700 MHz.
Urzadzenia radionawigacyjne: NDB ,,SUW” 394 kHz i VOR/DME 117,7 MHz.
Uzytkownik lotniska: Aeroklub Suwalski.

1.11 Pokladowe rejestratory.
Szybowiec nie posiadat na wyposazeniu pokladowego rejestratora parametréw lotu.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Wypadek miat miejsce w odleglosci okoto 500 m od granic lotniska w Suwatkach
i okolo 800 m od miejsca planowanego ladowania. Szybowicc w rejonie czwartego
zakretu zderzyt sie z ziemig z duzym katem pochylenia, zblizonym do 80°
i przechyleniem na prawe skrzydio do okolo 70°. W wyniku zderzenia szybowiec zostal
catkowicie zniszczony.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Zaréwno y instruktor jak i szkolony pilot mieli wazne badania lekarskie.
) po badaniach psychologicznych, ze wzgledu na lekko obnizony poziom
koordynacji wzrokowo-ruchowej, ale w granicach normy, poproszono przed

samodzielnym wylotem o opini¢ pilota instruktora o przebiegu szkolenia. Wediug
RAPORT KONCOWY Strona 7z 16



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" 5P-3394 data 23 czerwca 2003 r lotnisko Suwalki

oceny Komisji stan zdrowia nie mial wplywu na zaistnienie wypadku. Zaloga nie
znajdowata si¢ pod wplywem alkoholu. W wyniku zderzenia z ziemia zatoga poniosta
$mier¢ na miejscu.
1.14 Pozar.

Nie byto.

1.15  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Natychmiast po wypadku kierownik lotéw powiadomil pogotowie ratunkowe, ktore
przybylo po okolo 20 minutach. Sila zderzenia nie dawala pilotom zadnych szans

przezycia. Piloci zginegli na micjscu. Przybyly lekarz pogotowia o godzinie 12.10

stwierdzi! zgon obu m¢zczyzn.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca, w tym szczegolnie systemu
sterowania. Wykonano szereg zdje¢ terenu wypadku i szczatkéw szybowca.
Sporzadzono szkic terenu. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng szybowca
i dokumentacje szkoleniowa aeroklubu, instruktora i ucznia. Przestuchano swiadkow.

1.17 Informacje o organizacjach i dziatalno$ci administracyjnej.

W czasie badania wypadku, Komisja stwierdzila liczne naruszenia metodyki
i niedociagniccia w czasie szkolenia ucznia-pilota ktéry ulegt wypadkowi -
przedstawione w pkt. 2.1. Komisja stwierdzila réwniez nasigpujace niedociagniecia
w czasie szkolenia na szybowcach w roku 2003 innych grup w Aeroklubie Suwalskim:

1. Przypadki rozpoczgcia szkolenia  praktycznego 4  tygodnie przed
przeprowadzeniem egzaminu teoretycznego;

2. Rozpoczecie szkolenia praktycznego bez wykonania wezesniej badan lotniczo-
lekarskich;

3. Prowadzenie w jeden dzief 10 godzin wykladéw teoretycznych i wykonywanie
wtym samym dniu lotdéw co powodowalo koniecznosc przebywania na
lotnisku co najmniej 16 godzin;

4. Niekompletne teczki personalne szkolonych pilotow - np. brak protokoléw
z ukonczenia teoretycznego kursu szybowcowego

Niedociagniccia powyzsze $wiadcza o tym, ¢ szkolenie lotnicze prowadzone
w Aeroklubie Suwalskim nie bylo nadzorowane przez zadne wladze lotnicze.

1.18 Informacje uzupelniajjce.
Brak.

1.19 Nowe metody badan.
Nie bylo.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" §P-339%4 data 23 czerwea 2003 r lomisko Suwalki

2 ANALIZA.

2.1  Poziom wyszkolenia.

Szkolacy instruktor byt pilotem szybowcowym od roku 1982.
Posiadat uprawnienia do wykonywania lotdéw na wielu typach szybowcoéw. Posiadal
srebrng odznake szybowcows, a w roku 1994 wykonat przelot docelowy 314 km
uzyskujac jeden z warunkow do ziotej i diamentowej odznaki szybowcowd). Jest to
réwniez warunek niezbedny do uzyskania uprawnien instruktorskich. W pierwszych
kilkunastu latach wykonywania lotow latal ze srednia intensywnoscia okolo 40 godzin
rocznie. W listopadzie w roku 1999 w Gorskiej Szkole Szybowcowej "ZAR" odbyt
teoretyczny kurs metodyczny dla kandydatéw na instruktorow szybowcowych.
W dokumentach tego kursu nie udalo si¢ odnalezé skierowania na kurs podpisanego
przez szefa wyszkolenia aeroklubu regionalnego. Zgodnie z obowiazujgcymi
przepisami, doboru kandydatow na instruktorow dokonuja szefowie wyszkolenia
aeroklubow regionalnych. Skierowanie na szkolenie do tej Szkoly jest wpisane w
Ksiazce pilota. W kwietniu w roku 2000 w Aeroklubie Slaskim wykonal loty
metodyczne w celu uzyskania uprawnien instruktora szybowcowego II klasy, a w lipcu
w Acroklubic Suwalskim odbyl praktyke instruktorska w czasie ktorej wyszkolit trzech
uczniéw. Uzyskal w tym czasie ogdlny nalot instruktorski 30 godz. 14 min. W roku
2000 uzyskat nalot catkowity 81 godz. 31 min., w roku 2001 nalatal 67 godz. 49 min.,
a w 2002 roku 18 godz. 37 min. Do dnia wypadku w roku 2003 uzyskat nalot 32 godz.
52 min. W dniu wypadku posiadal laczny nalot instruktorski 127 h 27 min. Oprocz
licencji pilota szybowcowego posiadal licencje mechanika szybowcowego
i samolotowego. Instruktor prowadzil szkolenie w Acroklubie Suwalskim od czasu
uzyskania uprawnien instruktorskich w 2000 roku. Poniewaz na state mieszkat w f.odzi,
w czasie szkolenia w Suwalkach pracowat i mieszkal na lotnisku w pokoju
technicznym.

Analize metodyki szkolenia ucznia przeprowadzono na
podstawie kontroh dokumentow szkoleniowych izeznan §wiadkéw. \Wedlug ustalen
Komisji " deklaracje o przystapieniu do Aeroklubu Suwalskiego
zlozyt dnia 17 maja 2003 roku. W tym dniu zlozyt réwniez odwiadczenie o znaj\omoqm
Rozporzadzenia Ministra Komunikacji w sprawie personelu latajacego, zobdwigzanie
o powiadomieniu kierownictwa acroklubu o kazdym zachorowaniu powodujacym
niezdolno$é do zaje¢ ponad 14 dni oraz zgode na wykorzystanie danych osobowych
i deklaracjc o $wiadomosdci ponoszonego ryzyka zwiagzanego ze szkoleniem.
Dnia 26 maja zostal poddany badaniom lekarskim w Glwnym Osrodku
Badan Lotniczo-Lekarskich Aeroklubu Polskiego we Wroclawiu. Dnia 8 czerwea
zlozyl wniosek o przyjecie go w poczet czlonkéw kursu szybowcowego
prowadzonego przez Aeroklub Suwalski. W tym dniu ziozyl réwniez dokument
potwierdzajacy zgode rodzicéw na kontynuacj¢ kursu szybowcowego. Dnia 9 czerwea
ubezpieczyl si¢ od nastepstw nieszczgsliwych wypadkéw w PZU S.A. Szkolenie
praktyczne rozpoczat dnia 31 maja, a wige przed zlozeniem wniosku o przyjecie go na
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kurs, ziozeniem o$wiadezenia rodzicow o zgodzie na szkolenie szybowcowe oraz
ubezpieczeniem si¢ od nastepstw nieszczgsliwych wypadkow,

Z zeznan jednego ze szkolonych i matki ucznia wynika, Zze szkolony pilot nie brat
udzialu w szkoleniu teoretycznym prowadzonym przez aeroklub w dniach od

25 stycznia do 16 marca 2003 ROKU. W dokumentacji szkolenia teoretycznego,

prowadzonego wtym czasie przez Aeroklub Suwalski, nazwisko
- znajduje si¢ w dzienniku lekcyinym na liscic uczestnikéw szkolenia. Na

nazwisko . ~ zostal sporzadzony réwniez protokét egzaminacyjny
teoretycznego kursu szybowcowego z datg 21 marca 2003 r.
Wedlug oceny Komisji ~ nie bral udzialr w szkoleniu

teoretycznym prowadzonym przez Aeroklub Suwalski w dniach od 25 stycznia do
16 marca 2003 roku. Swiadczy o tym, oprécz zeznan matki i jednego ze $wiadkow,
réwniez brak wpisu o zakonczeniu kursy teoretycznego w ksiazee przebiegu szkolenia
szybowcowego ucznia-pilota oraz stwierdzone w acrokiubie, inne przypadki
rozpoczgcia szkolenia praktycznego 4 tygodnic przed przeprowadzeniem egzaminu
teoretycznego.

Na podstawic analizy zapiséw w ksiazce przebiegu szkolenia szybowcowego
Komisja stwierdzila, ze instruktor nie nadzorowat prowadzenia tej ksigzki przez ucznia,
nie wpisywal, lub nic nadzorowat wpisow, dotyczacych uwag i ocen instruktora po
wykonaniu poszczegdlnych éwiczen. Prawidlowe ocenianie i uzyskanie odpowiednich
ocen jest warunkiem przejécia do nowego éwiczenia i zadania. Na przyklad: zgodnie
z obowigzujgcym programem szkolenia szybowcowego przejscie do nowego ¢wiczenia
i zadania wymaga uzyskania oceny "dobrze" co najmniej z dwéch kolejnych lotéw,
kidre stanowig zakonczenie poprzedniego ¢wiczenia lub zadania. Niedociggniecia w
prowadzeniu ksiazki przebiegu szkolenia szybowcowego ucznia - pilota nie pozwolily
Komisji na doktadne przeanalizowanic postgpow w jego szkoleniu i bledéw
popelnianych przez niego w czasic tego szkolenia.

Jak wynika z badan przeprowadzonych przez Komisjg, szkolenie szybowcowe
ucznia - pilota, ktory ulegt wypadkowi prowadzone bylo z naruszeniem obowigzujgce;
w Aeroklubie Polskim metodyki szkolenia na szybowcach. Naruszenia te byly
nast¢pujace:

1. Prawdopodobnie nie przeprowadzono z uczniem-pilotem  szkolenia
teoretycznego przed przystapieniem do lotow;

2. Instruktor nic wystawiat ocen i uwag z poszczegdlnych lotéw szkolnych co
uniemozliwialo ocene gotowosci ucznia do przejscia do nowego éwiczenia;

3. Wykonanie w dniach 08.06. i 19.06. 2003 r. wigcej niz 3 loty bez przerwy na
odpoczynek;

4. Zezwolenie rodzicow na odbycie przez ucznia-pilota szkolenia praktycznego
w pilotazu szybowcowym zostalo zlozone Juz po rozpoczeciu przez niego tego
szkolenia;
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5. Prowadzenie ksiazki pilota szybowcowego instruktora niezgodnie z uwagami
o prowadzeniu ksigzki.

2.2 Organizacja lotow i przebieg zdarzenia.

Wypadek wydarzyl sie w rejonie lotniska Aeroklubu Suwalskiego przy warunkach
atmosferycznych odpowiednich do wykonania tego zadania.

Wedlug zeznan $wiadkéw w dniu poprzedzajacym wypadek (niedziela) instruktor
przebywat na lotnisku w towarzystwic dwoch kolegdw, a nast¢pnie po dokonaniu
(okolo godziny 21.) zakupow w sklepie w Suwalkach, powrdcit na lotnisko. Komisji nie
udalo sie ustali¢ o ktérej godzinie potozyl sie spaé. W dniu wypadku, wedtug zeznania
jednego ze swiadkow, o godzinie dziewigte) jeszeze spat i pomiedzy godzing 10.00.
a 10.30. dotaczyt do grupy mechanikéw i pilotow przygotowujacych sprzet do lotow.

Pierwszy start z pasazerem wykonal o godzinie 11.21,, kolejny o godz. 11.30. Z lotu
tego wqudowa} o godz. 11.37. Nastepnie, po zajeciu miejsca w kabinie przez ucznia

0 godz 11.44, wystartowat do lotu w ktérym nastapit wypadek.
Wynika z tego ze, przed rozpocz¢ciem lotéw i miedzy poszczegolnymi lotami, nie mial
zbyt wiele czasu na dokladne omdwienie z uczniem pllotem lotu na nowym typie

szybowca. Lot ten byl pierwszym lotem  -———— "7 w tym dniu i

pierwszym na szybowcu typu "Puchacz". Konieczno$¢é wykonania lotu na tym typie
szybowca wynikatla z potrzeby wykonania, przed wylotem samodzielnym, lotu na nauke
wyprowadzania szybowca z korkociagu.

Krytyczny lot byl obserwowany przez Kierownika Lotdw do chwili kiedy
szybowiec, na wysokosci okoto 150 m, wykonywal lot w kierunku czwartego zakrgtu.
Obserwowany byl réwniez przez innego szkolqcego si¢ pilota i pasazera, ktéry
wezesnicj wykonal 2 loty z instruktorem - znajdujgeych sie w tym czasie
w rejonie Kwadratu. Konicowg faze lotu obserwowal réwniez jeden z pracownikéw
tartaku oraz przejezdzajacy droga geodeta. Zeznania tych 0séb w nicktérych punktach
nie sa zgodne. Rozbieznosci polegaja glownie na ocenie odleglodci przelotu szybowca
od miejsca kierowania lotami (kwadratu) oraz wysokoéci lotu szybowca przed
czwartym zakretem,

Start do krytycznego lotu przebiegal normalnie. Program szkolenia lotniczego
dopuszcza wykonanie startu, do ¢wiczenia nauki korkociggdw, za pomocg wyciagarki.
Wyczepienie nastapilo na wysokosci okolo 300-350 m. Komisja nie jest w stanie
jednoznacznie okresli¢ kto pilotowal szybowiec. Biorgc pod uwage fakt, ze instruktor
dawal bardzo duzo swobody szkolonym uczniom w pilotowaniu, szybowiec mogi by¢
pilotowany przez ucznia-pilota gdyz byl to koncowy etap jego szkolenia. Nie mozna
rowniez wykluczy¢, ze ze wzglgdu na duzy stopien skomplikowania lotu wynikajgecy
z potrzeby znalezienia pradow wznoszacych oraz wykonywanic przez ucznia
pierwszepo lotu na tym typie szybowea, szybowiec byl pilotowany przez instruktora.

Po wyczepieniu szybowca zatoga wykonala zakrgt w prawo na kurs okolo 307,
a nast¢gpnie lot ze zmiennym kursem w celu znalezienia "noszenia termicznego”.

Z powodu braku noszen i znizenia sie zaloga wykonala lot w rejon czwartego zakrgtu,
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Wedtug oceny Komisji instruktor w czasie poszukiwania noszef termicznych dopuscit
do takiego obnizenia wysoko$ci, w wyniku ktérego czwarty zakret wykonany byl
ponizej wysokosci 100 m. Jak zeznal jeden ze $wiadkow szybowiec lecial bardzo nisko:
"Zdziwilo mnie, Ze leci on na niewielkigj wysokosci, pomyslatem ze bedzie ladowatl
awaryjnic na polu". Obserwator, ktéry wczeéniej wykonal jako pasazer dwa loty

z instruktorem ) o bedacy w rejonie "Kwadratu" zeznal
réwniez, ze szybowiec przed wypadkiem “przelatywal okoto 100+80 metréw nad
naszymi glowami". Inny ze $wiadkéw bedacy w tym samym miejscu o$wiadczyl, Ze
szybowiec przelatywal na wysokosci okolo 100 m nad hangarami. Swiadczyloby to
o tym, ze szybowiec, przed czwartym zakrgtem, wykonywat lot bardzo nisko (ponizej
100 m) i czwarty zakret musialby by¢ wykonany o kat zblizony do 180°. Natomiast
kierownik lotéw twierdzi, ze obserwowal szybowiec do wysokosci okolo 100-150 m i w
locie szybowca do c¢zwartego zakrgtu nie zauwazyl niczego szczegolnego.
Prawdopodobny przebieg lotu ustalony przez Komisjg na podstawie zeznan Kierownika
Lotow i pozostatych $wiadkow, przedstawiony zostal w zatacznikach numer 11 2.

W miejscu wykonywania czwartego zakretu, bedac na wysokosci nie wigkszej niz
80-100 m szybowiec, jak zeznali $wiadkowie, zaczal wykonywac "ostry skrgt w prawo,
jakby zakrecat w miejscu”. W czasie zakrgtu szybowiec zwigkszal pochylenie
i przechylenie na prawe skrzydlo. Szybowiee, nie zostal wyprowadzony z zakrgtu
i zderzyt si¢ z ziemia z duzym katem pochylenia, zblizonym do 80° i przechyleniem na
prawe skrzydio o okolo 70°. Opisane przez $wiadkéw zachowanie szybowca jest
typowe do sytuacji w kiorej nasigpuje przeciagnigcic w zakrecie 1 wpadnigeie
w korkociag. Takie zachowanie szybowca spowodowane bylo dopuszczeniem przez
pilotujacego do zmniejszenia predkosci lotu ponizej predkosci przeciggnigeia
w zakrecie. Komisji nie udalo si¢ jednoznacznie ustali¢ kto pilotowal szybowice w tym
czasie.

Przy zalozeniu, ze szybowiec byt pilotowany przez ucznia-pilota, czynnikami, ktére
mogly mieé wplyw na blad prowadzajacy do przeciagnigcia szybowcea byly:

- mala wysoko$é zakretu spowodowana poszukiwaniem wznoszen termicznych

i zbyt poznym podj¢ciem decyzji o wykonaniu manewru do lgdowania;

— wykonanie zakrgtu o kat wigkszy niz 150° z przechyleniem wigkszym niz 30°;

- wykonywanic pierwszego lotu na szybowcu "Puchacz” o wigkszej o okoto

5+10 km/h predkosci przeciagnigeia;

— inna projekcji maski wzgledem horyzontu;

~ male doswiadczenie lotnicze ucznia.

Instruktor, z trudnych do ustalenia przyczyn, nie zarecagowal w odpowiednim czasie
na bigd popelniony przez ucznia.

Komisja ocenia rowniez ze, zakladajac ze pilotowat instruktor, przebieg lotu mégt
byé nastepujacy. Zaloga zbyt dlugo poszukiwata "noszefi termicznych” i dopuscita do
obnizenia wysokosci lotu do okoto 100 m. W tej sytuacji instruktor, oceniajac ze
wykonanie zakretu do ladowania o duzy kat i z bardzo matej wysokosci moze by¢ zbyt

RAPORT KONCOWY Strona 12 2 16

16



Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 "PUCHACZ" $P-3394 data 23 czerwca 2003 r lotnisko Suwatki

trudne dla ucznia, sam przejat sterowanie i w momencie wypadku pilotowal szybowiec
popetniajac bledy doprowadzajace do wypadku.

3

3.1

10.

.
12.

13.

WNIOSKI

Ustalenia Komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nast¢puje:
Szybowiec "Puchacz" SP-3394 byl sprawny technicznie. Komisja wykluczyla
mozliwodé zablokowania sterow.

Cigzar startowy i polozenie érodka cigzkosci miescity si¢ w granicach okreslonych
w instrukeji uzytkowania w locie.

Zadaniem krytycznego lotu bylo wykonanie lotu na nauke wyprowadzenia
szybowea z korkociagu.

Piloci posiadali w czasie lotu dwustronng facznos¢ radiowa z Kierownikiem Lotow.
Instruktor posiadat II klasg pilota szybowcowego uzyskang w 1986 roku, licencje
pilota szybowcowego § wazng do 19.09.2003 r., oraz mechanika lotniczego
MO  wazna do 19.09.2004 r. Ostatnie badania lekarskie wykonat w Gléwnym
Odrodku Badan Lotniczo - _Lekarskich Acroklubu Polskiego we Wroctawiu
i uzyskat orzeczenie lekarskie E klasy 2 wazne do 18.09. 2004 r.

Instruktor posiadal drednie doswiadczenie w zakresie szkolenia ucznidow.,
Uprawnienia instruktorskie posiadal od roku 2000 i uzyskal faczny nalot
instruktorski 127 h 27 min.

Uczeri - pilot mial male doswiadczenie lotnicze i nie posiadal Zzadnego
do$wiadczenia w lotach na szybowcu, na ktorym zaistnial wypadek - byl to jego
pierwszy lot na tym typie szybowca i pierwszy lot w tym dniu lotnym. Loty
wczesniejsze wykonywat na szybowcu "Bocian".

Komisji nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢ czy przed pierwszym lotem na
szybowcu "Puchacz" instruktor prowadzit z uczniem-pilotem jakiekolwiek
przygotowanie majace na celu zapoznanie z wlasciwodciami pilotazowymi nowego
szybowca.

Z powodu niepetnych zeznan $wiadkéw, Komisji nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢
Jak instruktor spedzil ostatni wiecz6r przed lotami.

Instruktor przybyt w rejon startu pomiedzy godzing 10.00. a 10.30, juz po odprawie
przedlotowe;.

Instruktor zbyt p6zno podjat decyzje o przerwaniu poszukiwan noszen termicznych.
Na podstawie zeznan $wiadkéw Komisja ocenila, ze wprowadzenie szybowca do
¢zwartego zakrgtu wykonane bylo na bardzo malej wysokosci okoto 80+100 m
i z kierunku zmuszajacego wykonanie tego zakrgtu o kat powyzej 150°.

Wypadek wydarzyl si¢ o godz. 11.48. przy prawic bezchmurnym nicbie przy
temperaturze powietrza powyzej 25°C.

14. Na lotnisku nie prowadzono pelnej obserwacji szybowcéw wykonujacych loty po

kregu.
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15.

16.

17.

18.

19,

20.

2L

21.

22.

22,

23.

24.

Instruktor wykonywal loty w tym dniu w nieodpowiednim obuwiu (plastikowe
klapki).
Instruktor w czasie szkolenia dawal duzo swobody szkolonym sporadycznie
ingerujac w sterowanie szybowcem.
Komisji nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢ kto w krytycznej fazie lotu pilotowal
szybowiec, .
Uczen-pilot prawdopodobnie nie uczestniczyl w szkoleniu teoretycznym
organizowanym przez Aeroklub Suwalski w styczniu, lutym 1 marcu 2003 r.
Szkolenie ucznia przebiegato rytmicznie. Uczen szybko przyswajal nowe elementy
szkolenia praktycznego. Do krytycznego lotu uczen wykonal o 4 loty wigcej niz
wymagane minimum programowe.
Brak wpisow uwag oraz ocen z przeprowadzonych lotéw w Ksiazce Przebiegu
Szkolenia Szybowcowego nie pozwala oceni¢ ¢zy w czasie prowadzonego szkolenia
instruktor stosowal si¢ zapisu zawartego w programie szkolenia szybowcowego
warunkujacego przejécie do nowego ¢wiczenia uzyskaniem oceny "dobrze", z co
najmni¢j dwoch kolejnych lotéw, ktére stanowia zakonczenie poprzedniego
¢wiczenia, Nie pozwala tez na ocene umigjetnosci pilotazowych 1 postepow
szkolonego pilota.
W ksigzce przebiegu szkolenia lotniczego ucznia-pilota stwierdzono nastgpujace
niedociagni¢cia:

1} brak podpisu wydajgcego ksiazke;

2) brak wpisu o przynaleznosci do aeroklubu;

3) nie odnotowywano numeréw wykonywanych ¢éwiczen przez szkolonego

pilota;

4) brak wpisu ukonczenia teoretycznego kursu szybowcowego;

5) brak wpisu imienia i nazwiska instruktora prowadzacego;

6) w rozdziale "Przebieg i postgpy szkolenia" brak jakichkolwiek wpisow

dotyczacych wykonywanych lotéw, uwag instruktora i ocen;

W teczce ucznia brak uwierzytelnionege zezwolenia rodzicow na szkolenie
szybowcowe (jest nie uwierzytelnione),
Brak odnotowania jakichkolwiek wpiséw dotyczacych zajgé teoretycznych
prowadzonych ze szkolonym przed lotem.
Proces szkolenia szybowcowego w Aeroklubie Suwalskim w roku 2003 nie spetnial
niektorych wymagan okreslonych w metodyce szkolenia, programie szkolenia oraz
obowigzujacych w Aeroklubie RP przepiséw wykonywania lotow na szybowcach.
Zdaniem Komisji nadz6r nad szkoleniem szybowcowym w aercklubie prowadzony
byly w spos6b niewystarczajacy.
Komisji nie udalo sie ustali¢ czy na zaistnienie wypadku miaty wplyw wystepujace
w tym dniu podmuchy termiczne.
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25. Oblot techniczny szybowca, kiory ulegl wypadkowi, w dniu 10 czerwea w celu
odnowienia zdatnoséci zostal wykonany w czasie 9 min. co wedtug Komisji nie jest
wystarczajacym czasem do rzetelnege wykonania obowiazujacego programu.

26. Wedlug oceny Komisji hamulce aerodynamiczne otworzyly si¢ samoczynnie w
czasie niszczenia konstrukcji szybowca.

3.2  Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego.

1. Przyczyna wypadku byt blad popelniony przez ucznia (lub instruktora) w czasie
wprowadzania do czwartego zakretu polegajacy na zmnigjszeniu predkosci lotu, co
doprowadzilo do przeciagnigcia szybowca, a nastgpnic wpadnigcia w korkociag.
Brak reakcji instruktora na zmniejszenie przez ucznia predkosci lotu i zbyt mata
wysoko$é spowodowaly niemozliwo$¢ wyprowadzenia szybowca do lotu
poziomego.

2. Wplyw na popelnienie bledu miato zbyt pé7ne podjecie przez instruktora decyzji
o przerwaniu poszukiwan noszen termicznych i bardze mala, okoto 80+100 m,
wysokos§¢ zakr¢tu i duzy (ponad 150°) kat zakrgtu z przechyleniem wigkszym
niz 30°. ‘

3. Wplyw na popetnienie bledu przez ucznia mogly mie¢ réwniez naruszenia metodyki
szkolenia, w tym szczegélnie brak odpowiedniego przygotowania teoretycznego
ucznia do lotéw na szybowcach i nieznajomosé charakterystyk lotnych szybowca
"Puchacz”.

4. Czynnikami sprzyjajacymi opéznionej reakcji instruktora na popelniony przez
ucznia blad mogla byé wysoka temperatura, ewentualny brak odpowiedniego
wypoczynku w dniu poprzedzajacym loty i nieodpowiednie obuwie.

5. Komisja nie moze réwniez wykluczy¢ sytuacji w ktorej instruktor oceniajac, ze
wykonanie zakr¢tu do ladowania o duzy kat i z bardzo malej wysokosci moze by¢
zbyt trudne dla ucznia, sam przejal sterowanie i w momencie wypadku pilotowal
szybowiec.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

4.1  Urzedowi Lotnictwa Cywilnego.

1. Zwigkszy¢ nadzoér nad aeroklubami regionalnymi w zakresie stosowania przepisow
w czasie szkolenia.

2. Dokonaé szczegSlowej kontroli szkolenn szybowcowych prowadzonych w roku
2003 w Aeroklubic Suwalskim i zweryfikowa¢ uzyskane w tym okresie
uprawnienia.

3. Przed rozpoczeciem w Aecroklubie Suwalskim szkolenia w roku 2004 podjaé
odpowiednie dziatania zmierzajace do wyeliminowania stwierdzonych przez
Komisje niedociagnigg.

4. Spowodowaé dokladniejsza analize protokotéw prob w locie przez specjalistow
Inspekeji Kontrali Cywilnych Statkéw Powietrznych.
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5. Okolicznosci i przyczyny wypadku oraz stwierdzone przez Komisjg
niedociagniecia omdwié na corocznej Konferencji Bezpieczenstwa Lotow.

4.2 Aeroklubowi Polskiemu.

1. Wspdlnie z Urzedem Lotnictwa Cywilnego podja¢, przed rozpoczeciem w roku 2004
szkolenia w Aeroklubie Suwalskim, odpowiednie dzialania zmierzajace do
wyeliminowania stwierdzonych przez Komisjg niedociagnige. -

2. Prowadzi¢, zgodnie z posiadanymi uprawnieniami, systematyczny nadzér szkolenia
szybowcowego w podlegtych jednostkach organizacyjnych.

3. W szkoleniach metodycznych instruktoréw rygorystyczne przestrzegaé zasady
kierowania na te kursy przez szefow wyszkolenia aeroklubéw regionalnych
1 rownorzednych.

4. Przeprowadzi¢ weryfikacjc uprawnien i ocen¢ przydatnosci kadry Aeroklubu
Suwalskiego pod katem prowadzenia szkolenia lotniczego.

4.3  Aeroklubowi Suwalskiemu

1. Dokona¢ szczegolowej analizy niedociagnieé zaistniatych w czasie szkolenia w roku
2003 oraz przeprowadzi¢ szkolenic metodyczne w  zakresie szkolenia
szybowcowego. ‘

2. Rygorystycznie przestrzega¢ obowiagzujacych przepisow w zakresie metodyki
i prowadzonej dokumentacji w czasie szkolenia szybowcowego.

3. Przestrzegaé zasad odpowiedniego ubioru w czasie wykonywania lotow.

5  ZALACZNIKL

Zalacznik nr 1. Szkic trasy lotu szybowca wg. zeznania Kierownika Lotow.
Zatgcznik nr 2, Szkic trasy lotu szybowca wg. zeznan innych swiadkow.
Zatacznik nr 3. Szkic sytuacyjny miejsca upadku szybowca.

Zatacznik nr 4. Szkic rozmieszezenia wraku.

Pozostate zalaczniki: zgodnie z Akta Sprawy.
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