Zachznik............-&.,,.,._..,j-

Katowice, dnia 29.07.2003r.

Regionalne Linie Lotnicze
Silesian Air Sp. z 0.0.

ul. Wolnosci 60 Pyrzowice
41-960 Ozarowice

INFORMACJA
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 21.06,2003r,, godz, 15:20;
2. Miejsce zdarzenia: Katowice Muchowiec- EPKM;
3. Rodzaj i typ statku powietrznego: §miglowiec Schweizer 269D;
~ 4. Rodzaj lotu: szkelny- imitacja sytuacji awaryjnych (ladowanie autorotacyjne);
5. Faza lotu: Iadowanie
6. Czynniki pogody: ? brak
7. Dane o dowodey SP (*;Afiek, nalot ogdlny i na poszczegdlnych typach SP, data ostatnich lotéw przed
ZAATZENIEIMN) o e e

lat 42, nalot ogoiny 3071 godz., na typie 317 godz., ostatni lot przed zdarzeniem 20.06.2003r

8. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: 3 e e
Na wymienionym $miglowcu wykonywano imitacje sytuacji awaryjnych przed wylotem
samodzielnym — imitacje utraty napedu na $miglto ogonowe. Zalogg stanowit instruktor oraz uczen-
pilot. Ladowanie mialo sie odby¢ z dobiegiem zgodnie z Instrukcja Wykonywania Lotéw. Ladowanie
~ zostalo zaplanowane na trawie, natomiast na skutek niedolotu przyziemienie wykonano na pasie
betonowym. Ze wzglgdu na to, Z¢ blad ucznia-pilota nastapit w krytycznym momencie
przyziemienia, reakcja instruktora i skorygowanie toru lotu Smiglowca nastapily zbyt péZno. W

efekcie smiglowiec przyziemil nieprawidlowo na nawierzchni betonowej.

9. Przyczyna (przyczyny) ZAarzenia: .......co.ooiiiiiiiiiiiis it
Przyczyna zdarzenia bylo nieprawidlowe wykonanie przez ucznia-pilota podejscia do ladowania w
fazie przyziemienia, zbyt pézna reakcja instruktora oraz koniecznoéé przyziemienia na dwa punkty ze

wzgledu na ladowanie na pasie betonowym (duzy wspélczynnik tarcia).

WBL ULC



Przeprowadzono zajecia z personelem latajacym na émigloweu Schweizer 269D. Zwrécono
szczegdlng uwageg, aby w lotach szkolnych na lotniskach z betonowym pasem imitacja sytuacji

awaryjnych wykonywaé w strefie gwarantujacej ladowanie z dobiegiem na czgéei trawiastej.
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Incydent zostal zgloszony do PKBWL i WBL ULC. Zgodnie z zaleceniem PKBWL incydent
badata Komisja Zakladowa powolana w dniu 25.06.2003. W zwiazku z podejrzeniem twardego
ladowania, po powrocie $miglowca do miejsca bazowania na lotnisku Katowice — Pyrzowice
wykonano przeglad specjalny ,,po twardym ladowaniu” zgodnie ze stosowa procedura opisang w
Instrukcji Obslugi Technicznej Smiglowea Schweizer 269D. W wyniku przeprowadzonego
przegladu stwierdzono ugiecie tzw, tylnej belki poprzecznej przekraczajace dopuszczalny limit oraz
niewielkie pofalowanie powierzchni poszycia w dolnej czgSci kadtuba. Uszkodzony element
wymieniono w ramach wlasnej organizacji techmczneﬂiowﬁ%awnfmml.

{pieczed { podpis przedstawiciela organu terenowego IKL>E) {podpis 1 p1eTzec przedstawiajacego informacje)

OBJASNIENIA

Ad " - nie jest wymagane podawanie danych osobowych bioracego (bioracych) udziat zdarzeniu.

Ad ¥ — pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ zjawiska takie jak np.: ograniczona widzialno$¢,
turbulencja, oblodzenie, burza z piorunami, boczny wiatr, opad deszczu / $niegu / mzawki itp.

Ad ¥ — prosze opisaé zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m. in.
odpowicdzi na pytania:, co si¢ wydarzylo? W jaki sposéb sig objawito? Jaka akcjg podjgto?
Jaka akcja byla potrzebna? Jaki czynnik spowodowal taka sytuacjg? Dlaczego taka sytuacja

zaistniata? Oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen.

Uwaga!
Nie wymaga si¢ przesylania petnej dokumentacji badania incydentu lotniczego.

Niniejszg Informacje nalezy przesylta¢ poczta lub faksem na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Wydzial Bezpieczenstwa Lotow

Ul. Chalubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

Tel./fax. 22 630 17 94; tel. 22 630 15 28.
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