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WHITE EAGLE AVIATION S.A. Warszawa dnia 04-10-2003 r.

(Nazwa przedsigbiorstwa / arganizacji lomictwa cywilnego)

02-146 Warszawa.
(adres)

UL 17 Stycznia 47

INFORMACJA
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO "

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 27-06-2003 godz.12.00.

Miejsce zdarzenia: Podczas przelotu po trasie z Goraszki na Oksywie w rejonie Ostrody.

Rodzaj i typ statku powietrznego: .Samolot Jak-18 / SP-YYY.

Rodzaj lotu: Przebazowanic samolotu.

Faza lotu: W locie po trasie na okoto 40 minut ﬁrzed planowanym ladowaniem.

Czynniki pogody: ? Centrum wyzu nad Battykiem, zachmurzenie 2/8 , chmury wysokie, wiatr do 600
m 330-350 stopni, sila 15-20 km/h, widzialnos¢ 10 km , bez zjawisk.

Dane o dowddcy SP (wiek, nalot ogdlny i1 na poszczegdlnych typach SP, data ostatnich lotow przed
zdarzeniem). Wiek 39 lat , nalot ogélny 1550 godz.-nalot ma s-tach An2-150 godz.PZL-104-300
godz.Jak-12-150 godz.,Jak-18-25 godz.,Zlin-42-50 godz.,PzI-110-25 godz. Data lotow przed zdarze-
niem 26-06-2003,

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: ¥ W dniu 27-06-2003 rokn pilot — "o
godz.9.45 wystartowal samolotem Jak-18 z lotniska Goraszka na Oksywie. Podczas startu, wznoszenia i
przebazowania do trawersu Ostrody lot przebiegal normalnie. W rejonie Ostrody pilot stwierdzit spadek
ci$nienia powietrza w instalacji gléwnej i awaryjnej. Manometr mstalacji gléwnej wskazywat ( szczat-
kowe ) ci$nienie okolo 5-ciu atm , natomiast ci$nicni¢ w instalacji awaryjnej wynosito 0 atm. Pilot po
uzyskaniu zgody na ladowanie w Elblagu, bedac nad lotniskiem probowal wypuseié podwozie sposo-
bem dynamicznym. Poniewaz proba ta nie powiodta sig, pilot zdecydowal , ze bedzie ladowal bez pod-
wozia. Bedac na prostej do ladowania w zasiggu lotu slizgowego do pasa pilot zamknat kran paliwowy 1
wylaczyl iskrowniki. Ladowanie odbylo si¢ bez podwozia na trawiastej drodze startowe]. W koricowej
fazie dobiegu samolot ,, podpartt ,, si¢ maska silnika w wyniku czego zostalo uszkodzone smiglo , oraz
ostony silnika , oslony gazmika , ostory goleni podwozia , oraz dolne rury kolektora wydechowego.

Pilot nie odnidst obrazen.



9. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

-bylo rozszczelnienie instalacji pneumatycznej wypuszczania podwozia samolotu, na wskutek
pekniecia przewodu sztywnego znajdujacego sie przy butli powietrza instalacji awaryjnej.

10. Zastosowane $rodki profilaktyczne.

- przeprowadzi¢ przeglad instalacji glownej i awaryjnej wypuszczania podwozia samolotu na okoli-

cznosé¢ peknigcia metody defektoskopii magnetyczne).

- ponaglym zatrzymaniu wiatrakujacego $migta, dokonac przegladu silnika.
- kazdorazowo przed uruchomieniem silnika sprawdzi¢ na manometrach cisnienic w instalacji

prieumatycznej glownej 1 awaryjnej samolotu.
- po uruchomieniu silnika sprawdzac czy jest wlasciwe nape
glownej i awaryjnej.

11.Inne uwagi.

Inianic instalacji pneumatycznej ,

Przyczyna pekniecia przewodu sztywnego bylo zmeczenie materialu, wynikajace z wieloletniej

eksploatacji. I —
Kiei i Zaspohr
Dazpintze)s 3 Lotniczago
f
{ pieczeé i podpis preedstawiciela organu terenoweg IKCSF ) (podpis i pieczgé preedstawhijncegn informacig)

OBJASNIENIA

Ad" - nie jest wymagane podawanie danych osobowych bicracego (bioracych) udziat w zdarzeniu.

Ad? - pod tym pojeciem nalezy rozumieé zjawiska takie jak np: ograniczona widzialnoéé, turbulencja, ob-
lodzenie, burza z piorunami, boczny wiatr, opad deszczu / $niegu / mzawki 1tp.

Ad? - prosze opisaé zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpo-
wiedzi na pytania: co sie wydarzyto? w jaki sposdb sig objawilo? jaka akcje podjeto? jaka akcja byla
potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacje? dlaczego taka sytuacja zaismiala? oraz sugestic

majace na celu uniknigeie takich zdarzen.

UWAGA:

Nie wymaga si¢ przesylania ealej dokumentacji badania incydentu lotnlezego.
Niniejsza INFORMACTE nalezy przestac poczta lub faksem na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego
Wydzial Bezpieczenstwa Lotow
Ul Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa 2 ARG
tel /fax 22-630 17 94 - tel 22-630 15 28 ;
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