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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 97/03

Rodzaj i typ statku powietrznego: Motoszybowiec SZD-45 A Ogar

Znak rozpoznawcezy statku powietrznego: SP - 0032

Dowddca statku powietrznego: pilot samolotowy turystyczny

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Pomorski

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: lotnisko Lisie Katy

Data i ¢czas zdarzenia: 12.07.2003 godz. 16.15 LMT
STRESZCZENIE

W dniu 12 lipca 2003 r. podczas startu pilota samolotowego turystycznego z lotniska
Aeroklubu Grudziadzkiego w Lisich Katach na motoszybowcu SZD-45A Ogar, o znakach
rozpoznawczych SP-0032, nastgpilo otwarcie owiewki kabiny a nastgpnie zerwanie
jej z mocowan. Przemieszczajac sie do tylu, zostata uderzona przez $migto co spowodowato
jednoczesne uszkodzenie jednej topaty i rozbicie oszklenia (plexi). Rama owiewki kabiny
z czescia oszklenia wbila sie w statecznik poziomy. Pilot po nabraniu wysokosci ok. 30 m
wykonat odchylenie w prawo a nastgpnie zakret na kierunek odwrotny do kierunku startu
i bezpiecznie wyladowat z tylnym wiatrem.

Do badania wypadku przystapit Zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem
dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespolu
Mirostaw KROLIKOWSKI - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego bylo niewystarczajace sprawdzenie zablokowania
zamka owiewki kabiny przed startem.

Jednoczesnie Komisja zwraca uwage na podjecie niewlasciwej decyzji
o kontynuowaniu lotu po zaistnieniu sytuacji awaryjnej zamiast natychmiastowego
ladowania na wprost.

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec SZD — 45 A Ogar, SP — 0032, Lisie Katy dn. 12.07.2003 r., godz. 16.14

1.2.

INFORMACJE FAKTYCZNE.
Historia lotu (dane o locie).

W dniu 12 lipca 2003 r. o godzinie 16.14 pilot samolotowy turystyczny rozpoczat start
z trawiastego pasa lotniska Aeroklubu Grudzigdzkiego w Lisich Katach na kierunku
320° do lotu powrotnego do Torunia na motoszybowcu SZD-45A Ogar
0 znakach rozpoznawczych SP-0032. Po okoto 250 m rozbiegu Ogar znalazl sie¢ na
wysoko$ci 1 metra. Po oddaniu drazka w celu zwiekszenia predkosci nastgpito
otwarcie owiewki kabiny a nast¢pnie zerwanie jej z mocowan. Przemieszczajac sig do
tylu zostata uderzona przez $migto co spowodowato jednoczesne uszkodzenie jednej
topaty i rozbicie oszklenia (plexi). Rama owiewki kabiny z cz¢scia oszklenia whila sie
w statecznik poziomy. Pilot nie styszal kilkakrotnego polecenia kierownika lotow
ladowania na wprost. Po nabraniu wysokosci ok. 30 m pilot wykonat odchylenie w
prawo a nastgpnie zakre¢t na kierunek odwrotny do kierunku startu i bezpiecznie
wyladowat z tylnym wiatrem. Po zatrzymaniu motoszybowca wylaczy! silnik.

Obrazenia osob.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1. 3.

1. 4.

1. 5.

RAPORT KONCOWY

Uszkodzenia statku powietrznego.

W motoszybowcu Ogar ulegly uszkodzeniu nastepujace elementy konstrukcji: ostona
kabiny motoszybowca, jedna z koficowek $migta oraz lewa i prawa strona statecznika
poziomego.

Inne uszkodzenia

Nie bylo.

Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot samolotowy turystyczny lat 20 jest cztonkiem Aeroklubu Zaglebia Miedziowego
w Lubinie.

Licencja pilota samolotowego turystycznego wydana 19.08.2000 r. wazna do
19.02.2005 r.

Swiadectwo radiooperatora w stuzbie lotniczej Nr L-5302 wazne do 16.10.2007 .
Kontrola wiadomosci teoretycznych z dnia 09.03.2003 r. wazna do 08.03.2004 r.
Kontrola techniki pilotazu z dnia 08.07.2003 r. wazna do 07.07.2004 r.

Nalot og6lny do dnia 12.07.2003 r. — 64 h 43 min. w tym 20 h 43 min. samodzielnie.
Posiada uprawnienie do wykonywania lotow na nastepujacych typach samolotow:
Zlin42 M, C - 150, C-172, SZD-45A Ogar.

Na motoszybowcu SZD-45A Ogar pilot samolotowy turystyczny wykonat 20 lotow -
w czasie ok. 10 godzin.

~ .
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Motoszybowiec SZD — 45 A Ogar, SP — 0032, Lisie Kqty dn. 12.07.2003 r., godz. 16.14

Tabela. 1 Lista ostatnich 8-u lotéw wykonanych przez pilota samolotowego
turystycznego przed wypadkiem:

Zad /6 Liczba lot6 Cas e
Data Migjsce ad./ow. Typ 1czba lolow ;
L.p. Jotu lotu Platowea dwuster samodzielny
zad: -} .Cw. Dwust | Sam. | Godz. ;| Min. |.Godz: [ Min.
| 08.07.03 Lubin | KTP c-152 4 - 1 10 - -
2 | 10.07.03 Torun XUl | 1 | OGAR 1 . - 30 . -
3| 10.07.03 Torun X | 2 | OGAR 8 - 58 - 34
4 | 100703 Torun x| 3 | OGAR 2 58 . 30
s | 10.07.03 Toru Xl | 4 | OGAR 2 36 - .
6 | 11.07.03 Torun VI | 1 | OGAR - [ 10
7 | 11.07.03 Torut VI | 8 | OGAR - 4 - 4 45
8 | 12.07.03 | TorunLisie | VI | 8 | OGAR - 1 - - 1 29
9 | 120703 | LisieKaty | VI | 8 | OGAR 1 . . - 01 | wypadek
1. 6. Informacja o statku powietrznym.
Motoszybowiec dwumiejscowy SZD — 45A Ogar:
Rok nr fabryczn znaki . .
Producent yeany . . nr rejestru | - data rejestru
budowy szybowca rejestracyjne
PDPS PZL
1979 . . B —823 SP - 0032 0032 28.03.2003 r.
Bielsko Biata

Suma godzin pracy silnika: 372 h 48 min.
Nalot od poczatku eksploatacji: 384 h 37 min.

Nalot od naprawy gtownej: brak danych.

Iloé¢ przegladow: brak danych.
Wazno$é swiadectwa zdatnosci do lotu — 27.03.2004 roku.
Pozwolenie radiowe na uzywanie poktadowe;j stacji lotniczej nr PA/0558/03 wazne
do 25.10.2012 roku.
Na statku powietrznym wykonano obowiazujgce czynnosci i prace okresowe.
Motoszybowiec po wykonaniu przegladu specjalnego — $wiadectwo wydane w dniu
08.06.1998 roku. '

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motoszybowiec SZD — 45 A Ogar, SP — 0032, Lisie Kqty dn. 12.07.2003 r., godz. 16.14

1.7.

1.8.

1.9.

1. 10.

1. 11,

1. 12.

1.13.

Informacje meteorologiczne.

Prognoza na rejon: Lisie Katy

Wazno$é: dnia 12.07.2003, od godz. 12.00 do 18.00 UTC.

Sytuacja baryczna: zatoka nizowa znad wschodniej Polski przemieszcza si¢ na
wschod. Od zachodu rozbudowuje sig staby klin wyzowy.

Wiatr dolny: W do NW//25 w porywach do 45 km/h.

Do 1000 m: 280° do 310°//40 do 60 km/h.

Pogoda: Zachmurzenie umiarkowane, okresami duze i miejscami przelotne opady
deszczu.

Widzialnos$¢: 10 km, w opadzie 5 do 7 km.

Chmury: 4 do 7/8 Cu, w koficu okresu Cu Sc, 0 do 3/8 Ci, 5 do 7/8 Cb.
Podstawy w m n. p. m.: Cu 600-1100, Ci powyzej 6000, Cb 300-600.
Wierzchotki w m n. p. m.: Cu 2000-4000, Sc 1200-1700. Cb 6000-8000.
Izoterma: 0°C 2500 m n. p. m.

Oblodzenie: umiarkowane w chmurach powyzej izotermy 0°C, w Cb silne.
Rownowaga wilgotno — chwigjna, termika naniesiona z wypracowana, noszenia
umiarkowane.

Turbulencja: umiarkowana do silnej.

Srodki nawigacyjne.
Nie bylo
Lacznosé.

Motoszybowiec byl wyposazony w pokladowa stacj¢ lotnicza RS — 6102A
z zakresem czestotliwosci 118,000 — 136,975 MHz . Pozwolenie nr PA/0558/03
z dnia 27.01.2003 r. Wazne do dnia 25.10.2012 1.

Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko Aeroklubu Grudziadzkiego w Lisich Katach kod EPGI, punkt odniesienia
ARP 53° 31’ 29,91” N, 018° 50’ 57,57 E, odleglos¢ i kierunek od miasta 7 km 062°
GEO, wzniesienie lotniska 35 m AMSL, zarzadzajacy lotniskiem Aeroklub
Polski/Aeroklub Grudziadzki, dozwolony ruch lotniczy VFR, Drogi startowe:
140°/320° trawa 890 m x 300 m, 062°/242° trawa 660 m x 200 m, 175%355° trawa
500 m x 100 m

Rejestratory pokladowe.
Brak.

Informacja o szczatkach i zderzeniu

W motoszyboweu Ogar ulegly uszkodzeniu nastgpujace elementy konstrukeji: ostona
kabiny motoszybowca, jedna z koncowek $migla oraz lewa i prawa strona statecznika
poziomego.

Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odnidst obrazen.
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. Pozar,

Nie byto.

. Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscil motoszybowiec.

. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota, kierownika lotéw i wykonano dokumentacj¢ fotograficzng
uszkodzonego motoszybowca.

. Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji.

Szef wyszkolenia Aeroklubu Grudzigdzkiego powiadomit PKBWL o wypadku
niezwlocznie po jego zaistnieniu.

. Informacje uzupelniajace.

W dniu 03.10.2005 r. Zespol Badawczy zostat rozszerzony o nastgpujacg osobe:
ekspert Mirostaw Krélikowski — cztonek Zespotu.

. Nowe metody badan

Nie byto.

. ANALIZA

Pilot przed lotem wiedzial, ze na prawym zamku blokujacym zamknigcie owiewki
kabiny wystepowaly luzy. Zamkniecie owiewki kabiny przez pilota nastapito
po zajeciu miejsca w motoszybowcu na miejscu postoju. Po dokotowaniu do poczatku
pasa startowego prawdopodobnie zamek po prawej stronie kadiuba odblokowal sig.
Przed startem pilot sprawdzil zamkniecie owiewki z lewej strony recznie a z prawe;j
tylko wzrokowo nie zauwazajac, ze zamek owiewki kabiny po prawej stronie nie byt
zablokowany. W czasie rozbiegu nastgpilo czgsciowe otworzenie zamka. Na
wysokosci 1 metra po oddaniu drazka sterowego przez pilota w celu rozpgdzenia
motoszybowca nastapilo dalsze otwarcie zamka umozliwiajace uniesienie przednic)
czesci owiewki po prawej stronie i takie jej odksztalcenie, ktoére spowodowato
zwolnienie zamka po lewej stronie i zerwanie owiewki kabiny do tylu. Po zerwaniu
owiewki kabiny pilot kontynuowat wznoszenie do wysokosci ok. 30 m i po
wykonaniu zakretu o 180° wyladowal z wiatrem. Zdaniem Komisji pilot powinien
przerwac start i ladowa¢ na wprost. Bylo by to postgpowanie mniej ryzykowne.

3. WNIOSKI

3. 1.

Ustalenia komisji:
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje :

a. Warunki meteorologiczne do wykonania tego przelotu byty odpowiednie.

b. Motoszybowiec byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych

wymagan.

Pilot posiadat uprawnienia i kwalifikacje do wykonywania przelotéw.

Pilot nie znajdowat si¢ pod wplywem alkoholu.

e. Pilot mial §wiadomos¢, ze na zamku owiewki kabiny po prawej stronie
wystgpowaly luzy.

f. Pilot przed startem nie upewnit si¢ czy zamek owiewki kabiny po prawej
stronie jest prawidlowo zablokowany.

e o

~ -
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3.2.

Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku lotniczego bvlo:

niewystarczajace sprawdzenie zablokowania zamka owiewki kabiny przed startem.
Jednocze$nie Komisja zwraca uwage na podjecie niewlasciwe] decyzji
o kontynuowaniu lotu po zaistnieniu sytuacji awaryjnej zamiast natychmiastowego
ladowania na wprost.

4. Zalecenia profilaktyczne:

W stosunku do Aeroklubu Polskiego — omdwié okolicznosci wypadku w analizie stanu
bezpieczenstwa lotow.

KONIEC

Kierujacy Zespotem Badawczym

~ -
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