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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwca 2004 r., Weremier
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwca 2004 r. , Weremier

INFORMACJIE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  110/04

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD-9 bis Bocian E

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-2589

Dowddca statku powietrznego:  Pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Bieszczadzki

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Polski

Miejsce zdarzenia:  Weremien

Data i czas zdarzenia: 17 czerwca 2004, godz. 16:12 LMT

STRESZCZENIE
W dniu 17 czerwea 2004 r. pilot szybowcowy wracajac z lotu zaglowego nie dolecial
do ladowiska w Weremieniu ladujac przygodnie ok. 300 m od kwadratu, W wyniku
ladowania w terenie przygodnym szybowiec Bocian zostal nieznacznie uszkodzony.

Kierownik lotow powiadomit Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw.

Do badania wypadku przystapit Zespét Badawczy PKBWL w skiadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSK]I - kierujacy zespotem
Mirostaw KROLIKOWSKI - czlonek zespotu
-

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byly bledy w rozplanowaniu i wykonaniu kregu
nadlotniskowego co doprowadzito do ladowania poza ladowiskiem.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwea 2004 r. , Weremien

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniu 17.06.2004 r. na terenie przystosowanym do startéw i ladowann w Weremieniu (w
Raporcie uzywane jest dla uproszczenia stowo - ladowisko) prowadzone byly loty
szybowcowe po kregu i termiczne. Starty odbywaty si¢ za wyciagarka. Pierwsze cztery
wzloty wykonat na Bocianie instruktor kierujacy lotami sprawdzajac warunki atmosferyczne.
O godzinie 16:00 wystartowal solo na Bocianie pilot szybowcowy czlonek Aeroklubu
Podkarpackiego na lot termiczny wg zad. VII/1. Uzyskat wysoko$¢ 250 m nad poziom startu i
zdotat nawiaza¢ kontakt z termikq nabierajac we wznoszeniu (kominie) wysokos$é 750 m.
Lecac na potudnie przemiescit sie na strone nawietrzng zbocza géry Gruszka gdzie nie
napotkal noszenia. Polecial na wschéd po potudniowym zboczu poszukujac wznoszenia a
nastepnie rozpoczat lot w kierunku zachodnim. Na koricu zbocza na wysokosci ok. 400 m
otrzymal polecenie kierownika lotéw wejscia w krag i ladowania. Pilot skierowat szybowiec
prawy  krag zakret
i dolatujac do czwartego zakretu na wysokosci powyzej 100 m nad poziom startu znalazl

w  strong  ladowiska, wszedt w ;wykonal  trzeci
si¢ w silnym pradzie opadajacym. W tym momencie pilot biorac pod uwage silne opadanie
szybowca, silny przeciwny wiatr oraz brak mozliwosci ladowania na przedpolu ladowiska
podjal decyzj¢ o wykonaniu okrazenia w lewo i ladowania poza ladowiskiem. Podczas
rozpoczynania przez pilota zakretu w lewo kierownik lotéw droga radiowg polecit
wykonanie zakrgtu w prawo w celu wyjscia na prosta. Pomimo tego pilot wykonat zakret o
ok. 270 stopni, otworzyl hamulce aerodynamiczne i wyladowal na polu na kierunku
réwnolegtym do pasa ladowania ok. 300 m od kwadratu. ]
Pilot w o$wiadczeniu wyjasnia, ze majac na uwadze wiatr czolowy i przeszkody na podejsciu
do ladowania podjat decyzje do ladowania awaryjnego przed ladowiskiem na $ciernisku o
wymiarach, jego zdaniem, zapewniajacych bezpieczne wyladowanie.

Szybowiec w konicowej fazie dobiegu zaczepit koncowka lewego skrzydla o kopki siana,
skrgcit w lewo i po ok. 20 m zatrzymat si¢ ukognie do bruzdy pola ziemniaczanego.

W wyniku ladowania w terenie przygodnym zostala uszkodzona przednia ploza i lewe

skrzydlo szybowca — zafalowanie sptywu i rozwarstwienie pokrycia skrzydta w okolicy lotki.

1.2

Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Zaloga

Powazne

Nieznaczne

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwca 2004 r. , Weremien

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku szybowiec ulegt nieznacznym uszkodzeniom.

14 Inne uszkodzenia.
Nie bylo

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot szybowcowy .mezczyzna lat 58, czlonek Aeroklubu Podkarpackiego.
Licencja Pilota Szybowcowego wydana w 1999.06.14. wazna do 2004.10.09.
Swiadectwo Ograniczone Operatora Radiotelefonisty wydane 10.03.2004.wazne do
10.03.2009.

KWT z dnia 14.07.2003. wazna do 14.07.2004.

KTP z dnia 29.04.2004. wazna do 28.04.2005.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na nastgpujgcych typach
szybowcoéw: Bocian, Puchacz, Pirat, Mucha Std., Junior, Foka 4, PW-6U.

Nalot ogo6lny 187 godz. w tym 147 godz. samodzielnie. Wykonat 276 lotow.

Badaniom Lotniczo-Lekarskim pilot poddat si¢ w dniu 10.10.2003 r.

Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem

e : Czas lotu
i ?:tt: M I':ﬁ“ Zad./Cw. " mﬁ gm Liczba lotow s T
Zad. | Cw. Dwust | Sam, | Godz. [ Min. | Godz. | Min.
1 | 26.08.03 Krosno vin| 2 Pirat S 1 - - - 20
2 | 260803 | Krosno | VII| 2 [ Pirat S 1 1 58
3 | 07.09.03 Krosno Vil 1 | Mucha Std S - 1 17
4 | 08.09.03 Krosno Vi | 2 Junior S 1 4 16
5 | 23.04.04 Krosno Vi | 2 Junior S 1 2 28
6 | 29.04.04 | Bezmiechowa | KTP PW-6U w 1 10
7 | 13.05.04 | Bezmiechowa V?II 1 PW-6U w 1 14
8 01.06.04 Krosno VEI‘I] 1 Junior S - 1 - - - 30
9 | 140604 | Kroso [ B | 3 | Junior | S . ! : : s | so
10 | 17.06.04 | Weremien V?" 1 Bocian w - 1 - - - 12 wypadek
RAPORT KONCOWY Strona5z9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwca 2004 r., Weremien

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-9 bis Bocian E dwumiejscowy

Rok L, znaki
Producent fabryczny |rozpoznawcze | nrrejestru | data rejestru
budowy :
szybowca
1971 £8 s Jelow P-557 | SP-2589 | 2589 | 12.02.1972
Sudecki

Swiadectwo zdatnosci do lotu wydane........ 09.07.2003. wazne do 03.07.2004.

Przeglad okresowy wykonany 02.07.2003. (po 25 latach eksploatacji)

Nalot ogélny 2494 godz. Od naprawy gtéwnej 29godz.

Pozwolenie Radiowe na uzywanie pokladowej stacji lotniczej Nr PA/0643/04 wazne do dnia
17.12.2011 r.

1.7

1.8

Informacje meteorologiczne.

ZPM IMGW O/KRAKOW prog. nr 012890/2004 )
PROGNOZA POGODY NA REJON WEREMIEN

waznos¢ od godz. 13:45 dnia 2004/06/17
do godz. 20:00 dnia 2004/06/17

3. Sytuacja baryczna: Rejon jest w klinie wyZzowym

4. Wiatr przyziemny: 220-250 10-30 kt
300 m AGL: 270-290 20-30 kt
600 m AGL: 270-290 20-40 kt
1000 m AGL: 310-340 20-40 kt
5. Zjawiska: brak
6. Widzialno$é: pow. 10 km
7. Chmury: 2-5/8 Cu, 0-6/8 Ci
8. Podst. m AMSL: 1500-1800, pow. 6000
9. Wierzch. m AMSL: 2800
10. Izoterma 0 st.C m AMSL: 2400
11. Oblodzenie: umiark. w Cu pow. O st.

12. Turbulencja: w Cu umiarkowana.

2004/06/17 godz. 13:40 GMT

Srodki nawigacyjne.

Nie bylo

RAPORT KONCOWY
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwca 2004 r. , Weremien

1.9 Y.acznosé.

Szybowiec byl wyposazony w pokladowa stacj¢ lotnicza RS-6101-M1 z zakresem
czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0643/04 z wazne do dnia
17.12.2011 r.).

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Szybowiec wyladowal w terenie przygodnym ok. 300 m od kwadratu ladowiska
Weremien.

1.11 Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu
Szybowiec w koficowej fazie dobiegu zaczepil konicéwka lewego skrzydla o kopki siana,
skrecit w lewo i po ok. 20 m zatrzymal si¢ ukosnie do bruzdy pola ziemniaczanego.
W wyniku awaryjnego ladowania zostala uszkodzona przednia ploza i lewe skrzydlo

szybowca — zafalowanie sptywu i rozwarstwienie pokrycia skrzydta w okolicy lotki.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odnio6st obrazen.
Pilot nie zostal poddany badaniom na zawarto$¢ alkoholu w organizmie.

1.14 Pozar.
Nie bylo.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec i nie zgtaszat zadnych dolegliwosci.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przyjeto o$wiadczenia od  pilota i kierownika lotéw. Wykonano dokumentacjg
fotograficzng miejsca zdarzenia oraz uszkodzen szybowca.

T

1.17 Informacje o dzialalnoSci j.lo. lotn. i administracji

Kicrownik lotow powiadomil PKBWL o zaistnieniu wypadku lotniczego
w dniu 18 czerwca 2004 r.

1.18 Informacje uzupelniajace

brak

s
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwca 2004 r., Weremien

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

2 ANALIZA.

Pilot po starcie za wyciagarka w kierunku potudniowego zachodniego zbocza w Weremieniu
i wykonaniu krétkiego lotu zaglowego otrzymal polecenie od kierownika lotow przerwania
lotu i wylagdowania. Na wysokosci 400 m pilot rozpoczat wykonywanie prawego kregu. Pilot
wykonujac krag przelatywal przez silng turbulencj¢ spowodowang rotorami. Chwilowe
opadanie szybowca dochodzito do 4.5 m/ sek. co znacznie wg pilota ,, obnizylo profil lotu”.
Przed czwartym zakrgtem wysoko$é wynosita 110 m. Majac na uwadze turbulencje¢, silny
wiatr czolowy i przeszkody na podejsciu do ladowania (dom w trakcie budowy z
rusztowaniami) pilot obawial si¢, ze wejécie na prostg po wykonaniu zakrgtu w prawo bedzie
obarczone powaznym ryzykiem. Poinformowal przez radio kierownika lotéw, ze wykona
zakret w lewo o ok. 270° co pozwoli ominal przeszkod¢ na podejsciu i zwigkszy
bezpieczenstwo lotu. Wykonal ten manewr pomimo sprzeciwu kierownika lotéw
nakazujgcego wykonanie zakr¢tu w prawo z wyjsciem na standardowa prosta. Podczas
wykonywanego zakretu z wiatrem w duszeniu wysoko$¢ szybowca obnizyla si¢ znacznie.
Pilot nie dolatujac do ladowiska wyladowal przygodnie na $ciernisku zawadzajac lewym
kofcem skrzydla o wysokie kopki siana. Pilot stwierdzil ze podczas 20 metrowego dobiegu
na $ciernisku o diugosci 80 m hamulec na kétko nie dziatal. Odlegloi¢ szybowca po
skonczonym dobiegu od kwadratu wynosita ok. 300 m.

Byt to pierwszy lot pilota w Weremieniu w sezonie lotnym 2004 r. Wedlug prognozy pogody
na rejon wiatr z kierunku 220° - 250° mégt osiaga¢ predkos¢ do 54 km/h (30 kt).

Porywy wiatru w terenie gorzystym spowodowaly turbulencj¢ i duszenia (opadanie
szybowca), ktore utrudnily lot po krggu i wykonanie czwartego zakretu w odpowiednim
miejscu tak aby szybowiec wychodzac na prosta znalazl si¢ na wysokosci zapewniajaca
bezpieczng Sciezke schodzenia do ladewania. Mimo sporego do$wiadczenia pilota w gorskim
lataniu lot zakonczyl si¢ uszkodzeniem szybowca. Zostala wylamana ploza i uszkodzone
skrzydlo szybowca.

Zdaniem Komisji, pilot o sporym doswiadczeniu w lataniu w goérach powinien przewidzie¢
mozliwo$¢ wystapienia silnych ,,duszen” na zawietrznej stronie zbocza szczegolnie przy
wiatrach o znacznej predkosci i w zwiazku z tym w odpowiedni sposéb zbudowa¢ krag

nadlotniskowy umozIliwiajacy wykonanie bezpiecznego ladowania.

RAPORT KONCOWY Strona8z 9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-9 bis Bocian E SP-2589, 17 czerwca 2004 r., Weremien

Komisja na podstawie posiadanych informacji nie jest w stanie jednoznacznie oceni¢, czy
ladowanie zgodnie z sugestia kierownika lotow odbylo by si¢ w bezpieczny sposob a w

kazdej sytuacji ostateczna decyzja nalezy do dowddcey statku powietrznego.

3 WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

a) warunki pogodowe nie przekraczaty dopuszczalnych dla wykonania tego rodzaju lotu
przez pilota szybowcowego,

b) szybowiec byt sprawny technicznie,

c) pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonania tego rodzaju lotu,

d) pilot w niewlasciwy sposéb zbudowal krag nadlotniskowy nie zachowujac zapasu
wysokosci umozliwiajacego bezpieczng $ciezke schodzenia do ladowania,

¢) pilot w pozycji czwartego zakretu nie wszedt na prosta do ladowania zgodnie

z sugestig kierownika lotéw i wykonal zakret z wiatrem.

3.2  Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego byty bledy w rozplanowaniu i wykonaniu kregu

nadlotniskowego co doprowadzito do ladowania poza ladowiskiem.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku pilota szybowcowego na szybowcu
SZD-9 bis Bocian E znak rozpoznawczy SP-2589 proponuje nast¢pujace zalecenia
profilaktyczne:

1) W stosunku do osrodkow szybowcowych wykonujacych loty w gérach — wykorzystaé
okoliczno$ci wypadku w analizie bezpieczenstwa.

2) W stosunku do organizatorow lotow w terenie gorskim — w przypadkach wykonywania
pierwszego lotu w sezonie starannie dokonywa¢ analizy umiejg¢tnosci pilotow
z uwzglednieniem wystepujacych warunkéw meteorologicznych 1 posiadanego
przygotowania do lotéw w goérach.

KONIEC

Kierownik Zespotu Badawczego
PANSTWOWA X5 A
BADANIA L IYCH
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