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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowce ,,Jantar Std. 2 i3",SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  129/04

Szybowce: SZD-48-3; SZD-48-1
Jantar Std.-2 i Jantar Std.-3

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3446 ‘GT’ ; SP-3636 ‘KL’

. pilot szybowcowy
Dowédcy statkow powietrznych: .
pilot szybowcowy
Organizator lotow/skokéw: Aeroklub Leszczynski

SP-3636 — osoba prywatna
SP-3446 — Aeroklub Gliwicki
SP-3636 — osoba prywatna
SP-3446 — Aeroklub Gliwicki

Uzytkownik statku powietrznego:

Wihasciciel statku powietrznego:

Migjsce zdarzenia: Lasocice k/Leszna

Data i czas zdarzenia; 30.06. 2004r. 13:05 LMT

STRESZCZENIE

Pilot szybowca Jantar Std, SP-3446, zwany dalej ‘GT’, kobieta lat 46, posiadajaca li-
cencje¢ pilota szybowcowego.

Pilot szybowca Jantar Std, SP-3636 zwany dalej ‘KL’, mezczyzna lat 31, posiadajacy
licencj¢ pilota szybowcowego.

W trakcie Szybowcowych Mistrzostw Polski, w dniu 30 czerwca 2004 roku, podczas
krazenia w kominie termicznym, w celu nabrania wysokosci, potrzebnej do przelotu
predkosciowego, na wysokosci okoto 1100 m, doszio do czolowego zderzenia dwoch
szybowcow. W wyniku zderzenia, obydwa szybowce ulegly uszkodzeniom, uniemozli-
wiajacym kontynuowanie lotu. Piloci opuscili szybowce ladujac na spadochronach . W
wyniku twardego ladowania, jeden z pilotow doznal skrecenia prawego stawu skoko-
wego oraz stluczenia glowy, w okolicy prawej skroni. Szybowce spadly na ziemig
uprawna, nie wyrzadzajac szkod w mieniu trwatym osdb trzecich.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespét Badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. dosw. Andrzej Pussak - przewodniczacy zespotu badawczego.,

mgr pil. Ignacy Golinski - czlonek zespotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowcee ,, Jantar Std. 2 i3”,SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

W trakcie badania PK BWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego — zderzenia w powietrzu, byto niewlasciwe prowa-
dzenie obserwacji przestrzeni powietrznej przez pilotdéw obydwu szybowcow, przy
prawdopodobnej bliskosci dolnej podstawy chmury, pod ktora znajdowaty si¢ szybow-
ce.

Komisja ocenia, Zze oboje uczestnicy zdarzenia niewlasciwie prowadzili obserwacj¢
przestrzeni powietrznej oraz wykazali si¢ zlg podzielnoscia uwagi przy prawdopodob-
nych warunkach ograniczonej widzialnosci (zmg¢tnienia), wystepujacej w bezposredniej
bliskosci chmur.

Jako okolicznos$¢ sprzyjajaca zaistnienia wypadku uzna¢ nalezy wyjscie oraz powrot
do komina termicznego szybowca KL z kursem pétnocnym (ze stoncem), bez doklad-
nego rozpoznania sytuacji w powietrzu, mimo $wiadomosci, ze krazylo w nim 8 szy-
bowcow.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 30 czerwca 2004 roku, w ramach Szybowcowych Mistrzostw Polski, rozgrywa-
no konkurencje przelotu predkosciowego po trasie wieloboku. O godzinie 11:45, z lot-
niska Leszno, wyholowany zostal szybowiec KL, a o 12:17, w powietrzu znalaz} si¢
szybowiec GT. Po starcie, obydwa szybowce nabieraly wysokos¢ w rejonie lotniska.
Zasadnicza z punktu widzenia badania zdarzenia faza lotu, rozpoczela si¢ o godzinie
13:00, kiedy w rejon lotu szybowca GT, wleciat szybowiec KL. Po ominigciu komina
termicznego, w ktorym krazyt GT, KL rozpoczal krazenie w kominie, lezacym na za-
chéd. Bezposrednio za szybowcem KL, skierowat si¢ do tego komina szybowiec GT.
Oba szybowce w tym czasie mialy wysoko$¢ okoto 1100 m. Jak wynika z zapisu reje-
stratoréw, oba szybowce krazyly w tym kominie do godziny 13:04:55, nabierajac wy-
soko$¢ do okolo:

-KL - 1275 m;

-GT-1150 m.

O godzinie 13:04:54, szybowiec KL wyszedt z komina z kursem zachodnim, nastgpnie
po przeleceniu okoto 500 m, o godzinie 13:05:30 zawrdcit w kierunku komina, w kto-
rym krazyt GT. Z analizy wykresow rejestratorow lotu, do zderzenia doszlo pomigdzy
13:05:39 a 13:05:47. W ostatniej chwili, piloci obydwu szybowcdw, wykonali manewry
unikowe, ale nie odniosty one skutku. Szybowce mingly si¢ kadtubami, a szybowiec GT
uderzyt koncem skrzydla o belke ogonowa, w okolicy usterzenia ogonowego szybowca
KL. W efekcie zderzenia, w obu szybowcach doszio do uszkodzen, uniemozliwiajacych

kontynuacje lotu. Piloci ratowali sig, skaczac na spadochronach. Podczas ladowania,
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowce ,,Jantar Std. 2 i3”,SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

doszto do niegroznych potluczen i skrgcen. Szybowce spadty na tereny upraw rolni-

czych.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Obydwa szybowce, w wyniku zderzenia a nastgpnie uderzenia o ziemig, ulegly

zniszezeniu.

1.4. Inne uszkodzenia.

Oprécz wygniecen w uprawie rzepaku i pszenicy, innych uszkodzefi nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

1. Pilot - kobieta, lat 46,

- posiada licencjeg pilota szybowcowego, wazna do 08.04.2009r.

- posiada licencje sportowa Nr 180/04 wazna do dnia 31. 11.2004 r.

- klasa wyszkolenia I.

- uprawnienia lotnicze:

start na holu za samolotem (ATTQ) 26.04.2004 wazne do 25.04.2007 r.
Instruktor kl 1 (FI 1)  26.04.2004 wazne do 25.04.2007 r.

- obowiazkowe kontrole:

KWT okresowy - 13.03.2004 wazne do 12,03.2005;

KTP okresowy - 26.04.2004 wazne do 25.04.2005;

- orzeczenie lekarskie pilota:

Nr. 0932/2/2004 z dnia 22.03.2004 r. zdolny ki 2, wazne do 22.03. 2006 r.

2. Pilot — m¢zczyzna, lat 31
- posiada licencje¢ pilota szybowcowego, wazna do 23.03.2005 r.
- uprawnienia lotnicze:

start na holu za samolotem (ATTO) 14.04.2004 r. wazne do 13.04.2005 r.

- obowigzkowe kontrole:

KWT okresowy - 28.03.2004 r. wazne do 27.03.2005 r.;
RAPORT KONCOWY

Strona 5z




Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowce ,,Jantar Std. 2 i3",SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

KTP 2 -14.04.2004 wazna do 13.04.2005 r.;

- orzeczenie lekarskie pilota:

z dnia 23.03.2004 r. zdolny kl 2, wazne do 22.03.2005 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec - typ SZD — 48-3 ,,Jantar Std 3”(SP-3446)

Rok nr fabryczny | znaki rozpo- ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca znawcze
1988 | PDPS ,,PZL - Bielsko” B-1710 SP-3446 3446 24.03.1988

- 2859 godz 11 min.
- do 14.04.2005 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji
Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej

Szybowiec - typ SZD ~ 48-1 , Jantar Std 2” (SP-3636)

Rok nr fabryczny | znaki rozpo- ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca Znawcze
1980 | PDPS ,PZL - Bielsko” B - 1056 SP-3636 3636 9.05.1997
Nalot platowca od poczatku eksploatacji - 1227 godz 07 min.

Wazno$é Swiadectwa Sprawnosci Technicznej - do 13.04.2005 r.

W dniach 25 — 26. 06. 2004 r. wykonano kontrolg dokumentacji technicznej oraz stanu
technicznego szybowcéw zakwalifikowanych do udzialu w Szybowcowych Mistrzo-
stwach Polski w klasie Standard. Kontrola nie stwierdzita zadnych usterek, mogacych
mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo lotow.

Ograniczen ani usterek, mogacych mie¢ zwiazek z wypadkiem nie stwierdzono.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody na rejon lotniska nr 693/06/2004 wazno$¢: 11:00 — 18:00 UTC

dn.30.06.2004 r.
sytuacja baryczna: na skraju wyzu znad Europy Srodkowej
Wiatr przyziemny: 290 -260st 10 —24kt
Wiatr na 300m AGL: 270-290st  15-30kt
na 600m AGL: 280 -300st 15-30kt
na 1000m AGL: 280 -300st 15-30kt

Zjawiska : brak
Widzialno$é: 10 km

RAPORT KONCOWY Strona 6 z 12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowce ,,Jantar Std. 2 i3”,SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

Chmury — AMSL 6/8 — 3/8 Cu 800—1200/2000 - 2500 m
2/8 — 4/8 Ac,Ci > 2500

Izoterma OstC: ok. 2400 m SMAL

Oblodzenie: stabe, w wierzchotkach Cu

Turbulencja: umiarkowana i staba.

b. Pora dnia: wczesne popotudnie — godz. 13:05, stonce wysoko.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

a. Typowe dla szybowcow Jantar Std.
1.9. Lacznosé.

a. Regulamin zawodow nakazywal posiadanie w wyposazeniu sprawnej technicznie
radiostacji, z zezwoleniem PAR, ktore zalogi posiadaty;

b. Laczno$¢ z zalogami odbywala si¢ na wyznaczonej czgstotliwosci Kierownika
Lotéw 122,30 MHz.

1.10. Informacje o lotnisku.

Pozycja lotniska: szerokos¢ 51°50°06>° N; dlugosé 16"31°19”°E.
Wysokos¢ 94 m AMSL.
a. Piloci ladowali na spadochronach w polu, obok zabudowan miejscowosci Lasocice;
b. Szybowce spadly na tereny uprawne (rzepak, pszenica) po obu stronach drogi Laso-
cice — Dlugie Stare.

1.11. Pokladowe rejestratory.

a. GNSS FR jako metoda podstawowa :
- SP-3446 Typ FILSTER LX — 20 Nr 4417 data skalowania 27.01.2004 r.

uszkodzony w wyniku zderzenia.
- SP-3636 Typ GARRECHT Volkslogger Nr OXY data skalowania 03.05.2003 r.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

a. Wraki szybowcow spadly na pola uprawne: jeden w pole rzepaku, drugi w pole
pszenicy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

a. W wyniku zderzenia piloci powazniejszych obrazen niec odniesli. W wyniku la-
dowania po skoku, doszto do drobnych kontuzji. Badania wykazatly u pilota, uraz w
postaci skrecenia stawu skokowego prawej nogi i sthuczenie twarzy w okolicy skro-
niowej. Drugi pilot, skarzyla si¢ na bdle lewej nogi.

b. Zawartos¢ alkoholu : Kierownictwo lotdw oraz obu pilotéw badano Alkometrem
A2.0 wynik 0.00 mg/l we wszystkich przypadkach.

RAPORT KONCOWY Strona7z 12
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowce ,,Jantar Std. 2 i3”,SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

1.14. Pozar.

a. Nie bylo
1.15, Czynniki przezycia.

a. Piloci ratowali si¢ skaczac na spadochronach.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Na podstawie danych, uzyskanych z rejestratoréw lotu, dokonano wszechstronnej
analizy lotu szybowcow Jantar Std. SP — 3636 oraz Jantar Std. SP — 3446 w dniu 30.06
2004 roku.

Wszystkie dane byty plikami IGC i pozwolity odczytaé takie parametry lotu jak:

- zadeklarowane przez pilota zadanie;

- punkty pozycji szybowca;

- punkty wysokosci lotu szybowca;

- predkosc lotu,

- predkos$¢ wznoszenia.

Dane sg zwigzane z czasem i pozycja geograficzng. Za pomoca oprogramowania See

You 2.8, dokonano analizy przebiegu lotow.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne;j.

a. Organizacja i zarzadzanie nie mialy wplywu na warunki przygotowania statkow-
powietrznych do lotu ani na przygotowanie zalég. Na odprawie przedlotowej,
zwracano uwage na utrzymanie warunkow bezpieczenistwa,

b. Znajomos¢ Przepiséw Lotniczych przez uczestnikéw Mistrzostw i ich przestrze-
ganie, moglo mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku. Chodzi tu o przepisy punktu
3.9, zawartego w zalaczniku 2 — Przepisy Ruchu Lotniczego (Dziennik Urzedo-
wy Urzedu Lotnictwa Cywilnego — zatacznik do nr-u 3, poz.19 z dnia 4 czerwca
2004r.) méwiace, ze odleglosé od chmur winna wynosi¢ w poziomie 1500 m, w
pionie 300 m. Tymczasem, z zapiséw rejestratordw wynika, ze piloci znajdowali
si¢ na wysokosci okoto 1100 m, podczas gdy komunikat meteo méwi o zachmu-
rzeniu w granicach 6/8 — 3/8 przez chmury Cumulus o podstawie 800 — 1200 m,
nad poziom morza. Oznacza to, ze piloci krecacy w kominie na wysokosci 1100
m, mogli chwilami znajdowa¢ si¢ w bezposredniej bliskosci chmury, co mogto
by¢ dodatkowym elementem utrudniajacym widocznosé.

RAPORT KONCOWY __ Strona8z12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowce ,,Jantar Std. 2 i3",SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

1.18. Informacje uzupekhiajace.

Pilotowi szybowca GT obserwacje mogt utrudniaé fakt, ze w krytycznym momencie,
szybowiec KL lecial ‘ze stoncem’, a GT ‘pod stonce’.

Ponadto, z komunikatu meteo wynika, ze chmury Sc i Cu mialy podstawy 800 — 1200
m. wigc szybowce KL i GT mogly si¢ znajdowaé tuz pod podstawa cumulusa, lub na-

wet w jego wnetrzu, co moglo dodatkowo utrudniaé¢ obserwacje.

1.19. Nowe metody badan.

Badania prowadzono w oparciu o tradycyjne metody. Wykorzystano analize zapiséw

rejestratorow lotu.

2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot szybowca SP-3446 : kobieta lat 46.

- posiada zlota odznake szybowcowsg z 3 diamentami.

- nalot og6lny — 2521h 58’ - wyczyn sportowy — 64 000 km
- nalot w 2004 roku — 35 godz. — wyczyn sportowy - 1600 km
- jest instruktorem szkolenia podstawowego.

Swiadczy to o duzym doswiadczeniu praktycznym 1 metodycznym.

Pilot szybowca SP-3636 — mezczyzna lat 31.

- posiada licencjg¢ pilota szybowcowego od 15 lat.

- nalot og6lny — 1529 godz. — wyczyn sportowy - 63 461 km

- nalot od kwietnia 2004 roku — 43 godz.23min — wyczyn sportowy - 2 649 km
Jak wynika z dokumentéw, lata duzo i aktywnie.

2.2. Organizacja i przebieg zdarzenia

Zebrano bogaty material dokumentujacy wypadek zderzenia szybowcéw. Mozna na
jego podstawie, przeanalizowac krok po kroku, szczegétowo zdarzenie.

Uwage komisji zwrécita rozbieznos¢ migdzy relacja pilota szybowca GT a wykre-
sem jej lotu.

Zeznaje ona cyt: przecigtam linig startu i w locie po prostej kontynuowatam lot w kierunku

I punktu zwrotnego. ..... Bylam miedzy Lasocicami a miejscowosciq Diugie Stare, nagle zoba-
czytam szybowiec lecqcy na przeciwko mnie, lekko z lewej strony. Chcialam zrobié manewr w
prawo, aby uniknq¢ zderzenia, jednak odlegtos¢ byla na tyle mata, e nie zdazytam tego zrobié.
Uslyszalam huk...

Natomiast ten sam fragment lotu, odczytany z rejestratora wyglada nastepujaco:

O godzinie 13:01:37, GT krazyl w kominie, wykonal ostatni krag w lewo i okoto

13:02 wyprowadzil na prosta i poleciat na zachdd (GT2). Ale o 13:03:18 (GT3) znalazl
RAPORT KONCOwY . Strona9z12
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowcee ,,Jantar Std. 2 i3”,SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

komin i zaczal w nim krazy¢ w lewo. Przez dwie i pol minuty wykonat trzy kregi, do
pozycji GT6, gdy pilot 0 13:05:39 dostrzegla przed sobg szybowiec KL w pozycji KL6 i
nie udalo si¢ jej unikna¢ zderzenia. A wigc nie poleciala prosto do punktu 1! Relacja
pilota rozmija si¢ w tym szczegdle z wykresem.

L8215,
~ M

KL1,GT1-13:01:37

KL2, GT2-13:02:42

KL3, GT3- 13:03:18

KL4, GT3-13:04:54

0 100 200 200 400 500M KL5, GT5-13:05:30
E— T —

KL6, GT6 - 13:05:39

Szybowiec w pozycji KL6 mogl byé¢ przez GT dostrzezony w ostatniej chwili, po-
niewaz zblizal si¢ ze sloncem. Ale 9 — 12 sekund przed zderzeniem, odlegltosé miedzy
GT a KL wynosifa okolo 700m (KL5-GTS5). Obydwa szybowce byly na zblizonych wy-
sokosciach, poruszaly si¢ kursami zbieznymi. Gdyby warunki obserwacji byly dobre,
piloci prawdopodobnie, biorac pod uwage ich dos§wiadczenie, zobaczyliby sie.

Pilot GT w pozycji GT4, mogtla nie widzie¢, ze KL4 wychodzi z komina, poniewaz
wtedy byl z tylu, w odleglosdci okoto 280 m. (KL4-GT4). Zreszta, gdyby obserwowata
KL, zobaczylaby, ze wychodzi on z komina z kursem pdinocno-zachodnim. W takim
wypadku mogta sadzi¢, ze w kominie nad nig nie ma zadnego szybowca.

Pojawiajg si¢ watpliwosci:

- Dlaczego KI.4 nie widzial przed soba GT4? Przeciez gdyby widzial, to wracajac po
minucie do komina, wzrokowo by poszukal, gdzie jest ten drugi szybowiec?

- Ponadto, wchodzac w pozycji KL2 w komin, musiat go uprzednio doktadnie przej-
rze¢ 1 zobaczy¢, ze ponizej krazy w nim 8 szybowcdw. Analiza wykresu to potwierdza,
poniewaz wyraznie tam widaé, jak KL1 odchyla si¢ w prawo, widzac krazacy szybo-
wiec GT1.

Whiosek stad, ze KL w pozycji KL4 nie widzial, bo chyba nie mogt widzie¢. Jest bo-
wiem rzeczg niemozliwa, by piloci o tak duzym doswiadczeniu, nie prowadzili obser-
wacji przestrzeni przed soba i wokét siebie. Nasuwa si¢ prosta odpowiedz. Krazac w
kominie albo byli w chmurze albo tuz pod nia . A w takiej sytuacji, widzialno$¢ pozio-
ma spadata do kilkudziesigciu metréw. Moglo tak by¢, tym bardziej, ze rozgrywaly sig
zawody, gdzie kazdy, przed odej$ciem na tras¢ staral si¢ nabra¢ mozliwie szybko jak

RAPORT KONCOWY - Strona 10.z 12

R



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowcee ,,Jantar Std. 2 i3”,SP-3446 i SP-3636, 30 czerwca 2004 r. Lasocice k. Leszna

najwickszaq wysokos¢. W atmosferze wyscigu, zawodnicy przestaja zwazaé na bezpie-
czenstwo, skupiajgc si¢ na wyczynie.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Rutynowe podejscie do wykonywanych czynnosci lotniczych, zaniedbanie na-
lezytej obserwacji przestrzeni i wreszcie lekcewazenie przepisow bezpieczen-
stwa podczas zawodéw zaowocowalo zaistnieniem wypadku. Wyszkolenie 1
kwalifikacje pilotow pozwolily im na bezpieczne wyjscie z groznej sytuacji.

2. Dokumentacja statkdw powietrznych nie budzita zastrzezen. Sposob jej pro-
wadzenia nie mial wpltywu na zaistnienie wypadku.

3. Jakos¢ obshlug statkéw powietrznych byla na wlasciwym poziomie i nie mialta

wplywu na wypadek.

Sprawnos¢ szybowcow do lotu nie budzila zastrzezen.

Obciazenie szybowcow nie bylo przedmiotem badan

Aktualno$¢ badan lekarskich zatogi — potwierdzone orzeczeniami lekarskimi.

Nown s

Stan trzezwosci czlonkow zalogi badano urzadzeniem Alkometr A-2.0, dato
wynik negatywny (0/00 mg/1)
Stan pogody na zaistnienie wypadku nie miat wplywu.

© %

. Nie stwierdzono odstgpstw ani zmian w wykonywaniu zadania.
10. Systemy sterowania statkami powietrznymi byl sprawny, zatogi nie byty prze-
meczone.

3.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna wypadku lotniczego — zderzenia w powietrzu, bylo niewlasciwe prowa-
dzenie obserwacji przestrzeni powietrznej przez pilotdow obydwu szybowcéw przy
prawdopodobne;j bliskosci dolnej podstawy chmury, pod ktéra znajdowaly si¢ szybow-
ce.

Komisja ocenia, ze oboje uczestnicy zdarzenia niewlasciwie prowadzili obserwacj¢
przestrzeni powietrznej oraz wykazali si¢ zla podzielnos$cig uwagi przy prawdopodob-
nych warunkach ograniczonej widzialnosci (zmg¢tnienia), wystepujacej w bezposredniej
bliskosci chmur.

Jako okolicznos$¢ sprzyjajacq zaistnienia wypadku uznaé nalezy wyjscie oraz powrdt
do komina termicznego szybowca KL z kursem pétnocnym (ze stoncem), bez doklad-
nego rozpoznania sytuacji w powietrzu, mimo $wiadomosci, ze krazylo w nim 8 szy-
bowcow.
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4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

I. " Z okolicznosciami zderzenia szybowcéw w powietrzu zapozna¢ wszystkich pilotow
szybowcowych Aeroklubu Polskiego. Zwrdcié szczegOlng uwage na zasady wcho-
dzenia w komin termiczny, zachowania w kominie i wychodzenia z niego, szcze-
golnie w trakcie zawod6w, kiedy w tym samym czasie, w malej przestrzeni po-
wietrznej znajduje si¢ wiele szybowcow.

2. Organizatorom imprez sportowych zwrécié uwage na pojawiajace si¢ przypadki
braku dyscypliny i nieprzestrzegania postanowien przepisOw w czasie rozgrywania
zawodow lotniczych.

5. ZALACZNIKI.

1) Trasy lotu szybowcow SP-3636-KL i SP-3446-GT.

2) Wzajemne polozenia szybowcow w charakterystycznych czasach.
3) Usytuowanie wrakow szybowcow w terenie.

4) Zdjgcia z miejsca wypadku (Album zdjeg).

KONIEC

Kierujacy zgspolem badawczym
Wt
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