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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar 2B, SP-3453, data 4 lipca 2004 r.

INFORMACJA OGOLNA
Nr ewidencyjny zdarzenia 132/04
Rodzaj 1 typ statku powietrznego Szybowiec SZD-42-2 , Jantar 2B”
Producent PDPS-PZL Bielsko
Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-3455
Dowddca statku powietrznego Pilot szybowcowy
Uzytkownik statku powietrznego Aeroklub Gliwicki
Wihasciciel statku powietrznego Acroklub Gliwicki
Migjsce zdarzenia Gliwice
Data i czas zdarzenia 4 lipca 2004 r.,godz.17.50 (LOC)
STRESZCZENIE

W dniu 4 lipca 2004 r., pilot szybowcowy lat 36, wykonywal na szybowcu Jantar 2B
przelot po trasie Gliwice (EPGL) — Kamien Slaski — Piasek — Gliwice (EPGL). Byt to przelot
treningowy i start odby? si¢ za samolotem. W czasie lotu migdzy I i II punktem zwrotnym
(PZ), w rejonie Mikolowa pilot ocenil, ze warunki meteorologiczne nie pozwalaja na
kontynuacje lotu po planowanej trasie. Pilot zmienil zadanie ustalajac jako kolejny PZ
Blachownie k. Kedzierzyna. Nie dolatujac do Blachowni w m. Stara Kuznia pilot stwierdzit
pogorszenie sie warunkow meteorologicznych i zanik noszen, wiec zdecydowal si¢ na powr6t
do lotniska w Gliwicach. W czasie dolotu napotkal na silne prady opadajace i podjat decyzje
o ladowaniu w terenie przygodnym. Mimo tego kontynuowat dolot i ladowatl ok. 2 km na
poinocny zachod od lotniska. Ladowanie nastapilo w kierunku poinocnym, na kartoflisku, z
tylno bocznym wiatrem. Po dobiegu o dlugosci ok. 90 m szybowiec wykonat ,cyrkiel” w
lewo o 180° i zatrzymal sie na kierunku przeciwnym. Pilot podczas ogledzin stwierdzif
wylamanie podwozia gléwnego.

Szef wyszkolenia Aeroklubu Gliwickiego powiadomil o wypadku Panstwowg
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych. Badanie wypadku prowadzil Zesp6t Badawczy
PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem
dr inz. Maciej Lasek - czlonek zespotu
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zes;&ﬂu

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

1) Kontynuowanie dolotu do lotniska pomimo wczesniej podjetej decyzji o ladowaniu w

terenie przygodnym.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar 2B, SP-3455, data 4 lipca 2004 r.

2) Zbyt poézne wykonanie manewru do ladowania na przypadkowym polu, z tylno-
bocznym wiatrem, zwiekszajacym predko$é przyziemienia, co doprowadzilo do

,cyrkla” i uszkodzenia szybowca.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Scybowiec Jantar 2B, SP-3455, data 4 lipca 2004 r.

CZESC OPISOWA
1 INFORMACIJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu

W dniu 4 lipca 2004 r., pilot szybowcowy lat 36, wykonywal na szybowcu Jantar 2B
przelot po trasie Gliwice (EPGL) — Kamien Slaski — Piasek — Gliwice (EPGL). Byl to przelot
treningowy, zad. B VIII / 2 wg Programu Szkolenia Szybowcowego A.P. Start odbyt si¢ za
samolotem. W czasie lotu migdzy I i II PZ, w rejonie Mikotowa pilot ocenil, ze warunki
meteorologiczne nie pozwalaja na kontynuacje lotu po planowanej trasie. Zmienit zadanie,
ustalajac jako kolejny PZ, Blachowni¢ k. Kedzierzyna. Nie dolatujagc do Blachowni nad m.
Stara Kuznia stwierdzil pogorszenie si¢ warunkéw meteorologicznych i zanik noszen, wigc
zdecydowat si¢ na powrot do lotniska w Gliwicach. W czasie dolotu, nad obszarami lesnymi,
wystapity silne prady opadajace (4,5 — 6 m/s), wigc w odleglosci ok. 11 km od lotniska podjat
decyzj¢ o ladowaniu w terenie przygodnym. Mimo tego kontynuowat dolot, ale okoto 2 km
na potnocny zachéd od lotniska zmuszony zostat do ladowania w polu. Ladowanie, z zakrgtu
o 90° nastapilo w kierunku péinocnym, na kartoflisku, z tylno bocznym wiatrem. Po
przyziemieniu i dobiegu o dtugosci ok. 90 m, szybowiec wykonat ,.cyrkiel” w lewo o 180° i
zatrzymal sie na kierunku przeciwnym. Pilot podczas ogledzin stwierdzit wylamanie
podwozia gléwnego.

1.2 Obrazenia osob
Nie bylo.

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego

Szczegdlowe ogledziny szybowca wykazaly, ze podczas dobiegu i ,cyrkla” na
kartoflisku nastgpilo wylamanie podwozia glownego Uszkodzeniu ulegly takze takie jego
clementy jak klapka oslaniajaca oraz blotnik. Poza tym uszkodzone zostaly rowniez
katowniki dzwigara prawego skrzydta. Szybo\lec kwalifikuje si¢ do naprawy w warsztacie

certyfikowanym.

1.4 Inne uszkodzenia

Zniszczona zostala uprawa ziemniakéw na obszarze 0,25 ara.

1.5 Informacje o skladzie osobowym

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy lat 36, jest czlonkiem Aeroklubu
Gliwickiego. Posiada licencje pilota szybowcowego, wydana przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego dnia 21.04.2004 r., wazng do dnia 21.04.2009 r. Nalot og6lny na szybowcach —
582 godz., w tym jako dowddca — 542 godz. Nalot na szybowcu Jantar 2B - 96 godz. Data
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar 2B, SP-3433, data 4 lipca 2004 r.

ostatniego lotu przed wypadkiem - 24.06.2004 r. Kontrola techniki pilotazu— wazna do dnia
22.04.2005 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych-wazna do dnia 12.03.2005 r. Ponizsza
tabela przedstawia ostatnie 10 lotow pilota przed wypadkiem:

2 ) ! Czas lotu
L.p Data Miejsce Typ Liczba lotéw
dwuster d-ca
lotu lotu | platowca -
dwuster| d-ca |Godz.| Min. |Godz.| Min.
1 |19.05.2004 | EPGL | Jantar St.3 - 1 - - - 05
2 |21.05.2004 | EPGL | Junior . 1 - - 2 50
3 [27.05.2004 | EPGL | Jantar 2B - 1 - - 2 43
4 |31.05.2004 | EPGL | Jantar 2B . 1 - - 2 08
5 | 7.06.2004 | EPGL | Jantar 2B - 1 - - 3 33
6 | 8.06.2004 | EPGL | Jantar 2B - 1 - - 1 40
7 |14.06.2004 | EPGL | Jantar 2B - 1 - - 2 12
8 [19.06.2004 | EPGL | Jantar 2B - 1 - - 2 11
9 [24.06.2004 | EPGL | Jantar 2B - 1 - - 1 26
10 | 4.07.2004 | EPGL | Jantar 2B - 1 - - 3 56

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy, byt badany w Centrum Medycyny
Lotniczej GOBLL AP we Wroctawiu, w dniu 27 lutego 2004 r. Uzyskal orzeczenie lekarskie
stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Waznos¢
orzeczenia: 27 lutego 2006 r.

1.6 Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego : szybowiec
Oznaczenie fabryczne: SZD-42-2 , Jantar 2B”

Rok budowy Producent ) Nr fabryczny | Znaki rozpoznawcze
1988 PDPS - PZL Bielsko” B-1676 SP-3455
Nalot od poczatku eksploataciji : 1476 godz.
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do : 10 maja 2005 r.

W dokumentacji szybowca potwierdzono wykonanie obowiazujacych prac
obstugowych i czynnosci okresowych.

1.7 Informacje meteorologiczne
Prognoza pogody dla rejonu Katowic i Gliwic (EPKM, EPGL).
Waznos$¢: od 2004-07-04  godzina 11:00
do 2004-07-04 godzina 18:00
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar 2B, SP-3455, data 4 lipca 2004 r.

ZPM IMGW O/Krakéw.
Prognoza nr 014083/2004; opracowana dnia 2004-07-04, godz.10:17 GMT.
3. Sytuacja baryczna: rejon pod wplywem podwyzszonego cisnienia.
4. Wiatr przyziemny: 210-250 st, 10 -16 kt
Wiatr na wysokosci:
300m AGL ;. 240-270, 16-20kt
600 m AGL :  250-280, 16-20kt
1000 m AGL : 260-290 20 -24 kt

5. Zjawiska: mozliwy przelotny deszcz.

6. Widzialnosé: ponad 10 km, w opadzie przelotnym od 5 do 10 km.

7. Chmury AMSL: 2 - 6/8 Cu, 3-5/8 Ac, wop.przel. 3-7/8 Cb
8. Podstawa [m]: 1200 -1500 3000 1000 - 1300

9. Wierzchotki [m]: 2000 -3000 3300 do 6000

10.  Izoterma O st. C [m] AMSL: 2400
11.  Oblodzenie: w Cb powyzej izotermy 0 st. Silne.

12.  Turbulencja: w Cu umiarkowana, w Cb silna.

1.8  Srodki nawigacyjne
Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD-42-2 , Jantar 2B”.

1.9 Lacznos¢

Szybowiec byl wyposazony w pokladowa radiostacj¢ lotniczg RS-6101-M1, z
zakresem czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0216/04 z dnia
6.05.2004 r., wazne do dnia 4.07.2012 r. W czasie lotu szybowca taczno$¢ radiowa byta

zachowana.

1.10 Dane dotyczgce miejsca zdarzenia
Do wypadku doszlo na polu z uprawa ziémniak(’)w potozonym ok. 2 km. na pdtnocny

zachod od lotniska Gliwice — zatl. nr 1.

1.11 Rejestratory pokladowe
Szybowiec nie byl wyposazony w poktadowy rejestrator parametrow lotu.

1.12 Informacje o szczgtkach i zderzeniu
Szybowiec po przyziemieniu i dobiegu o dhugosci ok. 90 m., zahaczyt lewym
skrzydlem o uprawg ziemniakéw, wykonat obrét w lewo o 180° i zatrzymal si¢. Intensywne

hamowanie oraz gwattowny skret spowodowaly znaczne obciazenie podwozia giéwnego i
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych L/

Scybowiec Jantar 2B, SP-34355, data 4 lipca 2004 r.

jego wylamanie. Uszkodzone zostaty takze klapka ostony podwozie i blotnik Zadna czesé

szybowca nie oddzielila si¢ od konstrukcji przed zetknigciem z uprawa,.

1.13 Informacje medyczne

Pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazen i interwencja medyczna byla zbgdna. Po
wypadku pilot poddat si¢ badaniu na obecnos¢ alkoholu, na policyjnym alcotescie. Badanie
dato wynik negatywny 0,00 mg/dm?®.

1.14 Pozar
Nie bylo
1.15 Czynniki przezycia
Jakakolwiek dzialalno$é ratownicza byla zbgdna.

1.16 Badania i ekspertyzy

Ogledziny szybowca, jak i informacje uzyskane od pilota, pozwalaja na stwierdzenie,
ze szybowiec byl sprawny technicznie, a urzadzenia sterownicze i1 wszystkie jego
mechanizmy, do chwili wypadku, dziataty prawidlowo. Szczegélowy przeglad szybowca i
jego czgscei nie wykazaly uszkodzen innych niz uszkodzenia wynikajace z przyziemienia 1
wykonanego ,,cyrkla” w uprawie ziemniakow.

Badanie dokumentacji szybowca wykazalo:

- Ksigzka szybowca — dzial VII. Czynnosci okresowe — utrudniajace odczyt 1 niezgodne z

zasadami poprawienie daty zakonczenia ostatnich, 100 godzinnych czynnosci okresowych.

1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotniczych i administracji

Szef wyszkolenia Aeroklubu Gliwickiego w dniu 5.07.2004 r., powiadomit o wypadku
PKBWL, sktadajac wstepny meldunek

1.18 Informacje uzupelniajace

W dniu 20.09.2004 r., ze wzgledow organizacyjnych, dokonano zmiany na stanowisku
kierujacego zespolem badawczym, powolujac na to stanowisko mgr inz. Ryszarda
Rutkowskiego.

1.19 Nowe metody badan

Nie zastosowano
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Scybowiec Jantar 2B, SP-3455, data 4 lipca 2004 r.

2 ANALIZA

Pilot, posiadal wazna licencje¢ pilota szybowcowego oraz wazne badania lotniczo-
lekarskie, uprawniajace do pelnienia funkcji dowéddey statku powietrznego, na ktérym
nastapil wypadek. Posiadal wystarczajacy poziom wiedzy teoretycznej jak i praktycznej do
wykonania zadania okre$§lonego w zaswiadczeniu zgloszenia przelotu. Byt w ciaglym
treningu, jego nalot w ostatnich 10 lotach przed wypadkiem, przekroczyt 22 godziny.
Zdecydowana wiekszo$¢ z tych lotow to przeloty na Jantarze 2B, a wigc na typie, na ktorym
nastapil wypadek.

W trakcie lotu zakonczonego wypadkiem predkos¢ wiatru na wysokosciach przelotu
wynosila ok. 20 kt, co komplikowato wykonanie przelotu po trasie zamknigtej. Pogarszajace
sie warunki meteorologiczne zmuszaly pilota do dwukrotnej zmiany zadania lotu. Taka
sytuacja wymuszata kontynuowanie lotu ze szczegolng ostroznoscia. Dwukrotne skrocenie
kolejnych odcinké6w przelotu moze §$wiadczyé o wlasciwej analizie warunkow
meteorologicznych przez pilota. Na dolocie, juz w odleglosci 11 km od lotniska w Gliwicach,
na wysokosci 450 m., pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu w terenie przygodnym ale nie wybrat
pola przygodnego ladowania tylko nadal kontynuowal dolot. Ostatnia faza dolotu dowodzi, ze
pilot probowat ,.na sile” dolecie¢ do lotniska w Gliwicach i dopiero znajdujace si¢ na trasie
dolotu osiedle Sikornik, usytuowane bezposrednio przed lotniskiem 1 zabudowane
wielopietrowymi blokami mieszkalnymi sktonito go do naglego wyboru pola przymusowego
ladowania. O podejmowaniu decyzji o ladowaniu w ostatniej chwili dowodzi¢ moze fakt
wykonania ladowania z zakretu w lewo o 90°, w wyniku czego podejscie i przyziemienie
nastapito z tylno-bocznym wiatrem, na kierunku pdinocnym, podczas kiedy okoliczne pola
pozwalaly na ladowanie w kierunku przeciwnym. Bylo to szczeg6lnie niekorzystne z uwagi
na zwigkszona predko$¢ przyziemienia i tym samym wydluzony dobieg, co zawsze stwarza
wiele zagrozen podczas ladowania w terenje przygodnym. W tym konkretnym przypadku
doprowadzito to do ,.cyrkla” i wylamania podwozia glownego. Podejscie do ladowania na
kierunku potudniowym stwarzato znacznie korzystniejsze warunki przyziemienia, pod wiatr

(czotowo-boczny). Tego pilot jednak nie wykorzystat.

3 WNIOSKI

3.1 Ustalenia Komisji
a) Szybowiec byl sprawny technicznie tj. byt obslugiwany i poddawany przegladom
zgodnie z wymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej
znajduja si¢ stosowne poswiadczenia obstugi i przegladow.
b) Szybowiec posiadal wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

¢) Pogoda byla whasciwa do wykonania lotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar 2B, SP-3433, data 4 lipca 2004 r.

d) Dowdédca statku powietrznego, posiadal stosowne uprawnienia do wykonania lotu
okreslonego w zaswiadczeniu zgloszenia przelotu.

e) Dowddca statku powietrznego analizujac na biezaco warunki przelotu zmienial
planowane zadanie lotu.

f) Dowddca statku powietrznego podejmujac decyzj¢ o ladowaniu w terenie przygodnym
nie wybral pola ladowania lecz kontynuowat dolot do lotniska w Gliwicach.

g) Dowddca statku powietrznego wykonujgc spézniony manewr do ladowania w terenie
przygodnym, doprowadzil do przyziemienia z tylno-bocznym wiatrem i zaczepienia
skrzydlem o uprawe w wyniku czego nastapito uszkodzenia szybowca.

3.2 Przyczyny wypadku lotniczego

1) Kontynuowanie dolotu do lotniska pomimo wczesniej podjgte] decyzji o
ladowaniu w terenie przygodnym.

2) Zbyt p6zne wykonanie manewru do ladowania na przypadkowym polu, z tylno-
bocznym wiatrem, zwigkszajacym predko$¢ przyziemienia, co doprowadzito do
»cyrkla” i uszkodzenia szybowca.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku szybowca SZD-42-2 ,Jantar 2B”, znak
rozpoznawczy SP-3455, proponuje nastgpujace zalecenie profilaktyczne :

1. Oméwi¢ wypadek z pilotami wykonujgcymi przeloty szybowcowe. Zwréci¢ uwage na
konieczno$¢ podejmowania decyzji o ladowaniu przygodnym na wilasciwej wysokosci.
Dalsze kontynuowanie lotu, w poblizu wybranego pola przymusowego ladowania,
wykorzysta¢ na szczegotowa obserwacjg ladowiska, lokalnych warunkow terenowych oraz
meteorologicznych.

5 ZALACZNIKI

1. Wycinek mapy okolic miejsca wypadku.

Koniec
Kierujacy zespotem badawczym PKBWL

PANSTWOWA KOMISJA
BADANIA ' I CH

........................

pll. Instr. 1 k. mgr InZ. ﬁysza?i Rutkowski
/

-
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