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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Spadochron Drakkar

data 03.07.2004r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Skoczek:

Organizator lotow/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:

134/04

Spadochron

Drakkar 23305

Uczen — skoczek

Aeroklub Poznanski

Aeroklub Ostrowski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ STAN-POL
Miejsce zdarzenia: ~ MICHALKOW
Data i czas zdarzenia: 3.07.2004 r. 20:20 LMT
STRESZCZENIE

Mgzczyzna lat 38, uczen — skoczek, dnia 03.07.2004r. o godzinie 20:20 wykonywat
swoj pierwszy skok na ling, na spadochronie Drakkar. W wyniku zbyt wolnego

hamowania, miat zwiqkszoﬁat predkos¢ znizania. Ladowal z wysunigta prawa noga.

Podczas przyziemienia, doznat zlamania lewej nogi.

Badanie wypadku przeprowadzil Zespot Badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inZ. pil. Andrzej Pussak

- przewodniczacy zespotu badawczego,

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Blad w technice skoku, polegajacy na zbyt péznym rozpoczeciu hamowania i

ladowanie na wysunieta noge.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 1zalecenie profilaktyczne.

D A DADT K NAXImnry
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Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Drakkar data 03.07.2004r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 03.07.2004r, okoto godziny 20:20, uczen skoczek, wykonywal swoj pierwszy skok
na spadochronie, z otwarciem na ling. Skok odbyl sie z wysokosci 1200m. Po
opuszczeniu samolotu, skoczek wszystkie programowe czynnosci wykonal poprawnie.
Na wysokosci ok. 100 -150m, skoczek wykonal manewr do ladowania, ustawiajac si¢
pod wiatr, a tuz przed przyziemieniem, rozpoczal hamowanie, ktére zrobil zbyt wolno.
To spowodowato energiczne zetknigcie z ziemia. Nogi skoczka nie byly zlaczone, przez
co, lewa noga ulegla zlamaniu w podudziu. Ladowanie odbylo si¢ na roboczej czgsci

lotniska.

1.2. Obrazenia o0s6b.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

/

Uszkodzen sprzgtu nie bylo.

1.4. Inne uszkodzenia.

Innych uszkodzen nie bylo.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

\
Uczen skoczek, lat 38,0d poczatku czerwca 2004 roku, byl uczestnikiem

podstawowego kursu spadochronowego, organizowanego przez Aeroklub Poznanski.
Dnia 03.07. 2004 roku, zdal egzamin teoretyczny i zostal dopuszczony do
wykonywania skokow w okresie do 02.07.2005t.

- orzeczenie lekarskie:

badania wstepne 26.06.2004 zdolny kl. 3. wazne do 25.06. 2006r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Drakkar data 03.07.2004r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Spadochron - typ Drakkar, klasa osobowy, grupa — ogélnouzytkowy, plecowy.

Rok znaki ) )
Producent nr fabryczny nr rejestru | data rejestru
budowy r0Zpoznawcze
1998 Parachutes de France HAO01B 23305 10.04.2001
Ilos¢ skokéw od poczatku eksploatacji do 09.06.01 r. -210
Wazno$é Swiadectwa Sprawnosci Technicznej : -do 14.01.2005 1.

W przedstawionej komisji Metryce spadochronu typu DRAKKAR nr.HA001B, nr rej
23305. wydanej 05.04.2001r. stwierdzono:

- na stronie 16, w punkcie 9. — wietrzenie 1 skladanie, - ostatnia data ztozenia do skoku
to 9.06.2001r.

- na stronie 39, w punkcie 10 — dziennik pracy spadochronu — ostatni wpis dotyczy
wykonanych 3 skokéw w dniu 09.06.2001r,

- na stronie 74, w punkcie 13 — uwagi specjalne i zastrzezenia w uzytkowaniu, — ostatni
wpis o treSci — spadochron sprawny technicznie i zdolny do skoku, jest z dnia
15.06.2001r.

Od dnia 15.06.2001 do dnia 03.07.2004. w metryce spadochronu nie ma zadnego wpisu,
co si¢ dzialo ze spadochronem. Czy byl wietrzony, czy byl przekladany, czy byl
uzywany? (W zasadach prowadzenia metryki, w punkcie 3. podano, ze wpisy do
metryki nalezy dokonywaé na biezaco.)

Swiadectwo sprawnosci technicznej wydano~dnia 10.04 2001r. i w tym roku
prowadzono metrykg. Dnia 15.01.2003 roku wykonano ogledziny i przedtuzono
waznos$¢ swiadectwa do 14.01.2005r. Sugeruje to, iz by¢ moze, istnieje aktualny
duplikat metryki.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody na rejon lotniska nr 712/07/2004 wydana przez Biuro prognoz
IMGW o/Poznan, z waznoscig 11.00 — 18.00 UTC dnia 03.07.2004r.
Sytuacja baryczna: pod wplywem nizu znad Skandynawii.
Wiatr przyziemny: 230270 st. 14 — 24 kt przy Cb QNT 32 kt
Wiatr na 300 - 600m: 250 —270 st 20 —26 kt
Na 1000m: 250--270 st 24 - 30 kt
Zjawiska : przelotnie opady deszczu, lokalnie burze.
Widzialnos¢: 10 km, w opadach i burzy 6 — 4 km

RAPORT KONCOWY ' ‘Strona 5z 10/



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Drakkar data 03.07.2004r.

Chmury — m. n.p.m. 3/8 —6/8 Cu 600 - 1000 /2000
2/8-5/8 Ac,Ci >2500

lokalnie 4/8 —6/8 Cb 400 — 600/ 3000 — 4000

Izoterma 0st.C: — ok. 2200 m. n.p.m.

Oblodzenie: silne w Cb

Turbulencja: umiarkowana — silna w Cb

b. Rzeczywista pogoda w czasie zaistnienia wypadku lotniczego

Wiatr potudniowo — zachodni 2-3 m/s

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé.

Uczen - skoczek utrzymywal lacznos¢ radiowg z instruktorem poprzez radio
zamocowane do uprzezy spadochronu,

1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko trawiaste Aeroklubu Ostrowskiego (EP OM) w miejscowosci Michatkow,
lezy na pétnoc od drogi taczacej Lewkow z droga krajowa Nr 11.

Pozycja geograficzna: 51° 427 08,92 N, 017° 50’ 4§,51” E.

Wysokos¢ 143 m AMSL.

Czgstotliwoscei radiowe: AERO 122,200.

Przy drodze znajdujg si¢ zabudowania lotniska.

Poczawszy od drogi i budynkow w kierunku pétnocnym, rozciaga sie teren, na ktorym
Wwyznaczono cztery pasy startu i ladowania:

- trawa 900 x 100 m 105°- 285° L i R;

- trawa 600 x 100 m 079° - 259°;

- trawa 600 x 100 m 168° — 348",

Uzytkownikiem lotniska jest Aeroklub Ostrowski.

RAPORT KONCOWY Chomann £ = 1
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1.11. Pokladowe rejestratory.

Nie byto.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.

Nie bylo.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne. -

Rozpoznano zlamanie kosci podudzia lewego, leczenie operacyjne. ~ -

RAPORT KONCOWY Strona



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Drakkar data 03.07.2004r.

Nie stwierdzono, by poszkodowany znajdowat si¢ w stanie wskazujagcym na uzycie
alkoholu lub innych uzywek, co byloby do stwierdzenia podczas przygotowania do
zabiegu operacyjnego, jakiemu poddany byl poszkodowany skoczek.

Ladowanie odbylo si¢ ze zwigkszona predkoscia opadania, na jedng noge.

1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Po stwierdzeniu urazu, wezwano karetke, ktora zawiozta skoczka do szpitala (Z
Z20Z Ostréw Wielkopolski).

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano  dokumentacj¢ eksploatacyjna  spadochronu, dokumentacje
szkoleniowa skoczka i jego do$wiadczenie lotnicze. Przestuchano skoczka i $wiadkow

zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Organizacja i administracyjne dziatalnosci, nie mialy wplywu na zaistnienie

wypadku.
Przepisy lotnicze nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.

Skoczek w dniu 29.06. 2004 r. zlozyt deklaracj¢ przynaleznosci do sekcji
spadochronowej Aeroklubu Poznaniskiego i w ramach tej sekcji byt szkolony
teoretycznie.

1.18. Informacje uzupehiajace.

Nie byto
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano

2. ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia.

Skoczek, ktory ulegt wypadkowi byt §wiezo po skoficzonym kursie teoretycznym
prowadzonym w Aeroklubie Poznanskim w miesigcu czerweu 2004 r. zgodnie z
»Instrukcjg Szkolenia Aeroklubu Polskiego™ (wydanie 15.03.2004 r.).

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 10
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Skok, ktoéry si¢ skonczyl wypadkiem, byt jego pierwszym skokiem w zyciu, w
ramach obozu szkoleniowego organizowanego przez Sekcje Spadochronowa Aeroklubu
Poznanskiego w strefie ,,Pyrlandia Boogie™.

2.2 Organizacja i przebieg skoku,

23 lipca, 2004 roku, na lotnisku Michatkow, zakonczyly si¢ zajecia teoretyczne dla
grupy 5 osob, w skladzie, ktorej znajdowal si¢ uczen-skoczek. Po zajeciach
uczniowie, przygladali si¢ jak skacza inni. Grupa zostala przygotowana i
zaplanowana do skokéw od 20.00. Skok miat by¢ wykonany z wysokosci 1500m, z
otwarciem spadochronu za pomoca liny statycznej. Do wyrzucania skoczkow
uzywany byt samolot L - 410. Okoto 20.20, uczen wykonat swoéj pierwszy w zyciu
skok. Po oddzieleniu si¢ od samolotu, spadochron otworzyt si¢ poprawnie. Predkosé
wiatru wynosila ok. 2-3-m/s. Skoczek prawidlowo manewrowat spadochronem. W
manewrach pomagal mu instruktor, podpowiadajacy przez radio, ktore skoczek mial
przytroczone do tasmy piersiowej uprzezy.

Na wysokosci ok. 100m, skoczek ustawit si¢ pod wiatr. Podczas procedury
przyziemienia, skoczek popetnit bledy w hamowaniu, skutkiem czego, przyziemienie
odbylo si¢ zbyt energicznie, z duza pr¢dkoscig opadania na jedng noge. Szkolenie
spadochronowe odbywato si¢ wg programu obozu szkoleniowego AP.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenie i przygotowanie skoczka nie wzbudzity zastrzezen Komisji.
2. Spadochron miat aktualne §wiadectwo sprawnosci..

3. Komisja stwierdzita brak aktualnej metryki spadochronu..

4. Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu.
5.Badania lekarskie skoczka - aktualne.

6. Pogoda nie miala wplywu na zaistnienie wypadku.

7. Kwalifikacje osob obstugujacych spadochron z zastrzezeniami jak pkt. 1.6.
8. Personel stuzb zabezpieczajacych, zadziatal sprawnie.

3.2. Przyczyna wypadku.

Komisja ustalita, dwie przyczyny wypadku, wynikajace z bledéw w technice
wykonywania skoku.

- pierwsza, polegajaca na za péznym rozpocz¢ciu hamowania opadania spadochronu,

RAPORT KONCOWY Strona 9 z
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- druga, przyjecie zlej pozycji ciala do przyziemienia — przez wysunigcie jednej nogi
do przodu.

4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

1. Omoéwié zaistniale zdarzenie z skoczkami spadochronowymi ze szczegdlnym

zwrOceniem uwagi na czynnosci zwigzane z przyziemieniem.

5. ZALACZNIKI.
brak

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
KBWL

................
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