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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 141/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec Jantar Standard-3

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3225

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy

Organizator lotéw/skokéw: Aeroklub Leszczynski

Uzytkownik statku powietrznego: Obywatel Japonii

Wiagciciel statku powietrznego: Gorska Szkola Szybowcowa AP ,,Zar”

Miejsce zdarzenia: MyS$liborz

Data i czas zdarzenia: 07 lipca 2004 r. godz.16:00 LT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: kasacja

Obrazenia zatogi: Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 07 lipca 2004 r. w ramach XLIX Migdzynarodowych Szybowcowych
Mistrzostw Polski w Klasie Standard rozgrywanych w Lesznie do lotu w konkurencji
predkodciowej wystartowat pilot szybowcowy, lat 31 posiadajacy licencje¢ pilota

vv--‘izybowcowego, na szybowcu Jantar Standard-3 o znakach rejestracyjnych SP-3225. W
trakcie lotu do lotniska nastgpil zanik noszen i pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu w
przygodnym terenie. Wybrane pole porosnigte trawa posiadato znaczne wglebienia,
bruzdy o glebokosci do 30 cm. Po przyziemieniu i przetoczeniu si¢ okoto 20 m, po
zetknigciu si¢ lewego skrzydta z nieréwnoscig terenu wykonat on gwattowny obr6t w
lewo (cyrkiel), po czym zatrzymat si¢. W wyniku ladowania na nieréwnym podtozu
wystapily znaczne przecigzenia powodujace uszkodzenia konstrukcji szybowca.
Ladowanie w przygodnym terenie o wspéirzednych N52°54'57", E014°53'54" nastgpito
0 godz. 16.03 (LT).

Badanie wypadku przeprowadzit Zespét Badawezy PKBWL w sktadzie:
mgr. inz. pil. Andrzej Pussak -przewodniczacy zespotu badawczego,
dr inz. pil. Juliusz Werenicz -cztonek zespotu. T
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku bylo ladowanie w przygodnym terenie na polu o nieréwnym

podiozu, co uniemozliwito bezpieczny dobieg szybowca.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byty:
1. Brak mozliwos$ci oceny stanu nawierzchni pola w momencie podjecia decyzji o

miejscu ladowania w terenie przygodnym.
2. Zbyt p6zne zorientowanie si¢ pilota o stanie podtoza nie dajacego mozliwosci

bezpiecznego dobiegu i brak mozliwosci zmiany pola do ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 07 lipca 2004 r. w ramach XLIX Migdzynarodowych Szybowcowych
Mistrzostw Polski Szybowcowych w Klasie Standard rozgrywanych Szybowcowych
Lesznie do lotu w konkurencji predkosciowej po trasie LESZNO — SIERAKOW -
CHODZIEZ -~ TRZCINSKO - LESZNO na szybowcu Jantar Standard-3 o znakach
rejestracyjnych SP-3225 wystartowal pilot szybowcowy (obywatel Japonii), lat 31,
posiadajacy licencje pilota szybowcowego. Start do lotu trasowego o dtugosci 514.1 km
nastapil o godz.12.42 (LT). Przewidywane ladowanie na lotnisku LESZNO -
zamkniecie linii mety o godz. 21.06. W trakcie lotu od 3 PZ TRZCINSKO do lotniska
nastapil zanik noszen i pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu w przygodnym terenie. Na
wysokosci 600 m pilot zrzucit balast wodny. Zajscie do ladowania i ladowanie odbylo
si¢ z kursem ok. 270°. Wybrane pole o dtugosci 200 m i szerokosci 50 m polozone z
pétnocnej strony rzeki MYSLA, porosnigte wysoka trawa, posiadato doly i bruzdy o
gtebokosci do 30 cm. Po przyziemieniu i przetoczeniu si¢ okoto 20 m po nieréwnym
podtozu, po zetknigciu si¢ lewego skrzydta z nieréwnoscig terenu szybowiec wykonat
gwattowny obrét w lewo (cyrkiel), po czym zatrzymat si¢. W wyniku dobiegu na
nieréwnym podlozu wystapily znaczne przecigzenia powodujgce uszkodzenia
_konstrukcji szybowca. Ladowanie w przygodnym terenie o wspotrzednych N52°54'57",
7.\1%14"53'54" nastgpito o godz. 16.03 (LT). Pilotowi zostala udzielona profilaktycznie
pomoc medyczna przez Stacj¢ Pogotowia Ratunkowego w Mysliborzu. Szybowiec po

zatadowaniu na wozek transportowy przewieziono na lotnisko LESZNO.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Kadlub - zniszczony przéd, wyrwana podloga, uszkodzona kratownica, urwane
podwozie, ukrgcona rura kadtuba, uszkodzone usterzenie i uktad sterowania oraz rama i
oszklenie kabiny

Skrzydto lewe oraz skrzydlo prawe — uszkodzone poszycie obu skrzydet i krawedz
sptywu skrzydta lewego.

Usterzenie _ogonowe — wyrwane goérmme i dolne zawieszenie steru kierunku,

uszkodzony dZwigar oraz struktura i poszycie statecznika i steru wysokosci.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot posiada licencj¢ sportowa w klasie — szybowce, wydang przez FAI dnia 01
stycznia 2004 r z waznoscig do 31 grudnia 2008 r., certyfikat pilota szybowcowego
nr A418705 wydany 10 maja 1999 r przez Japonski Urzad LC Ministerstwa
Transportu, zaswiadczenie nr 8100 wydane przez Polski ULC dnia 15.06.2005 r z

waznoscig do 11.09.2005 r . o uznaniu waznosci japonskiej licencji.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Rok Rodzaj statku | Pora |Liczba| Czas lotu w tym jako Uwagi
(’ powietrznego | doby | lotéw dowddca
godz. | min. | godz. | min.
do 23.06.2004 2000 1350( 00
23.06.04 | Jantar Std-3 |dzien 1 02, 03 02| 03
24.06.04 | Jantar Std-3 |dzien 1 02| 08 02| 08
26.06.04 | Jantar Std-3 |dzien 1 00| 32 00| 32
27.06.04  Jantar Std-3 | dzien 1 02| 47 02| 47
28.06.04 | Jantar Std-3 |dzien 1 00| 13 00| 13
29.06.04 | Jantar Std-3 |dzien 1 03| 41 03| 41
30.06.04| Jantar Std-3 |dzien 1 05| 08 05| 08
02.07.04| Jantar Std-3 |dzien | 04| 46 04| 40
03.07.04| Jantar Std-3 |dzien 1 01| 17 o1f 17
04.07.04| Jantar Std-3 |dzien 1 06| 30 06| 30 - w
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

05.07.04| Jantar Std-3 |dzien 1 03| 07 03| 07
06.07.04| Jantar Std-3 |dzien 1 04| 58 04| 58
07.07.04| Jantar Std-3 |dzien 1 04| 19 04| 19
Ogétem w Polsce 13 41| 29 41| 29

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Standard-3. Jednomiejscowy wysokowyczynowy
szybowiec klasy standard w ukladzie grzbietoplata z usterzeniem T. Konstrukcja
laminatowa szklano-epoksydowa. Podwozie chowane z kolem zaopatrzonym w
hamulec. Maksymalna masa w locie z balastem 540 kg, bez balastu 390 kg.
Maksymalna doskonatos¢ 40.

Rok Nr fabryczny Znaki Data
Producent Nr rejestru _ .
produkcji platowca roZpoznawcze rejestracji
PDPS-, PZL-
1983 B-1298 SP-3225 3225 08.09.1983
Bielsko”
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 13.04.2005 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji .2044 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 861 lotow.

Nalot pfatowca od ostatniej naprawy gtéwnej lub przegladu 543 godz.

Zaladowanie samolotu (dane masowe):

— masa szybowca pustego: 274 kg

— masa fadunku uzytecznego: 120 kg

— masa balastu wodnego: 150 kg
Masa catkowita :

— dopuszczalna z balastem: 540 kg

— bez balastu 390 kg

Masa samolotu miescita si¢ w granicach podanych w IUL.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna: pod wptywem klina wyzowego
Wiatr przyziemny: zmienny z przewaga 210° — 240°, u = 5-10 kt (9.3- 18.6 ki/h)
na 300 mnpt: 150° - 180°, u=12-12 kt
na 600 m npt:  160° - 190°, u=10-14 kt
na 1000 m npt: 170° - 190°, u=06-10 kt
Zjawiska: brak
Widzialno$¢: 10 km
Zachmurzenie: 3/8 —5/8 Cu,5 1200 — 1500/2000 m
3/8 - 5/8 Ci > 5000 m
Oblodzenie: brak

Turbulencja: staba

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Brak
1.9. Lacznosé.

Szybowiec byt wyposazony w radiostacj¢ lotnicza RS-6101-1 z zakresem
czestotliwosci 122,200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0840/04 z dnia 30.05.2001
r. wazne do dnia 31.12.2010 r.).

1.10. Informacje o miejscu ladowania.

;

Pole o dtugosci 200 m i szerokosci 50 m potozone z pétnocnej strony rzeki
MYSLA, porosnigte wysoka trawa posiadato doty i bruzdy o glgbokosci do 30 cm.
Wspétrzedne miejsca ladowania N52°54'57", E014°53'54". Ladowanie nastapito z
kursem ok. 270°.

1.11. Rejestratory poktadowe.

Szybowiec byt wyposazony w nastgpujace rejestratory:

- barograf

- rejestrator GNSS e

i
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

Zapisy wymienionych rejestratoréw postuzyly do odtworzenia trajektorii lotu

szybowca.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.
Nie bylo
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

- Udzielenie profilaktycznie pomocy medycznej przez Wojewddzka Stacje
Pogotowia Ratunkowego w Mysliborzu. Z uwagi na trudnosci w komunikacji
stownej, pilota przewieziono do Szpitala Wojewddzkiego w Gorzowie.

- Badanie dla oznaczenia ilosciowego alkoholu w wydychanym powietrzu

przeprowadzono w KPP w Mysliborzu — wynik 0.00.
1.14. Pozar.
Nie byto
1.15. Czynniki przezycia.

Po wyladowaniu pilot o wiasnych sitach opuscit kabine. Po okoto 10 minutach
swiadek zdarzenia powiadomit policj¢ oraz pogotowie ratunkowe, ktére przybylo na

miejsce zdarzenia. Pilot nie odni6st obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca. Wykonano szereg zdjeé
terenu  wypadku i uszkodzonego szybowca. Przeanalizowano dokumentacje
eksploatacyjng szybowca, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota i doswiadczenie lotnicze na
typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu

lotu. Przestuchano swiadk6w zdarzenia. .
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnos§ci administracyjnej.

Pilot przewieziony do stacji Pogotowia Ratunkowego w Mysliborzu i po zbadaniu
poziomo alkoholu w KPP w Mysliborzu zostat przewieziony do Szpitala
Wojewédzkiego w Gorzowie. W miedzy czasie pilot droga telefoniczng powiadomit
swojego opiekuna p. Piotra Dudziaka o zaistniatym zdarzeniu, ktéry podjal stosowne
dziatania dla powiadomienia kierownictwa zawodéw. W tym samym dniu Szef

Wyszkolenia Aeroklubu Leszczynskiego powiadomit o wypadku PKBWL. L
RAPORT KONCOWY Strona9z 11
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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1.18. Informacje uzupekniajace.
Nie ma
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badania wypadku

2. ANALIZA.

1. Poziom wyszkolenia - wyszkolenie teoretyczne i praktyczne pilota — bez uwag.

2. Organizacja i przebieg lotéw - nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku.

Decyzja o ladowaniu w przygodnym terenie zostata wymuszona zanikiem noszen
co ni¢ dawato szans na dolot do lotniska Leszno. Wybér pola do przygodnego
ladowania byl wlasciwy. Procedury wymagane do ladowania zostaly wykonane
prawidtowo. Z uwagi na nieréwne podioze, (dziury i gigbokie bruzdy) wystapily
znaczne przecigzenia wywotane hamowaniem podczas dobiegu szybowca. Na powstate

warunki dobiegu pilot nie miat wptywu.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.
Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalila, co nastepuje:

/ 1) Pilot posiadat, zgodnie z obowigzujacymi w dniu wypadku przepisami,

kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow.
2) Dokumentacja statku powietrznego prowadzona prawidtowo.

3) Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu.
Pogoda miata wplyw na podjecie decyzji o przeprowadzeniu lagdowania w
przygodnym terenie z powodu zaniku noszen i niemoznosci dolotu do lotniska

Leszno. Na przebieg wypadku pogoda nie miata wpltywu.

4) Pilot wykonal stosowne czynnosci przez rozpoczgciem procedury ladowania w

przygodnym terenie.
5) Szybowiec byt sprawny technicznie.

6) Badania lotniczo-lekarskie pilota byty aktualne. Cor e
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard Std-3 SP-3225, 07 lipca 2004

7) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu, narkotykéw i innych $rodkéw
psychotropowych.

8) Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

3.2. Przyczyna wypadku
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng¢ wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku bylo lgdowanie w przygodnym terenie na polu o

nierownym podiozu, co uniemozliwito bezpieczny dobieg szybowca.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:
1. Brak mozliwosci oceny stanu nawierzchni pola w momencie podjgcia decyzji o

miejscu lgdowania w terenie przygodnym.
2. Zbyt pézne zorientowanie si¢ pilota o stanie podtoza nie dajacego mozliwosci

bezpiecznego dobiegu i brak mozliwosci zmiany pola do ladowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata nowych

zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI.

1) Szkic miejsca ladowania w terenie przygodnym .

KONIEC

Kierujacy zé;mem Gadawczym

.........................

! : i
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