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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Bocian, SP-2772, data 13 lipca 2004 r.

INFORMACJA OGOLNA
Nr ewidencyjny zdarzenia 152/04
Rodzaj i typ statku powietrznego Szybowiec SZD-9 bis 1E Bocian
Producent 7S ,,.Delta-Bielsko”
Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-2772
Dowddca statku powietrznego Pilot szybowcowy, instruktor
Uzytkownik statku powietrznego Aeroklub ROW
Whasciciel statku powietrznego Aeroklub ROW
Miejsce zdarzenia Gotartowice
Data i czas zdarzenia 13 lipca 2004 r.,godz.12.32 (LOC)
STRESZCZENIE

W dniu 13 lipca 2004 r., na lotnisku Aeroklubu ROW, pilot szybowcowy, instruktor
lat 48, wykonywat na szybowcu Bocian lot szkolny z uczniem-pilotem lat 17. Bylo to
szkolenie podstawowe i starty odbywaly si¢ za samolotem. W czasie lotu, ktérego celem byta
nauka lotu po prostej i zakretow instruktor dopuscit do wykonania IV zakretu zbyt daleko od
planowanego miejsca przyziemienia. Szybowiec przyziemil z przepadniecia, z niedolotem
0ok.40 m. od uzytkowej czesci lotniska. Podczas przyziemienia instruktor doznal
kompresyjnego zlamania krggostupa natomiast uczen-pilot nie odni6st zadnych obrazen.
Zatoga opuscita kabing o wlasnych silach. Szybowiec nie zostat uszkodzony.

Dyrektor Aeroklubu ROW niezwlocznie powiadomit o wypadku Panstwowa Komisje
Badania Wypadkéw Lotniczych. Badanie wypadku prowadzit Zespot Badaweczy PKBWL w
skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem
dr inz. Maciej Lasek - cztonek zespotu
dr n. med. Jacek Rozynski - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego bylo dopuszczenie przez instruktora w ostatniej fazie
ladowania, do tak znacznego zmniejszenia predkosci podejééia, ze szybowiec przepadt z
wysokosci ok. 2 m.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byly: niewlasciwe gospodarowanie wysokoscia w
czasie budowy kregu nadlotniskowego, przy zmieniajacych sie  warunkach
meteorologicznych oraz brak reakcji instruktora na szybko malejaca wysokosé i silny wiatr
uniemozliwiajacy bezpieczny dolot do lotniska.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.

Ranart Ladnnun,

(=)



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Bocian, SP-2772, data 13 lipca 2004 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu
W dniu 13 lipca 2004 r., na lotnisku Aeroklubu ROW (EPGR) prowadzono

podstawowe szkolenie szybowcowe. Starty odbywaty sie za samolotem na kierunku 270°,
Warunki pogodowe byly dobre jednak prognoza pogody przewidywata chwilowy wzrost
predkosci wiatru z 5-10 kt nawet do 20 kt. Loty szybowcowe rozpoczeto o 8.41 (LOC). O
godzinie 12.21 pilot szybowcowy, instruktor lat 48, wystartowal na szybowcu Bocian z
uczniem-pilotem lat 17. Byt to jego 6smy lot szkolny w tym dniu. Celem byta nauka lotu po
prostej i zakretow, wg zad.All, ¢w.2, Programu szkolenia szybowcowego AP. Wyczepienie
nastapito na wysokosci ok. 500 m. QFE. Atmosfera byla spokojna i uczen-pilot rozpoczat
budowe lewego kregu czterozakrgtowego. Z uwagi na duzg wysokosé budowat krag nieco
bardziej obszery niz zwykle. W IV zakrecie wysoko$é byta nieco powyzej 100 m. QFE.
Poczatkowo nic nie wskazywato, ze bedzie ladowanie z niedolotem jednakze, w koncowe;j
fazie podejscia do ladowania byt niedolot, szybowiec przepadt z wysokosci ok. 2 m. i
przyziemit w zbozu o wysokosci ok. 70 cm. Dobieg miat tylko 21 m. i szybowiec zatrzymat
si¢ w odleglosci 20 m. od uzytkowej czgsci lotniska.  Podczas przyziemienia instruktor
poczut bol w kregostupie jednak razem z uczniem-pilotem opuscili kabine o wlasnych sitach,
Uczen-pilot nie doznal zadnych obrazen. Dokonali wspélnie ogledzin szybowca i nie
stwierdzili jakichkolwiek uszkodzen. Instruktor udal si¢ do szpitala na badania, ktére
wykazaly kompresyjne ztamanie kregostupa.

1.2. Obrazenia os6b

Dowodca statku powietrznego, pilot szybowcowy-instruktor doznat kompresyjnego
ztamania trzonu I kregu ledZzwiowego. Karta informacyijna i opinia lekarska zostaty dotaczone
do akt badania wypadku.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Nie stwierdzono.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.

LS. Informacje o skladzie osobowym

Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy, instruktor, lat 48, jest czlonkiem
Aeroklubu ROW. Posiada licencje pilota szybowcowego, wydana przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego dnia 8.03.2004 r., wazna do dnia 18.03.2009 r., waznosé uprawnienia FI-1:
16.04.2007 r. Nalot ogélny na szybowcach — 1058.39 godz., w tym jako dowddca - 1022.39
godz. Nalot na szybowcu Bocian - 206 godz. Data ostatniego lotu przed wypadkiem -
13.07.2004 r. Kontrola techniki pilotazu— wazna do dnia 16.04.2005 r. Kontrola wiadomogci
teoretycznych-wazna do dnia 20.03.2005 r. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 8 lotow
pilota-dowédcy statku powietrznego:

Raport koficowy Stronad4z8

o



Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Bocian, SP-2772, data 13 lipca 2004 r.

1 Czas lotu
L Data  [Miejsce| Typ |Liczba lotéw
-p. platowca Dwuster d-ca
dwuster |d-ca| Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 13.07.2004 | EPRG | Puchacz - 1 - - - 27
2 13.07.2004 | EPRG | Bocian - 7 - - ] 29

Dowddca statku powietrznego, pilot instruktor, byl badany w Centrum Medycyny
Lotniczej GOBLL AP we Wroclawiu, w dniu 22 marca 2004 r. Uzyskal orzeczenie lekarskie
stwierdzajace zdolnosé do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1, z waznoscia
orzeczenia — 22 wrzesnia 2004 r. oraz wg klasy 2, z waznoscia orzeczenia — 22 marca 2006 r.

Uczen-pilot, lat 17.

1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego : szybowiec
Oznaczenie fabryczne: SZD-9 bis 1E Bocian

Rok budowy Producent Nr fabryczny | Znaki rozpoznawcze
1974 Z8 ,Delta - Bielsko”, z-d Jezow P-666 SP-2772
Nalot od poczatku eksploatacji : 2405 godz. 13 min.
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do : 30 czerwca 2005 r.

W dokumentacji  szybowca potwierdzono wykonanie obowigzujacych prac
obstugowych i czynnosci okresowych.

L.7. Informacje meteorologiczne
Prognoza pogody dla rejonu Rybnik (EPRG).
Waznos¢: od 2004-07-13  05:00 UTC
do 2004-07-13  12:00 UTC.
Opracowana przez ZPM IMGW O/Krakéw.
Prognoza nr 014599/2004; nadat dyzurny synoptyk 2004/07/13, godz. 4.20 GMT.

3. Sytuacja baryczna: rejon jest na skraju nizu z centrum nad srodkowym
Baltykiem
4, Wiatr przyziemny: 240-270 st., 5-10 kt, chwilami 20 kt.
300 m AGL : 240 - 260 st. 12 -16 kt
600 m AGL 280 — 300 st. 18 — 25 kt
1000 m AGL : 280 - 300 st. 20- 25kt
5 Zjawiska: okresami przelotny deszcz, mozliwe burze, lokalnie zamglenia.
6. Widzialno$é: powyzej 10 km , w zamgleniu lub opadzie 4-7 km.
7 Chmury m AMSL: 5-7/8 ScCu, 4 -8/8 AcAs, w opadzie lub burzy 7/8 Cb
8. Podstawa: 1200 =900 3000 600 - 800
9. Wierzcholki: 2000 -3000 3500 —4500 6000
Lokalnie 4/8 St
500 - 600
600 — 700

Raport koicowy Strona5z8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
S=zybowiec Bocian, SP-2772, data 13 lipca 2004 r.

10.  Izoterma 0 st. Cm AMSL: 2200
11.  Oblodzenie: silne w Cb.
12.  Turbulencja: w Cu umiarkowana, w Cb silna.

1.8. Srodki nawigacyjne
Standardowe wyposazenie dla szybowca SZD-9 bis 1E , Bocian”.

1.9. Lacznos¢

Szybowiec byl wyposazony w pokladowg stacj¢ lotnicza RS-6101-1, z zakresem
czestotliwosci 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0873/01 z dnia 6.04.2001 r.,
wazne do dnia 31.12.2010 r. W czasie lotu szybowca tacznos$é radiowa byta zachowana.

1.10. Dane dotyczgce miejsca zdarzenia
Do wypadku doszto na polu z uprawa zboza potozonym ok. 40 m. na wschod od
uzytkowej czeSci lotniska Gotartowice — zalacznik nr 1.

1.11. Rejestratory pokladowe
Szybowiec nie byl wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec przyziemil w zbozu o wysokosci ok. 70 cm i po bardzo krétkim dobiegu
majacym 21 m zatrzymat sie w odlegtosci 20 m od wschodniej, uzytkowej, czgsci lotniska
Gotartowice. Szybowiec nie zostat uszkodzony.

1.13. Informacje medyczne

Zaloga opuscita szybowiec o wilasnych sitach, jednakze, instruktor w trakcie
przyziemienia doznatl urazu kregostupa i po ladowaniu udat si¢ do szpitala, gdzie przyj¢to go
na Oddzial Urazowo-Ortopedyczny.

1.14. Pozar
Nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia

Samopoczucie instruktora po urazie kregoshupa przy ladowaniu bylo na tyle dobre, ze
bez doraznej pomocy lekarskiej udat si¢ do szpitala.

1.16. Badania i ekspertyzy
Ogledziny szybowca nie wykazaty jakichkolwiek uszkodzen.

1.17. Informacje o dzialalnosci j.o. lotniczych i administracji

Dyrektor Aeroklubu ROW powiadomit o wypadku PKBWL przesylajac faksem
wstepny meldunek.

1.18. Informacje uzupelniajace
Nie ma.



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Bocian, SP-2772, data 13 lipca 2004 r.

1.19. Nowe metody badan

Nie zastosowano

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowodca statku powietrznego pilot szybowcowy, instruktor, posiadal wazna licencje
pilota szybowcowego z wpisanym uprawnieniem instruktora szybowcowego I klasy oraz
wazne badania lotniczo-lekarskie wg klasy 1 i 2 uprawniajace do pehienia funkcji
instruktorskich. Posiadal wystarczajacy poziom wiedzy teoretycznej jak i praktycznej do
prowadzenia szkolenia szybowcowego. Byl w ciaglym treningu, w tym réowniez w szkoleniu
podstawowym.

2.2. Organizacja i przebieg lotow

W dniu, w ktérym doszto do wypadku, tj. 13 lipca 2004 r. loty przebiegaly zgodnie z
planem. Starty odbywaly si¢ za samolotem na kierunku 270°. Warunki meteorologiczne byly
odpowiednie do realizacji podstawowego szkolenia szybowcowego szczegdlnie, ze wszystkie
loty byly wykonywane z instruktorami. Jednakze prognoza pogody przewidywata mozliwosé
wystapienia burz oraz chwilowych wzrostéw predkosci wiatru przyziemnego nawet do 20 k.
Takie warunki pogodowe zobowigzuja uczestniczacych w lotach do szczegolnej czujnosci i
budowy kregu nadlotniskowego z odpowiednia rezerwa. Budowa obszernego kregu z uwagi
na ,.duzg” wysoko$¢ bez uwzglednienia aktualnych warunkéw meteorologicznych, Swiadczy
o rutynowym podejsciu instruktora do wykonywanego lotu. Efektem tego bylo wykonanie IV
zakr¢tu nawet nieco dalej niz zwykle, co przy chwilowym wzroscie czolowego wiatru na
podejsciu do ladowania spowodowato niedolot. Kolejnym bledem bylo dociaganie ,,na sile”
do lotniska. Prawdopodobnie zatoga stopniowo zmniejszata predkosé cheac »Wyplaszezy¢”
sciezkg podejscia, kiéra by pozwalata na przyziemienie w granicach czynnego pola wzlotow,
jednakze, nie dolatujac do lotniska na wysokosci ok. 2 szybowiec osiagnat krytyczny kat
natarcia i przyziemit z przepadni¢cia. Wynikiem tego bylo ladowanie w zbozu i uraz jakiego
doznat instruktor.

3.WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji

- Szybowiec byt sprawny technicznie tj. byt obstugiwany i poddawany przegladom zgodnie z
wymogami instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej znajduja sie stosowne
poswiadczenia obstugi i przegladow.

- Szybowiec posiadal wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

- Pogoda byta wtasciwa do wykonania lotu.

- Dowddca statku powietrznego, instruktor, posiadal stosowne uprawnienia do wykonania
lotu szkolnego z uczniem-pilotem.

- Pomimo wczesniejszych lotow z tego samego startu, bezposrednio poprzedzajacych
wypadek, instruktor nicwlasciwie ocenit warunki meteorologiczne i dopuscit do tak
znacznego oddalenia si¢ z wiatrem, ze bezpieczny dolot do lotniska stat sie niemozliwy.

- Wykonujac podejscie do ladowania instruktor dopuscit do przepadniecia szybowca z
wysokosci 2 m. i ladowania na polu zboza bezposrednio przed lotniskiem.

Raport koficowy Strona7z8§



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Bocian, SP-2772, data I3 lipca 2004 r.

3.2. Przyczyna wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego bylo dopuszczenie przez instruktora w ostatnie] fazie
ladowania, do tak znacznego zmniejszenia predkosei podejséia, ze szybowiec przepadi z
wysokosci ok. 2 m.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty: niewlasciwe gospodarowanie wysokoscia w
czasie budowy kregu nadlotniskowego, przy zmieniajacych sie warunkach meteorologicznych

oraz brak reakcji instruktora na szybko malejaca wysoko$¢ i silny wiatr uniemozliwiajacy
bezpieczny dolot do lotniska,

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku szybowca SZD-9 bis 1E Bocian, znak
rozpoznawczy SP-2772, proponuje nastepujace zalecenia profilaktyczne :

1. Oméwi¢ wypadek na spotkaniu z instruktorami.

5. ZALACZNIKI

1. Lokalizacja miejsca wypadku

Koniec
Kierujacy zespotem badawczym
PKBWL
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