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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

INFORMACJA OGOLNA
NR EWIDENCYJNY ZDARZENIA 153/04
Rodzaj i typ statku powietrznego Samolot Zlin 42-M
Producent Moravan-Otrokovice, CSRS
Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-AES
Dowddca statku powietrznego Pilot zawodowy, lat 27
Uzytkownik statku powietrznego Aeroklub Slaski
Wiasciciel statku powietrznego Aeroklub Slaski
Miejsce zdarzenia Wyjazd z autostrady A-4 w Katowicach
Data i czas zdarzenia 13 lipca 2004 r.,godz.11.02(LMT)
STRESZCZENIE

W dniu 13 lipca 2004 r., ok. godz. 11.00 (LMT), pilot zawodowy-instruktor praktykant
lat 27 wraz z uczniem-pilotem wykonywal na samolocie Zlin 42M, lot po kregu (oblot
pogody), w rejonie lotniska Katowice Muchowiec. W trakcie lotu nastgpita przerwa w
pracy silnika. W tym czasie samolot znajdowat si¢ w odlegtosci ok. 2 km na wschéd od
lotniska. Pilot nie widzac innych mozliwosci, zdecydowat si¢ na ladowanie awaryjne na
autostradzie A-4. Ladowanie nastapilo na wyjezdzie z autostrady na ul. Murckowska, w
kierunku péinocno-zachodnim. Samolot ulegt niewielkim uszkodzeniom. Zatoga opuscita
kabing o wlasnych sitach. Nikt nie odnidst obrazen.

O wypadku powiadomiono Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych. Badanie
wypadku prowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:

dr inz. Maciej Lasek - kierujacy zespotem

mgr inz. Ryszard Rutkowski - cztonek zespotu

inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego byto:

1) Zastosowanie i eksploatacja samolotu z niewlasciwymi tj. niezgodnymi z
dokumentacja producenta silnika podkladkami zabezpieczajacymi nakretki mocujace
pompeg wtryskowa LUN 5150 01.

2) niestarannic prowadzone przeglady polotowe oraz 50-cio godzinne przeglady
okresowe. :

W wyniku tego nastgpito samoodkrecenie si¢ nakrgtek mocujacych pompe wtryskowa do

pokrywy watka rozrzadu i rozszczelnienie uktadu smarowania silnika w miejscu
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

mocowania pompy wtryskowej. Spowodowalo to utrat¢ oleju, spadek cisnienia w
instalacji smarowania silnika i automatyczne odcigcie doptywu paliwa do uktadu zasilania
w wyniku czego, silnik przerwat pracg i pilot byl zmuszony do awaryjnego ladowania
poza lotniskiem.
PKBWL zaproponowata trzy zalecenia profilaktyczne.
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PANSTWOWA KOMISJIA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu

W dniu 13 lipca 2004 r. pilot zawodowy lat 27, odbywajacy praktyke instruktorska,
planowat wykonanie lotéw szkolnych po kregu, z uczniem pilotem. Ok. godz. 9.00 (LMT)
zapoznal ucznia pilota z komunikatem meteorologicznym i pobral od stuzby technicznej
samolot Zlin 42M, SP-AES. Instruktor-praktykant wspdlnie z uczniem-pilotem wykonali
przeglad przedlotowy samolotu. Poniewaz zaczal pada¢ deszcz przerwano przygotowania do
lotu. Ok. godz. 10.00 po ustaniu opadu instruktor-praktykant postanowil wykonaé lot dla
sprawdzenia warunkéw pogodowych. Poniewaz uczen pilot mial duze przerwy w lotach,
instruktor praktykant postanowil wykorzysta¢ ten lot dla przypomnienia mu prawidtowej
budowy kregu. Rozruch, podgrzewanie oraz préba silnika przebiegaly prawidiowo i zadnych
nieprawidlowosci nie stwierdzono. Po wykotowaniu na pas trawiasty 25 samolot wystartowat
o godzinie 10.38 wykonujac lot po kregu z naborem wysokosci do 400 m AGL. Na tej
wysokosci osiagnigto dolng podstawe¢ chmur. Nastgpnie obnizono lot do 300 m. i instruktor-
praktykant postanowil zademonstrowa¢ uczniowi pilotowi wysokie podejscie do ladowania z
przejSciem na drugi krag. Po wykonaniu imitacji ,,nieudanego” podejscia do ladowania
samolot ponownie zaczgl nabiera¢ wysokos$¢ kontynuujac lot po krggu, do pozycji z wiatrem.
Do tego momentu lot przebiegal bez zaklécen. Przed trzecim zakr¢tem nastapit nagle wyraZny
spadek mocy silnika. Instruktor-praktykant przetaczyt zawor paliwa na drugi zbiornik, lecz to
nie poprawilto sytuacji. W tym samym czasie wykonal dowrét do lotniska. Ocenil jednak, ze
dolot jest niemozliwy i jedyna mozliwoscig jest ladowanie awarjne na autostradzie A-4 w
rejonie skrzyzowania z ul. Murckowska. O zamiarze wykonania ladowania awaryjnego pilot
powiadomil kierownika lotéw przez radiostacj¢ poktadowa. Ladowanie z unieruchomionym
silnikiem, nastapito na wyjezdzie z autostrady na ul. Murckowska, w kierunku péinocno-
zachodnim. W wyniku zaczepienia koncéwkami skrzydia o przeszkody znajdujace si¢ na
obrzezu jezdni samolot zostat lekko uszkodzony. Zaloga nie odniosta zadnych obrazefi i
opuscita kabing o wtasnych sitach. Ladowanie nastapito o godzinie 11.02. Samolot zepchnigto
z drogi na pobocze, w kierunku ul. Murckowskiej tak, aby nie tamowa¢ ruchu na zjezdzie z
autostrady. Instruktor-praktykant, w rozmowie telefonicznej z Aeroklubem Slaskim,
potwierdzit ladowanie awaryjne oraz powiadomit o wypadku policj¢.

1.2 Obrazenia oséb

Bez obrazent

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego

Podczas wypadku zniszczona zostala laminatowa koncéwka prawego skrzydia wraz
prawym Swiatlem pozycyjnym i przewodami zasilajacymi. Zniszczone zostalo réwniez lewe
$wiatlo pozycyjne. Pokrycie géme skrzydla prawego uleglo zafalowaniu w rejonie
przylegajacym do okucia dzwigara pomocniczego, w poblizu krawedzi sptywu. Nie wyklucza
si¢ jednak innych uszkodzen, ktére moga by¢ ujawnione podczas remontu.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

1.4 Inne uszkodzenia

Zniszczeniu ulegt laminatowy stupek ograniczajacy jezdnig.

L5 Informacje o skladzie osobowym

Dowddca statku powietrznego, pilot zawodowy odbywajacy praktyke instruktorska, lat
27, posiada licencje pilota samolotowego zawodowego, wydang przez Urzad Lotnictwa

Cywilnego, dnia 07.05.2004 r., wazng w zakresie uprawnien SEP(L) do dnia 06.04.2005 r. W
listopadzie 2002 r. odbyt kurs kandydatéw na instruktoréw samolotowych w OSL Zielona
Gora. W lutym 2003 r. zdat egzamin panstwowy dla kandydatéw na instruktoréw
samolotowych przed LKE. W 2003 r. rozpoczat praktyke instruktorska. Nalot ogélny na
samolotach 497 h, w tym jako dowdédca 347 h. Data ostatniego lotu przed wypadkiem:
11.07.2005 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do dnia: 18.04.2005 r. kontrola
techniki pilotazu wazna do dnia: 06.04.2005 r.

Dowddca statku powietrznego, byt badany w Centrum Medycyny Lotniczej GOBLL AP, we
Wroctawiu, w dniu 08 maja 2004 r. Uzyskat orzeczenie lekarskie stwierdzajace zdolno$¢ do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1. Waznos¢ orzeczenia, 8 maja 2005 r.

Uczen-pilot, lat 54.

1.6 Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego : samolot
Kategoria : akrobacyjna.

Znak Oznaczenie SeE 1 me Rok Data i numer
TOZPOZNawcz W yewon fabryczne fabryczny budow rejestru
P ! i platowca Y !
SP-AES Moravan- |, M |o124 1977 29.09.1977
Otrokowice 2182

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 3343 godz. 07 min.
Uwaga:
1) W nalocie podanym powyzej nie uwzgledniono lotéw wykonanych w dniach 121 13.
07.2004 r. i nie zapisanych do chwili wypadku w ksiazce ptatowca.
2) Wg list wzlotéw, czas lotu samolotu w dniu 12.07.2004 r. wynosit 2 godz. 40 min.
natomiast jedyny lot w dniu 13.07.2004 r. zakonczyl sie awaryjnym lagdowaniem a
Jjego czas wynosit 24 min.
Wazno$¢ $wiadectwa zdatnosci do lotu: 28.04.2005 r.

Silnik
Wytwoérca Oznaczenie fabryczne | Nr fabryczny silnika | Nr rejestru
MOTORLET n.p. |M-137 AZ 174163 5205

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji.................... . 2124 godz. 00 min.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOQT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glownej..........cecvvvvererninnes 1123 godz. 53 min.
Uwaga :
1) Czas pracy silnika podany powyzej nie uwzglednia lotéw wykonanych w dniach 12 i
13.07.2004 r., i nie zapisanych do chwili wypadku w Ksigzce silnika.
2) Wg list wzlotéw, czas pracy silnika w dniu 12.07.2004 r. wynosil 2 godz. 49 min.
natomiast jedyny lot w dniu 13.07.2004 r. zakonczyl si¢ awaryjnym ladowaniem a
czas pracy silnika wynosit 26 min,

Stan MPiS przed lotem;
—  paliwo; Avgas-100 LL ........cc.cocevvrrrirrnrinrenrenenenresseoranseessessessaossessens 901
= OLEJIW-100u ettt r e snesaesenes 951

W dokumentacji platowca i silnika potwierdzono wykonanie obowigzujacych czynnosci
okresowych i prac obstugowych.

1.7 Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody dla rejonu Katowic i Gliwic (EPKM,EPGL)
Wazno$¢ od godz. 05:00 dnia 2004/07/13
do godz. 12:00 dnia 2004/07/13
Sytuacja baryczna: rejon na skraju nizu z centrum nad srodkowym Battykiem..

Wiatr przyziemny: 240-270 st, 5-10, chwilami 20 kt
300 m AGL : 240-260st, 12-16kt
600 m AGL : 260-300st, 18-25kt
1000 m AGL: 280-300st,  20-25 kt

Zjawiska: okresami przelotne opady deszczu, mozliwe burze. Rano lokalne zamglenia.
Widzialnos¢: pow. 10 km, w zamgleniu lub opadzie 4-7 km.
Chmury: 5-7/8 ScCu 4- 8/8 AcAs, w opadzie 7/8 Cb

Podst. m AMSL: 1200 - 900 3000 lub burzy 600-800
Wierz. m AMSL.: 2000 — 3000 3500-4500 6000
Rano lok. 4/8 St

500-600

600-700

Izoterma O st. C, m AMSL: 2000

Oblodzenie: silne w Cb.

Turbulencja: umiarkowana w Cu, w Cb silna.

Prognoza nr 014597/2004; opracowana przez IMGW O/Krakéw - Zaklad Prognoz
Meteorologicznych..

Warunki meteorologiczne nie miaty wpltywu na zaistnienie wypadku.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

1.8 Srodki nawigacyjne

Standardowe wyposazenie dla samolotu Zlin 42M.

1.9 Lajcznosé

Do tacznosci stuzyla lotnicza radiostacja korespondencyjna typu RS-6101.2 Pozwolenie
nr PB/0905/02 z dnia 20.08.2001 r., wazne do dnia 21.08.2011 r.. Podczas lotu pilot
utrzymywat tacznos¢ z kierownikiem lotéw.

1.10 Dane dotyczgce miejsca zdarzenia

Do wypadku doszlo ok. 2 km na wschéd od lotniska Katowice-Muchowiec. Ladowanie
nastapilo na wyjezdzie z autostrady A-4, w Katowicach (wezet murckowski) — mapa, zal.
Nr 1.

1.11 Rejestratory pokladowe

Samolot nie byl wyposazony w poktadowy rejestrator parametréw lotu.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Ladowanie awaryjne z unieruchomionym silnikiem, nastapito na wyjezdzie z autostrady
A-4 na ul. Murckowska, w Katowicach, w kierunku péinocno-zachodnim. Samolot zostat
uszkodzony, w wyniku zaczepienia lewym $wiattem pozycyjnym o znak drogowy i
laminowang koficowka prawego skrzydta o stup oswietleniowy. Zniszczone zostaly i
oddzielily si¢ od struktury: lewe i prawe $wiatla pozycyjne oraz laminatowa koncéwka
prawego skrzydta. Zaloga nie odniosta zadnych obrazen i opuscita kabing o wlasnych sitach.

1.13 Informacje medyczne
W wyniku wypadku nikt nie doznat jakichkolwiek obrazen. Obydwaj piloci mieli wazne
badania lotniczo-lekarskie

1.14 Pozar
Nie wystapit.

1.15 Czynniki przezycia

Dowoddca statku powietrznego pilot zawodowy-instruktor praktykant oraz uczen-pilot
opuscili samolot po wypadku o wtasnych sitach. Nikt nie odniést zadnych obrazen.

1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu i osobistq dokumentacje lotna
dowddcy samolotu. Na miejscu wypadku sporzadzono szereg zdje¢ dokumentujacych
uszkodzenia samolotu, rozrzut jego elementéw oraz $lady jakie samolot pozostawit na stupie
oswietleniowym i znaku drogowym. Ogledziny samolotu i jego czesci nie wykazaly
uszkodzen innych niz uszkodzenia wynikajace ze skutkéw awaryjnego ladowania.
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PANSTWOWA K OMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

Ogledziny silnika wykazaty brak trzech z czterech nakretek (nr
czesci M6 CSN 31 3288) srub mocujacych pompe wiryskowa
LUN 5150-01 do pokrywy watka rozrzadu. Czwarta nakretka,
ktéra mocowata pompe wtryskowa i pozostata na swoim
miejscu do chwili wypadku byta zabezpieczona niezgodng z
dokumentacjg techniczng wytwércy podktadka sprezynows. Z
duzym wigc prawdopodobienstwem mozna stwierdzié, ze
brakujace nakretki byly zabezpieczone takze podktadkami
Sprezystymi, ktdre z chwilg odkrecenia si¢ nakretek wypadty.

Samoczynne odkrecenie si¢ i utrata nakretek bylo wynikiem zastosowania podczas
zabudowy pompy wtryskowej lub tez pézniejszej eksploatacii, nieodpowiednich, t;.
niezgodnych z dokumentacja techniczng wytworcey silnika podktadek. Zastosowano podktadki
sprezyste zamiast podktadek zabezpieczajacych z dwiema tapkami (nr czesci 6 CSN 31
3288). Wynikiem tego bylo samoodkrecenie si¢ nakretek mocujaca pompg witryskowg co
spowodowato rozszczelnienie uktadu smarowania i utratg oleju silnikowego. Spowodowato to
spadek cisnienia oleju i automatyczne odcigcie doptywu paliwa do uktadu zasilania, co jest
specyficzng cechg silnikéw tej rodziny konstrukcyjne;.

Badanie dokumentacji samolotu wykazato:

- Ksigzka ptatowca - brak wpisu nalotu z dnia poprzedzajacego wypadek.

- Ksigzka silnika - brak wpisu czasu pracy silnika z dnia poprzedzajacego wypadek.

- Ostatni zapis dotyczacy. pompy wtryskowej LUN 5150 01, nr fabr.822-006, nosi date
22.02.1994 r. i potwierdza jej zabudowe na silnik M-137 AZ nr fabryczny 174163. Poza nim,
w dokumentacji silnika brak Jakichkolwiek innych zapisbw zwigzanych z przegladami
okresowymi i pracami obstugowymi, podczas kt6rych mogtoby doj$¢ do zamiany podktadek
na niewtasciwe.

1.17 Informacje o dzialalnosci J-0. lotniczych i administracji

Aeroklub Slqskj natychmiast po otrzymaniu wiadomosci o wypadku, wystal faksem,

wstepny meldunek do PKBWL. O wypadku powiadomit réwniez oficera dyzurnego policji
celem zabezpieczenia miejsca zdarzenia.
O wypadku powiadomiony zostat takze Aeroklub Polski. Gtéwny Inzynier Aeroklubu
Polskiego przybyt nastgpnego dnia po wypadku do Aeroklubu Slqskiego, i takze dokonat
ogledzin uszkodzonego samolotu Zlin 42M, SP-AES oraz innych samolotéw wyposazonych
W takie same silniki lub silniki nalezace do tej samej rodziny konstrukcyjnej. W wyniku
ogledzin pozostatych samolotéw stwierdzono podcieki oleju spod kotnierzy pomp
wtryskowych oraz stosowanie na nich nietypowych podktadek. W dniu tych ogledzin
Aeroklub Polski wydat polecenie dokonania we wszystkich aeroklubach regionalnych oraz
podlegtych szkotach przegladu wszystkich samolotéw z silnikami tej rodziny konstrukcyjne;
na okoliczno$¢ wystepowania przeciekéw oleju i stosowania niewlasciwych podktadek w
zamocowaniach pomp wtryskowych na pokrywie watka rozrzadu.
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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT ZLIN 42-M. SP-AES, DATA 13 LIPCA 2004 R.

1.18 Informacje uzupelniajace

W dniu 13.07.2004 r. powotano zesp6t badawczy w sktadzie:
dr inz. Maciej Lasek - kierownik zespotu
mgr inz. Ryszard Rutkowski - cztonek zespotu
W dniu 1.10.2004 r., w sktad zespotu wlaczono inz. Tomasza Makowskiego.

1.19 Nowe metody badan

Nie zastosowano.

2 ANALIZA

2.1 Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego, instruktor-praktykant posiadat wystarczajace kwalifikacje
do wykonania lotu. Jego dziatania byly adekwatne do sytuacji awaryjnej jaka zaistniata w
czasie lotu. W trakcie awaryjnego ladowania wykazat opanowanie i dzigki szybkim oraz
prawidlowym decyzjom odnosnie wyboru miejsca ladowania, w wyjatkowo trudnym terenie,
jak i perfekcyjnemu wykonaniu samego manewru, uniknal powazniejszych skutk6w
wypadku.

2.2 Obshuga, biuletyny i prace okresowe.

W dokumentacji samolotu znajduja si¢ zapisy potwierdzajace wprowadzenie
obowigzujacych biuletynéw oraz wykonanie obowigzujacych czynnosci okresowych i prac
obslugowych.

Podsumowanie nalotu na dzien wypadku pokazuje, ze samolot do krytycznego lotu
wystartowal z nalotem 54 godz.59 min. po ostatnim okresowym przegladzie 50-godzinnym
(+/-5 godz.), co spowodowalo przekroczenie w trakcie tego lotu terminu wykonania
kolejnego 50-godzinnego przegladu okresowego. Przyczyny zaistnienie wypadku leza
réwniez we wczesniejszych przegladach i pracach obstlugowych, ktére byly wykonywane
niestarannie i bez nalezytego udokumentowania w ksigzce silnika.

Instrukcja uzytkowania silnikéw lotniczych M 337A, AK, M 332A, AK, M 137A, AZ,
M 132A, AZ - wydanie 1988, przewiduje sprawdzenie m.in. ukladu paliwowego na
okoliczno$¢ wystgpowania przeciekéw i zabezpieczenia potaczefi w ramach przegladéw:

- polotowego, pkt ¢
- 50-cio godzinnego, pkt i oraz pkt ac.

Zdaniem komisji, opierajac si¢ na wieloletnim do$wiadczeniu w eksploatacji samolotéw
Zlin 526 F, Zlin 526 AFS oraz Zlin 42 M z silnikami M 137 A i M 137 AZ, istnieje
uzasadnione podejrzenie, ze w ciagu 10 lat od zabudowy pompy wtryskowej na silniku, w
wyniku jego intensywnej eksploatacji, w tym takze w lotach na akrobacje¢, musiato dochodzi¢
wielokrotnie do koniecznosci dokr¢cania Srub mocujacych pompg wtryskowa. Mogly mieé
réwniez miejsce utraty pojedynczych nakretek i oryginalnych podktadek, co niewatpliwie
bylo na biezaco naprawiane przez stuzby techniczne. Brak jakichkolwiek adnotacji o tych
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pracach w ksigzce silnika moze budzi¢ watpliwosci co do rzetelnosci prowadzenia tej
dokumentacji.

Poza tym, w ksigzce silnika stwierdzono liczne bledy korygowane niezgodnie z
obowiazujacymi zasadami co utrudnia okreslenie stanu faktycznego. W tych okolicznos$ciach
komisja nie jest w stanie wskaza¢ na jakim etapie eksploatacji doszto do uzycia podktadek
niewlasciwych, tj. niezgodnych z dokumentacja producenta silnika.

2.3 Organizacja i przebieg lotow

Loty przebiegaly zgodnie z planem.

3  WNIOSKI

3.1 Ustalenie komisji

a) Pilot, dowddca samolotu posiadal uprawnienia do wykonywania lotéw na samolocie
Zlin 42M i byt w ciagtym treningu.

b) Pilot, dowédca samolotu nie byt pod dziataniem alkoholu.

¢) Samolot posiadat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu.

d) Samolot w momencie startu nie byt sprawny technicznie.

e) Obshugi i przeglady okresowe wykonywane byly niestarannie.

f) W krytycznym locie doszto do przekroczenia czasu pracy silnika (z uwzglednieniem
dopuszczalnej tolerancji) do kolejnego okresowego przegladu 50-cio godzinnego.

g) W ksigzce silnika stwierdzono liczne btedy korygowane niezgodnie z obowiazujacymi
zasadami co utrudnia okreslenie stanu faktycznego. W tych okolicznosciach komisja nie
jest w stanie wskaza¢ na jakim etapie eksploatacji doszto do uzycia podktadek
niewlasciwych, tj. niezgodnych z dokumentacja producenta silnika.

3.2 Przyczyny wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego byto:
1) Zastosowanie i eksploatacja samolotu z niewlasciwymi tj. niezgodnymi z dokumentacja
producenta silnika podkladkami zabezpieczajacymi nakretki mocujace pompe wtryskowa
LUN 5150 01.
2) Niestarannie prowadzone przeglady polotowe oraz 50-cio godzinne przeglady
okresowe.
W wyniku tego nastgpito samoodkrgcenie si¢ nakretek mocujacych pompe wtryskowa do
pokrywy watka rozrzadu i rozszczelnienie ukladu smarowania silnika w miejscu
mocowania pompy witryskowej. Spowodowato to utratg oleju, spadek ci$nienia w
instalacji smarowania silnika i automatyczne odcigcie doptywu paliwa do ukladu
zasilania, w wyniku czego, silnik przerwat prace i pilot byt zmuszony do awaryjnego
ladowania poza lotniskiem.
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4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
materialami, dotyczacymi wypadku samolotu Zlin 42M, SP-AES, proponuje nastgpujace
zalecenia profilaktyczne:

1) Opierajac si¢ na wieloletnim do$wiadczeniu w eksploatacji samolotéw Zlin 526 F,
Zlin 526 AFS oraz Zlin 42 M z silnikami M 137 A i M 137 AZ wiadomo, ze problem
samoodkr¢cania si¢ nakrgtek Srub mocujacych pompe wiryskowa wystepowat
wielokrotnie, w zwiazku z tym, nadzér lotniczy rozwazy konieczno$é wprowadzenia
odpowiedniej dyrektywy zdatnosci.

2) W jednostkach eksploatujacych samoloty z silnikami M.-337A, AK; M332A, AK; M-
137A, AZ; M.-132A, AZ wszystkich wersji sprawdzi¢, czy nakretki $rub mocujacych
pompg wtryskowsg, zabezpieczone sa, zgodnie dokumentacjg techniczng silnika oraz
czy nie wystepuja tam przecieki oleju.

3) Stuzby techniczne dopuszczajace samoloty do lotu, podczas przegladéw, zwréca
szczegblng uwage na stan mocowania pompy wtryskowej do pokrywy watka rozrzadu
oraz szczelno$¢ uktadu smarowania.

ZALACZNIKI:

1) Lokalizacja miejsca wypadku.
2) Dokumentacja fotograficzna

Koniec

Kierujacy Zespotem Badawczym
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