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Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 164 /04

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec JUNIOR SZD-51-1

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3429

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy

Organizator lotow/skokow: Aeroklub Ostrowski

Centralna Szkola Szybowcowa AP -

. " . :
Uzytkownik statku powietrznego Leszno

Whasciciel statku powietrznego: Aeroklub RP

Micjsce zdarzenia: Magdalenki k. Kobylina

Data i czas zdarzenia: 20 lipca 2004 r. godz. 17:03 LT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Naprawa

Obrazenia zatogi: Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 20 lipca 2004 r. w ramach XIII Krajowych Zawoddéw Szybowcowych
o Puchar Prezydenta Miasta Ostrowa Wlkp. do lotu w jednej z konkurencji o godz.
12.49 z lotniska Michatkéw na szybowcu Junior SZD-51-1 o znakach rejestracyjnych
SP-3429 wystartowat za holem pilot szybowcowy lat 17 posiadajacy licencj¢ pilota
szybowcowego. W trakcie lotu nastapit zanik noszeni w wyniku, czego pilot znajdujac
sie na wysokoéci ok. 500 m podjat decyzjg o przymusowym ladowaniu w terenie
przygodnym. Podejscie do ladowania odbylo si¢ pod wiatr. Ladowanie szybowca
nastapito o godz. 17.03 w terenie na zaoranym podlozu na koto gléwne z dobiegiem ok.
15 m. Po przetransportowaniu szybowca do Aeroklubu stwierdzono dwustronne
pekniecia kadtuba po 25 cm dlugosci w odleglosci ok. 1m od przejscia kadiuba w
statecznik pionowy.

Badanie wypadku przeprowadzil Zespot Badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. pil. Andrzej Pussak -przewodniczacy zespotu badawczego,

dr inz. pil. Juliusz Werenicz -cztonek zespotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byto wtoczenie si¢ szybowca w trakcie dobiegu na
migkkie  podtoze, co spowodowalo gwaltowne zmniejszenie predkosci 1 w

konsekwencji przeciazenie konstrukeji i uszkodzenie szybowca.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:

1. Zanik noszen i koniecznos¢ podjecia decyzji o ladowaniu w terenie przygodnym.
2. Brak mozliwosci fizycznej oceny stanu podtoza pola wybranego do ladowania przez
pilota.

PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje zlecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona4z10
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 20 lipca 2004 r. w ramach XIII Krajowych Zawodéw Szybowcowych
o Puchar Prezydenta Miasta Ostrowa Wlkp. do lotu w trzeciej konkurencji w klasie klub
— wielobok predkosciowy po trasic MICHALKOW — POGORZELA — MIKSTAT -
KROBIA — MICHALKOW, o dhigosci ok. 235 km na szybowcu Junior SZD-51-1
o znakach rejestracyjnych SP-3429 wystartowal pilot szybowcowy, lat 17, posiadajacy
licencj¢ pilota szybowcowego. Start z ladowiska Michalkow nastapit o godz.12.49 (LT)
na holu za samolotem PZL-104 Wilga. Przewidywane ladowanie na ladowisku
Michatkéw o godz. 19.30. (zamknigcie mety). W trakcie lotu od 3 PZ Krobia do
ladowiska Michatkéw nastgpit zanik noszen w wyniku, czego pilot znajdujac si¢ na
wysokosci 500 m podjat decyzj¢ o przymusowym lgdowaniu w terenie przygodnym.
Zajscie do ladowania zostalo wykonane pod wiatr na wybrane pole do ladowania.
Ladowanie szybowca nastapilo na kolo gléwne w terenie zaoranym o migkkim podlozu
0 godz.17.03 Dlugos¢ dobiegu wynosita ok. 15 m. W trakcie dobiegu nastapito
uszkodzenie szybowca w postaci dwustronnego pgknigcia kadtuba po 25 cm diugosci w
odlegtosci ok. 1 m od przejécia kadtuba w statecznik pionowy.

1.2. Obrazenia os6b.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne nie bylo - nie bylo
Powazne nie bylo - nie byto
Nieznaczne (nie byto) nie bylo - nie byto

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Peknigty kadlub po obu stronach na dlugosci ok. 50 cm w odlegtosci ok. Im od

przejscia belki w statecznik pionowy.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie bylo

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot posiada liqench czlonka zalogi latajacej — licencja pilota szybowcowego
PL(G) nr PL-PL(G)04 wydang przez ULC w dniu 05.01.2004 r. wazng do
05.01.2009 r. Pilot posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 wydane w dniu

08.12.2003 z terminem waznosci 08.12.2008. Posiadal réwniez uprawniénia -

radiotelefoniczne do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej z poklédu statku
RAPORT KONCOWY Strona5z10" -



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

powietrznego w jezyku polskim i1 angielskim. KWT okresowe przeprowadzone w

dniu 14.03.2004 z terminem waznosci do 13.03.2005. KTP przeprowadzone w dniu

10.11.2003 r. z terminem waznosci do 09.11.2004 r. Uprawnienia do samodzielnego

wykonywania lotéw na szybowcu Junior nadane 12.06.2004 r.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Rok Rodzaj statku | Pora | Liczba Czas lotu w tym jako | Uwagi
powietrznego | doby | lotéw dowddca
godz. | min. |godz.| min.

do 04.06.2004 175 104 14 79 02
04.06 Pirat dzien 174 - - 2 43
06.06 Pirat dzien 177 - - 1 14
12.06 Junior dzien 178 - - 4 40
12.06 Junior dzien 179 - - 0 07
13.06 Junior dzien 180 - - 1 45
13.06 Junior dzien 181 - - 0 08
13.06 Junior dzien 182 - - 0 35
20.06 Junior dzien 183 - - 2 47
22.06 Junior dzien 184 - - 2 00
22.06 Junior dzien 185 - - 2 31
17.07 Junior dzien 18 - - 4 35
18.07 Junior dzien 187 - - 4 05
20.07 Junior dzien 188 - - 4 12
Ogolem do dnia 20.07.2004 189 135 36/ 110 24

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-51-1 JUNIOR. Jednomiejscowy szkolno-treningowy szybowiec
wyprodukowany w oparciu o przepisy JAR-22 w Kkategorii “U”. Konstrukcja

laminatowa szklano-epoksydowa. Kadlub wraz ze statecznikiem kierunku wykonany

calkowicie z laminatu. Podwozie stale nieamortyzowane z kolem zaopatrzone w
hamulec tarczowy. Maksymalnie dopuszczalna masa w locie 380 kg.

Rok Nr fabryczny Znaki ) Data
.. Producent Nr rejestru ) .

produkcji platowca roZpoznawcze rejestracji

1987 PDPS” B-1794 SP-3429 3429 23.10.1987

PZL-Bielsko” o

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 20.04.2005 1.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1824 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 672 lotéw.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

Zaladowanie szybowca (dane masowe):

— masa szybowca pustego: 240 kg

— masa ladunku 140 kg
Masa catkowita :

— dopuszczalna 380 kg

— rzeczywista 350 kg

Masa szybowca miescita si¢ w granicach podanych w IUL.

Zatadowanie i pozycja SC statku powietrznego zgodne z TUL.
Dokumentacja eksploatacyjna bez uwag.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna: pod wptywem wyzu znad Battyku

Wiatr przyziemny: 070 — 100, u=8-16 kt (14.8-29.6 km/h)
na 300 m npt: 080—-110, u=12-18 kt
na 600 m npt: 100—130, u=14-18 kt
na 1000 m npt: 120 - 130, u=14-18 kt

Zjawiska: bez zjawisk

Widzialnos$é: 10 km

Zachmurzenie: 3/8 — 6/8 Cu, Sc 800 — 1000/1500 m
4/8 - 6/8 Ac, Ci >2500 m

Oblodzenie: brak
Turbulencja: staba

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Brak

1.9. Lacznos¢.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ lotnicza RS-6101M1 z zakresem
czestotliwosci 122,200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0304/04 z dnia
17.05.2000 r. wazne do dnia 04.07.2012 r.).

1.10. Informacje o miejscu ladowania.

Wspo6lrzgdne miejsca ladowania w przygodnym terenie: N51°44,559', E017°07,474'
Wybrane przez pilota pole do przeprowadzenia ladowania w przygodnym terenie
posiadalo wymiary 300 x 45 m. Ladowanie odbylo si¢ z kursem ok. 90°. Kierunek
nawigacyjny wiatru okoto 300°, predkos¢ wiatru ok. 22 km/godz..

1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec byt wyposazony w nastepujace rejestratory: e
- barograf;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

- rejestrator GNSS.

Zapisy wymienionych rejestratoréw postuzyly do odtworzenia trajektorii lotu
szybowca.

1.12. Informacje o szezatkach i zdarzeniu.
Nie bylo
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Nie byto.

1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Czynniki przezycia.

Ladowanie w przygodnym terenie zostalo przeprowadzone zgodnie z IUL oraz
obowiazujacymi procedurami. Po wyjsciu z kabiny pilot telefonicznie zglosit
organizatorom zawodow ladowanie w przygodnym terenie. Po przybyciu ekipy
ewakuacyjnej szybowiec zostal zatadowany na wdzek transportowy i przewieziony
na lotnisko Michatkdw. Pilot nie odni6st zadnych obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzone ogledziny Szybowca SZD-51-1 Junior o znakach rejestracyjnych

SP-3429. Stan techniczny nastgpujacy:

- kadtub: w odleglosci ok. 1m od przejécia korpusu kadtuba w statecznik pionowy
widoczne peknigcie z prawej strony kadtuba oraz pgknigeie z lewej strony
kadluba. Obydwa pgknigcia o dlugosei ok. 25 cm.

- skrzydto lewe: bez uszkodzen,

- skrzydto prawe: bez uszkodzen,

- usterzenie wysokosci: bez uszkodzen,

- usterzenie kierunku: bez uszkodzen.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Bez uwag.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badania wypadku.

3. ANALIZA.

1. Poziom wyszkolenia - wyszkolenie teoretyczne i praktyczne pilota — bez uwag;

2. Organizacja i przebieg lotéw — nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

Decyzja o ladowaniu w przygodnym terenie zostala wymuszona zanikiem noszen,
jak réowniez wiatrem o predkosci ok. 25 km/h, co nie dawalo szans na dolot do
ladowiska Michatkow. Wybér pola do przygodnego ladowania byt wlasciwy. Procedury
wymagane do ladowania zostaly wykonane prawidtowo. Z uwagi na migkkie podioze,
(zaorane pole po cebuli) wystapily znaczne przecigzenia konstrukcji wywotane

hamowaniem podczas dobiegu szybowca. Na powstate warunki dobiegu pilot nie miat
wplywu:

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.
Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita, co nastgpuje:

1) Pilot posiadat, zgodnie z obowigzujacymi w dniu wypadku przepisami,
kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow.

2) Dokumentacja statku powietrznego prowadzona prawidlowo.

3) Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu.
Pogoda miala wplyw na podjecie decyzji o przeprowadzeniu ladowania w
przygodnym terenie z powodu zaniku noszen i niemoznosci dolotu do lotniska
Michatkéw. Na przebieg wypadku pogoda nie miata wptywu.

4) Dlugos¢ 1 szeroko$¢ wybranego pola do przeprowadzenia przygodnego
ladowania byla wystarczajaca.

5) Podloze nawierzchni miejsca, w ktérym nastapito ladowanie spowodowato
niezalezne od pilota hamowanie z duzym przeciagzeniem konstrukc;ji.

6) Nie ma zwigzku przyczynowego miedzy dlugoscia drogi startowej, a
wypadkiem.

7) Szybowiec byt sprawny technicznie.

8) Badania lotniczo-lekarskie pilota byly aktualne.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku lotniczego bylo wtoczenie si¢ szybowca w trakcie dobiegu na
migkkie  podloze, co spowodowalo gwaltowne zmniejszenie predkosci 1w

konsekwencji przecigzenie konstrukcji i uszkodzenie szybowca.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byly:

1. Zanik noszefi i koniecznos¢ podjecia decyzji o ladowaniu w terenie przygodnym.

2. Brak mozliwosci fizycznej oceny stanu podtoza pola wybranego do ladowania przez
pilota.
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Pavistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec JUNIOR SP-3429, 20 lipca 2004

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie sformutowala nowych
zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI.

1) Szkic miejsca ladowania w terenie przygodnym
2) 2 fotografie uszkodzonego kadtuba szybowca.

KONIEC

Kierujacy zesé;}é{n badgwczym

i1
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