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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 165/ 04

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec Jantar Standard-3

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3429

Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy

Organizator lotéw/skokéw: Aeroklub Ostrowski

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Ostrowski

Whasciciel statku powietrznego: Aeroklub Ostrowski

Miejsce zdarzenia: Moszczanka k. Raszkowa

Data i czas zdarzenia: 20 lipca 2004 r.

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Naprawa

Obrazenia zatogi: Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 20 lipca 2004 r. w ramach XIII Krajowych Zawodéw Szybowcowych o
Puchar Prezydenta Miasta Ostrowa Wlkp. do lotu w jednej z konkurencji w klasie
standard, wystartowat pilot szybowcowy, lat 58 posiadajacy licencj¢ pilota
szybowcowego, na szybowcu Jantar Standard-3 o znakach rejestracyjnych SP-3445. W
trakcie lotu nastapit zanik noszen, w wyniku czego pilot znajdujac si¢ na wysokosci 400
m podjal decyzje o przymusowym ladowaniu w terenie przygodnym. Zajscie do
ladowania odbylo si¢ z wiatrem. Ladowanie szybowca nastapilo na polu o
niewystarczajacej dlugosci do wykonania bezpiecznego ladowania oraz z wiatrem.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespét Badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. Andrzej Pussak -przewodniczacy zespotu badawczego,

dr inz. pil. Juliusz Werenicz -czlonek zespotu.

! [
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku byla zbyt pdézno podjgta decyzja o ladowaniu w terenie
przygodnym w czasie dolotu do lotniska, co utrudnitlo prawidlowy wybér miejsca

ladowania.
Okolicznos$cia sprzyjajaca bylo:

Udziat pilota w rywalizacji sportowej i chgé utrzymania wysokiej pozycji w

klasyfikacji zawodow

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.

Pt '
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 20 lipca 2004 r. w ramach XIII Krajowych Zawodéw Szybowcowych o Puchar
Prezydenta Miasta Ostrowa Wlkp. do lotu w trzeciej konkurencji w klasie standard —
wielobok predkosciowy po trasie MICHALKOW-WIELUN-CHEEMCE-SOSNIE-
DOLSK-MICHALKOW, o dtugosci ok. 305.0 km na szybowcu Jantar Standard-3 typ
ZSD-48-3 o znakach rejestracyjnych SP-3445 wystartowal pilot szybowcowy, lat 58
posiadajacy licencje pilota szybowcowego. Start z lotniska Michatkéw nastgpil o
godz.12.55 (LT) na holu za samolotem PZL-104 Wilga. Przewidywane ladowanie na
lotnisku Michatkéw o godz. 18.30. (zamknigcie mety). W trakcie lotu od 4 PZ DOLSK
do lotniska MICHAEKOW nastapit zanik noszen. W tej sytuacji pilot wykonujac lot po
prostej do lotniska MICHALKOW przy wietrze czolowym o predkosci do 25 km/h
stwierdzit niemozno$¢ dojscia do punktu docelowego i podjat decyzj¢ o ladowaniu w
przygodnym terenie. Z uwagi na usytuowanie wybranego pola przygodnego ladowania,
zajscie do ladowania oraz ladowanie wykonane zostato z wiatrem. Po przyziemieniu i
kilkudziesi¢gciometrowym dobiegu szybowiec wykonal gwaltowny zakr¢t w lewo na
skutek zetknigcia lewego skrzydta z elementami nawierzchni,, W wyniku wykonania
przez szybowiec ,,cyrkla” zmienit kierunek dobiegu o 180° i zatrzymat si¢ w odlegtosci
ok. 60 m od granic pola przygodnego ladowania. Powstate podczas gwattownej zmiany
kierunku (,cyrkla”) przeciagzenia spowodowaty uszkodzenie szybowca. Ladowanie
szybowca w przygodnym terenie nastapito o godz. 18.24 (LT). Wspétrzgdne terenu
N51°43.169', E017°45,205'.

" 1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne nie byto - nie byto
Powazne nie bylo - nie byto
Nieznaczne nie bylo - nie byto

| I
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Kadtub - kadtub szybowca pekniety wzdtuz dolnej linii klejenia rury na odcinku 220
cm poczawszy od kétka ogonowego w strong przodu kadtuba oraz na odcinku 25 cm z
lewej dolnej strony kadtuba w miejscu przejécia rury kadtuba w statecznik pionowy.

Skrzydlo lewe —~ uszkodzone fartuszki w rejonie mocowania czwartej i pigtej
zawiasy lotki.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot posiada licencj¢ pilota szybowcowego nr S-3293 wydana przez GILC w
dniu 04.05.1996 r. wazna do 21.08.2004 r.

KWT - okresowe przeprowadzone w dniu 24.04.2004 z terminem waznosci do
30.03.2005. KTP przeprowadzona w dniu 30.04.2004 r. z terminem waznosci do
29.04.2005 r. Uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na szybowcu
Jantar Standard-3 nadane 06.09.1981 r.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota
Rok Rodzaj statku | Pora | Liczba Czas lotu w tym jako | Uwagi

powietrznego | doby | lotéw dowddca

godz. | min. |godz.| min.
18.07.04| Jantar Std |dzien 1 04 00 04 00
20.07.04| Jantar Std |dzien 1 05 21 05 21

Nalot ogélny 1259 lotéw w czasie 2105 godzin, w tym jako dowddca 2065 godzin.
W roku 2004 wykonat nalot w czasie 40 godzin i 49 minut.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-48-3  Jantar Standard-3. Jednomiejscowy wysokowyczynowy
szybowiec klasy standard w ukladzie grzbietoptata z usterzeniem T. Konstrukcja
laminatowa szklano-epoksydowa. Podwozie chowane z kolem zaopatrzonym w
hamulec. Maksymalna masa w locie z balastem 540 kg, bez balastu 390 kg.
Maksymalna doskonato$¢ 40.

-}

-~

RAPORT KONCOWY Strona 6z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

Rok Nr fabryczny Znaki . Data
Producent Nr rejestru _ .
produkc;ji platowca rozpoznawcze rejestracji
PDPS-,,PZL-
1987 B-1709 SP-3445 3445 19.01.1988
Bielsko”
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do 11.07.2004 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1786 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 694 lotéw.

Zaladowanie samolotu (dane masowe):

— masa szybowca pustego: 274 kg
— masa fadunku uzytecznego: 120 kg
— masa balastu wodnego: 150 kg

Masa catkowita :
~ dopuszczalna z balastem: 540 kg

— bez balastu 390 kg
Masa samolotu miescita si¢ w granicach podanych w ITUL.

Zatadowanie i pozycja SC statku powietrznego zgodne z TUL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Sytuacja baryczna: pod wplywem wyzu znad Battyku
Wiatr przyziemny: 070 — 100, u = 8-16 kt (14.8- 29.6 km/h)
na 300 m npt: 080 -110, u=12-18 kt
na 600 mnpt: 100 - 130, u=14-18 kt
na 1000 m npt: 120 - 130, u=14-18 kt
Zjawiska: bez zjawisk
Widzialnos¢: 10 km
Zachmurzenie: 3/8 — 6/8 Cu, Sc 800 — 1000/1500 m
4/8 — 6/8 Ac, Ci > 2500 m
Oblodzenie: brak

Turbulencja: staba

-
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Brak
1.9. Lacznosé.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ lotnicza RS-6101M1 z zakresem
czgstotliwosci 122,200 — 122900 MHz, (Pozwolenie nr PA/0321/04 z dnia
06.05.2004 r. wazne do dnia 04.07.2012 r.).

1.10. Informacje o miejscu lagdowania.

Wspétrzedne miejsca ladowania w przygodnym terenie: N51°43.169', E017°45,205'.
Wybrane przez pilota pole do przeprowadzenia ladowania w przygodnym terenie
posiadato wymiary 280 x 80 m. Ladowanie odbyto si¢ z kursem ok. 270°. Kierunek
nawigacyjny wiatru okoto 300°, predkos¢ wiatru ok. 25 km/godz..

1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec byl wyposazony w nastgpujace rejestratory:
- barograf

- rejestrator GNSS

Zapisy wymienionych rejestratoréw postuzyly do odtworzenia trajektorii lotu

szybowca.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.
Nie bylo

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Nie byto

1.14. Pozar.
Nie byto

1.15. Czynniki przezycia.

Po wyladowaniu i wyjsciu z kabiny pilot telefonicznie zglosit organizatorom
zawodow ladowanie w przygodnym terenie. Po przybyciu ekipy ewakuacyjnej
szybowiec zostal zatadowany na wézek transportowy i przewieziony na lotnisko
Michatkéw.

RAPORT KONCOWY Strona8z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca. Wykonano szereg zdjeé
terenu  wypadku i uszkodzonego szybowca. Przeanalizowano dokumentacje
eksploatacyjng szybowca, dokumentacje szkoleniowg pilota i doswiadczenie lotnicze
na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Wykonano analize

przebiegu lotu. Przestuchano $wiadkéw zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Pilot po wyladowaniu w terenie przygodnym powiadomit organizatoréw zawodéw o
zaistnialym zdarzeniu. W dniu 21. 07. 2004 r. Kierownik Dziatu Szkolenia Aeroklubu
Ostrowskiego o wypadku lotniczym powiadomit PKBWL.

1.18. Informacje uzupemiajgce.
Nie ma
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badania wypadku lotniczego.

2. ANALIZA.

1. Poziom wyszkolenia - wyszkolenie teoretyczne i praktyczne pilota bez zastrzezen.

2. Organizacja i przebieg lotéw — nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

Decyzja o ladowaniu w przygodnym terenie zostata wymuszona zanikiem noszef,
jak réwniez czotowym wiatrem o predkosci ok. 25 km/h, co nie dawato szans na dolot
do lotniska Michatkéw. Pilot znajdowat si¢ 5 km od lotniska i za wszelka cene chciat do
niego dolecie¢, biorac pod uwage fakt udziatu pilota w rywalizacji sportowej i checi
utrzymania wysokiej pozycji w ogélnej klasyfikacji zawodéw. Nie przewidziat jednak
zmiany warunk6w atmosferycznych, catkowicie niekorzystnych przy dolocie do
lotniska. Ladowanie szybowca Jantar nastapito na polu o dhugosci niewystarczajacej dla
bezpiecznego ladowania. Ponadto ze wzgledu na przeszkody na podejéciu (drzewa),
wykonane zostato z wiatrem.

Zdaniem Komisji zawodnik winien przestrzega¢ punktu 12.8.2 Instrukcji
Wykonywania Lotéw i dokonaé wyboru pola do wysokosci 500 m AGL.
Zgodnie z punktem 12.8.3 TWL kierunek ladowania w terenie powinien

przebiega¢ wzdtuz kierunku wiatru i posiada¢ podejscie wolne od wysokich przeszkéd,

RAPORT KONCOWY Strona9z 11
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

za$ punkt 12.8.4 cytowanej instrukcji okresla, ze ladowanie w terenie powinno odbywac

si¢ pod wiatr.

Komisja po analizie zapisu loggera stwierdzita, Zze pilot kontynuowatl lot po

prostej do lotniska, nie wykonujac zadnych manewréw w celu wyboru terenu

nadajgcego si¢ do bezpiecznego ladowania, po czym wykonal zakret o 180°i wyladowat

w polu.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila, co nastgpuje:

1) Pilot posiadat, zgodnie z obowigzujacymi w dniu wypadku przepisami,

kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotéw.
2) Dokumentacja statku powietrznego prowadzona prawidtowo.

3) Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu.
Pogoda miata wpltyw na podjgcie decyzji o przeprowadzeniu ladowania w
przygodnym terenie z powodu zaniku noszen i niemoznosci dolotu do lotniska

Michatkéw. Na przebieg wypadku pogoda nie miata wptywu.

4) Pilot nie wykonat zadnych dziatah w celu poszukiwania i dokonania wyboru
pola odpowiedniego do przygodnego ladowania. Wykonywat lot w kierunku
lotniska Michatkéw i przy niemoznosci kontynuacji dalszego lotu wykonat

zakret o 180°, po czym zaszedt do ladowania w polu..
5) Szybowiec byl sprawny technicznie.
6) Badania lotniczo-lekarskie pilota byly aktualne.

7) Pilot nie byl pod wptywem alkoholu, narkotykéw i innych Srodkéw
psychotropowych.

8) Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

3 1
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec Jantar Standard-3,SP-3445, 20 lipca 2004 r.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyng wypadku byla zbyt pézno podjgta decyzja o ladowaniu w terenie
przygodnym w czasie dolotu do lotniska, co utrudnilo prawidlowy wybér miejsca

ladowania.

Okolicznoscig sprzyjajaca byto:
Udziat pilota w rywalizacji sportowej i chgé utrzymania wysokiej pozycji w
klasyfikacji zawodéw.

4.ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie
zalecenia profilaktycznego:

Okolicznosci wypadku wykorzystaé w celach profilaktycznych w odprawach przed

zawodami.

5. ZALACZNIKI.
1) Szkic miejsca ladowania w terenie przygodnym.

KONIEC

Kieruiac&nolem badawczym

..............
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