PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

powazny incydent

zdarzenie nr: 167/04

paralotnia TRAPER 29 z nap¢dem

17 lipca 2004 r., miejscowos$¢ Boguchwala

Raport jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Sformutowania zawarte w ninie¢jszym
raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2002 r., Nr 130, poz. 1112 z
zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.
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Paralotnia z napedem Traper 29, 17 lipca 2004 r., okolice Boguchwaly k/Rzeszowa
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia z napedem Traper 29, 17 lipca 2004 r., okolice Boguchwaly k/Rzeszowa

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 167/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: paralotnia Traper 29

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego: pilot paralotniowy

Uzytkownik statku powietrznego: Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: Prywatny

Miejsce zdarzenia: okolice Boguchwaly k/Rzeszowa

Data i czas zdarzenia: 17 lipca 2004, ok. godz. 19:30 LT

STRESZCZENIE

W dniu 17 lipca 2004 r. obok miejscowosci Boguchwata pilot paralotniowy dokonywat
oblotu z wykorzystaniem napgdu paralotni po remoncie kapitalnym. Po okolo 50 minutach lotu,
podczas wykonywania gl¢bokiego zakrgtu, nastapilo zerwanie opasek mocujacych akumulator,
ktéry odpadajac zniszczyt $miglo, tym samym pozbawiajac pilota mozliwosci sterowania moca.
Nastapito przepadnigcie paralotni, a pilot z duza predkoscia opadania i postepowa zderzyt sie
z ziemia. Pilot ulegt ogélnemu pottuczeniu. Zdarzenie miato miejsce okolo godziny 19.30 L.T.

O zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych. Do
badania wypadku przystapit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Agata KACZYNSKA - kierujacy zespolem

dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespolu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zaistnienia powaznego incydentu lotniczego bylo zastosowanie opasek
z materialu nie odpornego na dzialanie kwasu do mocowania akumulatora kwasowego.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byto:

- zastosowanie akumulatora kwasowego, podczas gdy mozna bylo zastosowaé akumulator
zelowy

- prawdopodobnie duza ilo$¢ elektrolitu w akumulatorze.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Paralotnia z napedem Traper 29, 17 lipca 2004 r., okolice Boguchwaly k/Rzeszowa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu (dane o locie).

W dniu 17 lipca 2004 r. obok miejscowosci Boguchwala pilot paralotniowy dokonywat
oblotu napgdu paralotniowego po remoncie kapitalnym. Po okoto 50 minutach lotu w chwili
gdy pilot wykonywal gleboki zakret nastgpilo zerwanie opasek mocujgcych akumulator,
ktory odpadajac zniszczyl $miglo tym samym pozbawiajac pilota mozliwosci sterowania
moca. Paralotnia w zwigzku z tym przepadta i pilot z duzg predkoscig opadania i postgpowa
zderzyt si¢ z ziemia. Doznal ogélnego potluczenia. Zdarzenie miato miejsce okoto godziny
19.30 czasu lokalnego.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne % - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -
Bez obrazen 1 - -

1.3. UszKkodzenia statku powietrznego.
- Paralotnia — bez uszkodzen.
- Naped paralotniowy — zniszczony kosz i rama napgdu, zniszczone $miglo, zniszczona
pompka paliwa.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).
Pilot paralotniowy, lat 38. Szkolenie paralotniowe rozpoczat w roku 2002, do chwili obecnej
uzyskal uprawnienia pilota paralotniowego stopnia ,,Apin”, taczny nalot okoto 500 h (przede
wszystkim loty PPG). Posiadal wazne uprawnienia i badania lekarskie.

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Paralotnia TRAPER 29 rok produkcji 2002, producent Dudek Paragliding, z waznym
przegladem technicznym wykonanym przez producenta.

Naped paralotniowy firmy Paramotor Napgdy Paralotniowe. Rok produkcji 2003, po
kapitalnym remoncie wykonanym przez producenta. Do zasilania instalacji elektrycznej
zastosowano akumulator kwasowy.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Srodki nawigacyjne.

Nie stosowano

1.9. L.acznosé.

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia z napedem Traper 29, 17 lipca 2004 r., okolice Boguchwaly k/Rzeszowa

1.10. Dane dotyczace lotniska.
Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

L1, Pokladowe rejestratory.

Nie stosowano.

1.12. Informacja o szczgtkach i zderzeniu.

Zderzenie z ziemig nastapito z duza predkoscig postepows i opadania, z przechyleniem na
prawg strong. Pierwsze zetknigcie z ziemig nastgpilo dolna prawa krawedzig kosza, ktéry
odksztalcajac si¢ przyjal znaczng czgs$é sit wynikajacych ze zderzenia. W wyniku tego ulegt
zniszezeniu kosz, rama napgdu, $miglo i pompa paliwa.

113, Informacje medyczne i patologiczne.
Nie dotyczy.

1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Czynniki przezycia /Ratownictwo/.
Pilot ulegt ogélnym potluczeniom. Udat si¢ samodzielnie do domu a po trzech dniach poddat
si¢ oglgdzinom w tym zakresie.

1.16. Badania i ekspertyzy. G
Opinia dotyczgca stanu zdrowia poszkodowanego — nie zalgczana do raportu koncowego.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia z napedem Traper 29, 17 lipca 2004 r., okolice Boguchwaly k/Rzeszowa

2.

Wy 1y 2 Informacje o dzialalnosci jednostek organizacji lotniczej i administracji.

Paralotnia jest wlasnoscia prywatng a loty wykonywane byly poza strukturami

organizacyjnymi.
1.18. Informacje uzupelniajgce.
Brak.

1.19. Nowe metody badan.

Nie stosowano.

ANALIZA

Analiz¢ przeprowadzono w stosunku do rozwigzania konstrukcyjnego i zastosowanych
elementéw mocujacych akumulator w napedzie a takze w stosunku do czynnosci
obstugowych sprzetu.

W napedzie zostal zamontowany akumulator kwasowy na specjalnie w tym celu
przygotowanym elemencie przymocowanym do ramy napgdu. Producent do mocowania
akumulatora uzyl opasek plastikowych zaciskowych. Opaski nie byly kwasoodporne na co
wskazuja ogdlne ich ogledziny i w trakcie eksploatacji na wskutek dziatania wyciekajgcego
z akumulatora ptynu ulegly uszkodzeniu. W wyniku tego akumulator oderwat si¢ w trakcie
pracy zespolu napgdowego i wypadajac zniszczyl pracujgce $miglo co doprowadzilo do
utraty przez pilota kontroli nad wykonywanym lotem.

_ 5 .

Zdaniem Komisji, do zdarzenia nie doszloby w przypadku zastosowania przez producenta
innego rodzaju akumulatora lub innego sposobu jego zamocowania. Jednakze nalezy
zauwazy¢, ze do zniszczenia przyczynila si¢ rowniez duza ilo$¢ pltynu w akumulatorze,
ktora zostala najpierw uzupelniona przez pilota, a nastgpnie w czasie dokonywania remontu
przez producenta. Zbagatelizowanie tego faktu przez uzytkownika, ale wynikajace z
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia z napedem Traper 29, 17 lipca 2004 r., okolice Boguchwaly k/Rzeszowa

3.

3.1

zapewnienia przez producenta, ze wyciek nie bedzie stanowil zadnego problemu,
doprowadzilo do zaistnialej sytuacji.

Napedy paralotniowe nie podlegaja obowiazkowi certyfikacji, jak réwnicz wydawania
swiadectwa zdatnosci do uzycia, dlatego na producentach i pilotach ciazy szczegolny
obowigzek przewidywania potencjalnych zagrozen wynikajacych z eksploatacji tego
sprzgtu, a co za tym idzie podejmowania dzialan majacych im zapobiegac.

WNIOSKI
Ustalenia Komisji.
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalifa co nastepuje:
a) przed wykonaniem lotu naped byt sprawny,

b) zastosowane rozwigzanie konstrukcyjne i uzyte materiaty mialy wplyw na zaistnienie
zdarzenia,

c) zlekcewazono fakt wystapienia wycieku z akumulatora i to zaréwno przez producenta jak
i pilota,

3.2 Przyczyny i okoliczno$ci powainego incydentu lotniczego.

Przyczyng powaznego incydentu lotniczego bylo:

zastosowanie opasek z materialu nie odpornego na dzialanie kwasu do mocowania
akumulatora kwasowego.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byto:

- zastosowanie akumulatora kwasowego, podczas gdy mozna bylo zastosowaé akumulator
zelowy

- prawdopodobnie duza ilo$¢ elektrolitu w akumulatorze.

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sic ze zgromadzonymi
materialami dotyczacymi powaznego incydentu zaleca:
- stosowanie w napedach paralotniowych akumulatoréw zelowych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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