RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

powazny incydent

zdarzenie nr: 180/04

SZYBOWIEC SZD-9-bis, ,,PIRAT” SP-3025,
28 lipca 2004 r., Inowroclaw.

Raport jest wynikiem badania technicznego przeprowadzonego w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Sformulowania
zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2002 r., Nr 130, poz. 1112 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do
winy i odpowiedzialnosci.
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INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 180/04
Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-9-bis, ,,PIRAT”
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3025
Dowddca statku powietrznego: uczen pilot szybowcowy
Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Kujawski
Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Kujawski
Miejsce zdarzenia: Inowroclaw
Data i czas zdarzenia: 28 lipca 2004 r., godz. 16.07 LT
STRESZCZENIE

Dnia 28 lipca 2004 r. uczen pilot szybowcowy po starcie za wyciagarka na
szybowcu Pirat na wysokosci okoto 330 m rozpoczat centrowanie komina. Nadzorujacy
instruktor, oceniajac z ziemi brak koordynacji w sterowania szybowcem, nakazal
pilotowi ladowanie. Pilot wyprowadzit szybowiec do lotu poziomego i wszedl w krag
nadlotniskowy. Bedac na trawersie znakéw, po napotkaniu wznoszen, samowolnie
rozpoczal centrowanie drugiego komina termicznego podczas ktorego wpadl w
korkociag. Po wyprowadzeniu szybowca z korkociagu, pilot bezpiecznie ladowat na
lotnisku startu.

Pilot nie doznat obrazen.

O zdarzeniu powiadomiono Pafistwowa Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych. Badanie incydentu prowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

dr pil. Edmund KLICH - kierownik zespotu badawczego;
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespolu badawczego;
pik rez. dypl. pil. Franciszek PAINOWSKI - ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia byto samowolne centrowanie komina termicznego na kregu
nadlotniskowym i blad popelniony przez pilota polegajacy na braku koordynacji w
sterowaniu, co doprowadzilo do niezamierzonego wpadnigcia szybowca w korkociag.

PKBWL po zakoriczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Szybowiec SZD-30,,Pirat”, SP-3025, lotnisko Inowroclaw 28 lipca 2004r., godz. 16.07

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okoliczno$ci i przebieg zdarzenia lotniczego

Odtworzenie przebiegu lotu i jego analiz¢ przeprowadzono na podstawie zeznanh
$wiadkow oraz dokumentacji lotéw, szybowca i osobistej pilota.

Dnia 28 lipca 2004r. na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego odbywaly si¢ loty na
termike. W ramach tych lotdw uczefi pilot z uprawnieniami pilota szybowcowego
Il klasy, pelniacy obowiazki Szefa Technicznego Aeroklubu, wykonywal swdj
pierwszy samodzielny lot na termike. Lot odbywal si¢ na szybowcu ,,Pirat” ze znakami
rejestracyjnymi SP-3025. Start szybowca za wyciagarka nastapil o godz. 16.03. Po
naborze okoto 330-360 m wysokos$ci (zeznanie ucznia pilota) uczen wyczepil sig i
rozpoczal centrowanie komina termicznego. Instruktor nadzorujacy lot z ziemi,
zauwazyl, ze szybowiec wykonywat krazenie z duza predkoscia katowa i zbyt matym
przechyleniem. Instruktor ocenit to jako efekt nieskoordynowanego sterowania,
polegajacy na zbyt duzym wychyleniu steru kierunku w lewo. Instruktor okresli
wzrokowo predkosé lotu szybowca na 70-75 km/godz. i polecit uczniowi pilotowi
»~wycofaé¢ nogi do neutrum, skoncentrowaé si¢ na koordynacji”, a nie widzac reakcji
ucznia, wydat polecenie budowy kregu i zajscia do ladowania. Uczen wykonat zakret o
180 stopni w kierunku drugiego zakretu krggu nadlotniskowego, ale po wykonaniu tego
zakretu, na trawersie znakow, bez zgody instruktora, rozpoczat ponownie poszukiwanie
noszen termicznych.

Po wykonaniu poltora wirazu z wyslizgiem, szybowiec na wysokosci okoto 300 m
wpadl w korkociag i po wykonaniu 2 i 1/3 zwitki, na wysokosci 120-150 m, pilot
samodzielnie wyprowadzit szybowiec do lotu poziomego. Kierowanie dalszym lotem
ucznia przejat Szef Wyszkolenia Aeroklubu Kujawskiego po ktérego nadzorem uczef
bezpiecznie wyladowal.

Analizujac zaistniate zdarzenie nalezy je oceni¢ jako blad w technice pilotowania,
zagrazajacy zyciu ucznia pilota. Podstawowych przyczyn bledu nalezy szuka¢ w
niewlasciwej ocenie, wykrytych wczesniej przez instruktora, bledéw popetnianych
przez ucznia. Spostrzezen tych nie wykorzystano w pelni do przeprowadzenia
efektywnej profilaktyki. Poprzestano jedynie na przerywaniu zadania w powietrzu i
stownym omoéwieniu bledu na ziemi.

Uczen takie bledy popelnial wczesniej o czym $wiadczy nastgpujacy fragment
zeznania instruktora: ,,Kilka dni (25.07) wcze$niej przed zdarzeniem wykonywal loty
wg tr. zadania A4 ¢w.6 i w jednym z lotow stwierdzitem, ze wykonywatl zakret
z wyslizgiem przy wcisnietej lewej nodze i odchyleniem drazka na zewnatrz zakretu”

Instruktor, po wykryciu tak powaznego bledu w technice krazenia, polecit
uczniowi, bedacemu w powietrzu, wykonywanie zakrgtéw w powietrzu tylko do 90
stopni, i bezpiecznie sprowadzil go do ladowania. Po locie ograniczyt si¢ oméwienia
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Nie podj¢to innych dziatan profilaktycznych, takich jak doglebne teoretyczne
przygotowanie i wykonanie lotéw kontrolnych na opanowanie techniki wykonywania
krazenia az do wyeliminowania bledu.

Komisja ocenia, ze metodyka pracy z uczniem nie byla whasciwa, poniewaz po
wykrytym powaznym bledzie pilotazowym w dniu 25 lipca, nie upewniono sie
0 opanowaniu przez ucznia techniki wykonywania krazenia na szybowcu i w dniu
28 lipca, bez lotu kontrolnego, dopuszczono ucznia do wykonania samodzielnego
trudnego zadania jakim jest lot na termika ze startu za wyciagarka.

Zastrzezenie Komisji budzi spos6b udzielania pomocy uczniowi podczas
wyprowadzenia szybowca z korkociggu. Instruktor wydal tylko ogélng komendg
»Wyprowadz” (wedtug zeznania ucznia), nie okreslajac kolejnosci czynnosci.

W zaistnialej sytuacji na podkreslenie zasluguje aktywno$é oséb kierujacych
lotami. Komisja ocenia, ze aktywny nadzér instruktora nad lotem ucznia, pomimo
wskazanych uchybien, z duza doza prawdopodobiefistwa uchronit ucznia od zderzenia
z ziemia, a przejecie kierowania lotami w sytuacji kryzysowej przez osobe kierownicza
zastuguje na szczegélna pochwate. Podkresli¢ nalezy réwniez sam fakt zgloszenia do
PKBWL informacji o zdarzeniu, ktére nie pociagneto za soba zadnych nastepstw, ale
bylo bardzo duzym zagrozeniem bezpieczenistwa lotu.

Pilot podczas zdarzenia nie doznal obrazen fizycznych.

1.2. Obrazenia os6b
Nie bylo.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Nie bytlo.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen pilot szybowcowy III klasy, me¢zczyzna lat 51 pelniacy obowiazki Szefa
Technicznego Aeroklubu. KWT wazne do 27.04.2005r. Badania lotniczo-lekarskie
wykonane w CML GOBL-L AP Wroctaw, wazne do dnia 17 kwietnia 2005r. wg klasy
2 bez ograniczen.

Nalot catkowity na szybowcach: 30 godz. 09 min.
W tym jako dowddca: 6 godz. 25 min.
Y aczna ilo$¢ lotow: 231.

Pilot w 2004r. wykonat 50 lotéw w czasie 8 godz. 54 min. z tego na szybowcu
»Pirat” 14 lotow w czasie 1 godz.15 min. Poprzedni lot na szybowcu ,,Pirat” pilot
wykonat w dniu 25 lipca 2004r.
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1.6. Informacja o statku powietrznym
Szybowiec SZD-30 ,Pirat” SP-3025

Rok Biadinceiit Nr fabryczny | Znaki Nr Data
budowy platowca roZpoznawcze rejestru | rejestru
1977 WSK Swidnik S-09.24 SP-3025 3025 |21.01.1978
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1488 godz. 15 min.
Waznos¢ Swiadectwa zdatnosci do lotu wazne do 26.04.2005r.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody na rejon lotniska nr 8555/7/2004 wazno$é: 11.00-18.00 UTC.
Sytuacja baryczna: Rejon pod wptywem wyzu znad Skandynawii i Niemiec.
Wiatr przyziemny: 330°-350°, 8-16 kt, w porywach do 10 m/s.
Zjawiska: brak.
Widzialno$é: 10 km i powyzej;
Chmury: 5/8-2/8 Cu; 5/8-3/8/ Ac, Ci,
— podstawy chmur: 1000 — 1500 /2000 m AMSL.
Izoterma 0° C: okoto 2700 m.
Oblodzenie brak.
Turbulencja: umiarkowana do stabe;.

1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé¢

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjng RS-6101.1 nr
fabryczny 7901013 2z zakresem czgstotliwosci 122,200 —122,900 MHz, za pomocg
ktérej uczen pilot utrzymywat tacznos¢.

1.10. Informacje o lotnisku
Kod: EPIN.
Lokalizacja (52° 48 22,83” N; 018° 17° 08,84” E). Elewacja: 85 m AMSL.
Pasy startowe trawiaste o kierunku:
- 082°-262°, szerokosci 100 m i dlugosci 760 m,
- 007°-187°, szerokosci 100 m i dlugosci 390 m,
- 138°-318°, szerokosci 100 m i dtugosci 690 m.

1.11. Pokladowe rejestratory
Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie zdarzenia. Nie stwierdzono
spozycia alkoholu przed lotem.

P
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1.14. Pozar
Nie bylo.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia

Nikt nie odni6st obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ lotoéw, szybowca i osobista pilota. Przestuchano
swiadkéw. Ekspertyz¢ wykonat ekspert PKBWL Franciszek Pajnowski.

2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia Komisji

Szybowiec byt sprawny technicznie.

Pilot mial prawo do wykonywania lotow termicznych ze startu za wyciagarka.
Pilot miat wazne orzeczenie lekarskie i nie byt pod wptywem alkoholu.

Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku.

Pilot mial mate do$wiadczenie lotnicze i nie mial opanowanej techniki

U

pilotowania szybowca w lotach termicznych, a szczegdlnie nie opanowat
krazenia w atmosferze turbulentne;j.

6. Malo wnikliwa analiza popelnianych bledéw i nieefektywna powierzchowna
profilaktyka, nie uwzgledniajaca psychologicznej sytuacji szkolonego ucznia.

7. Nie uregulowanie wzajemnych wspélzaleznosci wystepujacych podczas
szkolenia 0s6b z kierownictwa aeroklubu.

8. Instruktor 1 Szef Wyszkolenia prawidlowo nadzorowali z ziemi lot ucznia, i ich
szybka reakcja na popetniony przez niego blad prawdopodobnie uchronito go od
katastrofy.

2.2. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego

Przyczyna zdarzenia bylo samowolna decyzja o centrowaniu komina termicznego
na krggu nadlotniskowym i bilad popelniony przez pilota polegajacy na braku
koordynacji, co doprowadzilo do niezamierzonego wpadnigcia szybowca w korkociag.

Wplyw na zaistniate zdarzenie miato:

- niewlasciwa analiza bledéw ucznia popelnianych w czasie szkolenia

i brak odpowiednich dziatan profilaktycznych;
- nieuregulowany uktad wzajemnych wspolzaleznosci shuzbowych.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Omoéwié powyzsze zdarzenie we wszystkich jednostkach szkolenia lotniczego.

Kieruiacy zespotem badawczym
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