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INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 191/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ PZL — 104 ,WILGA”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP - AGS

Dowddca statku powietrznego:  pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotébw:  Aeroklub PLL LOT

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub PLL LOT

Whasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub PLL LOT

Migjsce zdarzenia: Piastow k. Radomia

Data i czas zdarzenia: 05.08. 2004r. 11:02 LMT

STRESZCZENIE

W dniu 05.08.2004r o godzinie 11:02, pilot — me¢zczyzna lat 22, posiadajacy licencjg
pilota samolotowego turystycznego, holowat szybowce samolotem PZL — 104 o zna-
kach rejestracyjnych SP — AGS. Ladujac, po czwartym w tym dniu holowaniu, przy-
ziemil ze zwiekszona predkoscia na prawe kolo. Na skutek podmuchu wiatru z lewej
strony, przechylenie na prawe skrzydlo zwigkszylo sig, skutkiem czego, samolot stracit
kierunek w prawo i toczac sie na prawym kole zwigkszal przechylenie, az do zaczepie-
nia koncowka prawego skrzydia o ziemie. Po przebyciu okoto 85m, zakonczyl dobieg,
przewracajac si¢ na plecy. Wypadek zaistnial o godzinie 11: 02. W wyniku wypadku
pilot odni6st lekkie obrazenia. Samolot zostal powaznie uszkodzony.

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6ét Badawczy PKBWL w skladzie:

pil. dr Edmund Klich -przewodniczacy zespotu badawczego,

mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski -cztonek zespotu,
mgr inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu,
dr n. med. Jacek Rozynski -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujacg przyczyng wypadku lotniczego:
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Bledy w dziataniu pilota w czasie podejscia do ladowania polegajace na niewtasci-
wym kompensowaniu wptywu bocznego wiatru. Podejscie do ladowania na zwigkszo-
nych obrotach silnika i zwigkszonej predkosei lotu oraz przyziemienie na zbyt duzej
predkosci lotu na jedno kolo, co spowodowato zaczepienie prawego skrzydia o po-
wierzchnig lotniska, gwattowng utratg kierunku i przewrdcenie samolotu na plecy.
Czynnikami sprzyjajacymi powstaniu wyzej wymienionych btedow bylo mate doswiad-

czeniu lotnicze pilota i pospiech w czasie holowania szybowcow.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata dwa zalecenia profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 05.08.2004r. od godziny 10:20, na lotnisku Piastéow pod Radomiem, wykony-
wano loty szkolno — treningowe grupy szybowcowej Aeroklubu PLL LOT. Do holowa-
nia wyznaczony byt samolot — PZL - 104 ,,Wilga” o znakach rzpoznawczych SP —-
AGS. Pierwszy start nastapil o godzinie 10:29. Pilot wykonat cztery loty, kazdy w cza-
sie okoto 8 minut. Lot polegal na wyholowaniu szybowca na wysoko$¢ 600m, wycze-
pieniu i ladowaniu po nastepny szybowiec. Kolejne holowania nastepowaly mozliwie
szybko, by w pelni wykorzysta¢ warunki termiczne. Po czwartym wyczepieniu, pilot
znalazt si¢ na przediuzeniu pasa z kursem 120°, w odleglosci okoto 2 km od pasa.
Otrzymat zgodg na wejscie w trzeci zakret z prawym kregiem. Pilot zredukowat obroty
i ze znizaniem okolo 5 m/s wszedl w trzeci zakret na wysokosci 200m. Wypusceit klapy
na 15%1 wykonal czwarty zakret. Na prostej, znalazt si¢ na wysokosci 150m i wypuscit
klapy w polozenie pelne. Pilot po czwartym zakrecie utrzymywat predkos¢ 110 — 120
km/h. W trakcie wyréwnania, samolot byt znoszony w prawo, nastepnie samolot zaczat
si¢ przechyla¢ na prawe skrzydto i tracit kierunek w prawo. W czasie proby przejscia na
drugi krag nastapito przyziemienie na prawe koto i samolot zwiekszyl przechylenie co -
spowodowato dotknigcie prawym skrzydlem nawierzchni lotniska. Po kilku metrach
samolot $Smiglem zaczepit o ziemig, 1 skapotowal. Pilot wylaczyl awaryjnie zasilanie,
rozpial pasy 1 opuscil samolot przez wypchnieta szybe kabiny. Wypadek wydarzyl si¢ o
godzinie 11:02. czasu lokalnego.

1.2. Obrazenia osé6b.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne 1 - -




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL — 104 Wilga SP-AGS data 05.08.2004r.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zaczepienia skrzydlem o ziemig¢ a nastgpnie skapotowaniu, samolot zostat

powaznie uszkodzony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Innych szk6d powstatych w zwiazku z wypadkiem, poza statkiem powietrznym nie
bylo.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot klasy II, lat 22, posiada licencj¢ Nr T 10746, wydang 16.04.2002 r. wazna do
22.03.2005r.

Swiadectwo radiotelefonisty ogélne Nr L- 6100 wazne do 18.03.2007
Posiada uprawnienia do pilotowania samolotow:

- Cessna 150 od 18.08.2000r.

- Cessna 152 od 04.08.2003r.

- PZL - 104 od 12.08.2003r.

Kwalifikacje do holowania szybowcéw - od 07.09.2003 Nr rej. 60/03

Kwalifikacje do wykonywania lotéw nawigacyjnych w $rednich warunkach atmosfe-
rycznych nie gorszych niz podstawa chmur 200m 1 widzialnosci 3 km — od 17.08.2003r.
nr rej. 43/03

Kwalifikacje do lotdéw nocnych nadlotniskowych, przy podst. 500m, widzialnoscei 5 km.

Obowiazkowe kontrole:

- KWT pilota samolotowego — 20.03.2004r. wazna do 19.03.2005r.

- KTP pilota samolotowego (Cessna-152) — 03.08.2004r. wazna do 02.08.2005r.

nalot ogdlny 105 godz. 26min. w tym, 57 godz. w roku 2004.

0Od 03.07.2004 do 03 08.2004 wykonat 165 lotéw w czasie 16 godz. 48’ z tego, 160
lotow w czasie 14 godz. 41min. na samolocie PZL-104, wykonujac holowania.

Ostatnie 10 lotéw przed dniem wypadku, to pig¢¢ lotow na holowanie i pi¢é lotéw w
ramach KTP.

W dniu wypadku, pilot wykonal cztery loty, po ok. 8 minut kazdy.

Orzeczenie lekarskie przychodni lekarskiej PLL S.A. Nr 567/2003 stwierdza, ze pi-
lot, posiadajacy licencje T 10746 oraz S 10746, w dniu 23 czerwca 2003 zostal poddany
okresowemu badaniu lekarskiemu i zostal uznany jako ‘zdolny’ do wykonywania czyn-
nosci lotniczych wg klasy 2. Zastosowano ograniczenie, nakazujace noszenie szkiel
korekcyjnych.

Orzeczenie wazne jest do 22.06 2008 r.
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1.6. Informacje o statku powietrznym.
Samolot — typ: PZL — 104 Wilga 35 - dwuster

Rok nr fabryczny | znaki rozpo- ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca zZnawcze
1ogg | WOR-Warsmwa- | eei0097 | sP-AGS | 2632 | 21.02.1985
Okecie
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2831 godz.
Wazno$é Swiadectwa Zdatnosci do lotu do 06.05.2005 r.
Ograniczen, usterek, uszkodzen ani remontow, mogacych mieé¢ zwigzek z wypadkiem
nie bylo.
Cigzar 1 $rodek cigzkosci znajdowaly si¢ w ustalonych granicach w fazie lotu, kiedy
zaistnial wypadek.
Silnik ttokowy typu AJ — 14 RDP
Rok produkcji Producent nr fabryczny
1986 WSK Kalisz KDP 18601001
Data zabudowy silnika na platowiec 12.11.2001r.
Maks. moc startowa 191 kW (260 KM)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 328 h.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glowne;j 218 h.

Ostatnie czynno$ci okresowe ; ogledziny okresowe 07.05.2004r.
Stan MP i S przed lotem:

paliwo: paliwo lotnicze okolo 140 litrow ;
olej: ilo$¢ 15 litréw.
Cigzar catkowity okoto 1150 kg.

Ilo$¢ silnikow. — jeden

Typ podwozia. — dwukolowe z kolem ogonowym.

Opis uszkodzen statku powietrznego powstatych w czasie wypadku.

Samolot lezal na plecach, wspierajac si¢ na silniku, przedniej czesci kabiny i1 skrzy-
dle. Smiglo zostato wytamane w wyniku uderzen topat o ziemig. Lewa golefi podwozia
glownego uszkodzona. Uszkodzona gérna ostona silnika, zmiazdzona przednia czes$é
kabiny. Uszkodzony statecznik pionowy i ster kierunku. Samolot nie nadaje si¢ do re-

montu.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody na rejon Radomia, wazna od 05:00 UTC do 12:00 UTC dnia
05.08.2004

Sytuacja baryczna — rejon na skraju wyzu znad Rosji

Wiatr przyziemny : - 090° 10-12 KT

Wiatr na wysokoscet : 300m AGL - 080°-110° 15KT

600m AGL -080°-110° 12-18KT
RAPORT KONCOWY Strona 6 z 12
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1000m AGIL - 090° 15-20KT
Brak zjawisk, widzialno$é¢ 10 km
Chmury m AMSL - 0/8 —4/8 Cu 1000 — 15000 / 2000 — 2500 — 3000
Izoterma 0°C 3900 m AMSL, oblodzenia brak, turbulencja brak

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Stan srodkéw nawigacyjnych nie mial wpltywu na zaistnienic wypadku.
1.9. Lacznosé.

Naziemne i poktadowe srodki facznosci, byly wykorzystane przez zaloge i shuzby
naziemne, zgodnie z przeznaczeniem.

Samolot wyposazony w radiostacje poktadowa RS-6102A o mocy 7w, z samolotem
byla utrzymywana lacznosé radiowa.

1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko Radom Piastéw EP RP.

Pozycja geograficzna: 51° 28’ 44,44” N, 21° 06’ 36,12” E.

Wysokos¢ - 145 m n.p.m.

Droga startowa:

1) trawiasta o wymiarach 710 x 100 m, kurs ladowania 058° - 238°.

2) trawiasta o wymiarach 740 x 100 m, kurs ladowania 163° - 343°,

Czestotliwoscei: Port 122,900, Kwadrat 122,900.

Pomoce radionawigacyjne - brak.

Uzytkownik: Aeroklub Radomski.

Stan lotniska, jego wyposazeniu oraz stan urzadzen nie mialy wplywu na zaistnienie

wypadku.
1.11. Pokladowe rejestratory.
Poktadowych rejestratoréw nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

1. Samolot, bedac w przechyleniu ok. 15°, twardo przyziemit na prawe kolo. Na-
stapito odbicie na wysokos¢ ok. 0,5m, samolot zwickszyt przechylenie do ok.
30°i ponownie przyziemit prawym kotem, z jednoczesnym pochyleniem do
przodu. Po chwili, zaczepit prawym skrzydlem o ziemie, a nastepnie Smiglem i
skapotowat.

2. Samolot lezal w pozycji odwréconej, wsparty na masce silnika, przedniej czesci
kabiny i skrzydle. O$ samolotu, odchylona od kierunku ladowania, w prawo o
40°

3. W wyniku wypadku nastapily nastepujace uszkodzenia:

— uszkodzony kadtub z lewej strony;
— uszkodzone lewe podwozie;

— potamane lopaty $migla;

RAPORT KONCOWY Cevninn 7
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— uszkodzona gérna ostona silnika;
— zgnieciona przednia czgs$é kabiny;
— uszkodzenia pokrycia skrzydel i koncowki prawego i lewego skrzydta;

— uszkodzony statecznik pionowy i ster kierunku.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Po wypadku, pilot wyszedl z samolotu o whasnych sitach. Pierwszych ogledzin do-
konata, przebywajaca na lotnisku lekarka, ktéra zalecila, by lezat, do czasu przybycia
pogotowia. Pogotowie przybylo po ok. 15min. W szpitalu przeprowadzono badania. Po
badaniach, zwolniono do domu.

1.14. Pozar.

Pozaru nie byto

1.15. Czynniki przezycia.
a. Pilot o wiasnych sitach, opuscit samolot przez wygnieciona owiewke i odbiegt w
kierunku kwadratu.
b. Dobrze zapigte i dociagnigte pasy uchronily pilota przed powazniejszymi obraze-
niami.
1.16. Badania i ekspertyzy.
Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu, dokumentacje szkoleniowg
pilota i do$wiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypa-

dek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano swiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne;j.

Organizacja i zarzadzanie, warunki przygotowania statku powietrznego do lotu,
przygotowanie zalogi, dziatanie stuzb ruchu lotniczego, przygotowanie lotniska i obstu-
ga meteorologiczna ani inne czynniki nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku. W
dniu poprzedzajacym wypadek, pilot poszedt spaé przed 23:00. Spal w namiocie na
lotnisku. Jak sam twierdzi, przed lotami byt wypoczety. Rano, w dniu wypadku, uczest-

niczyl w odprawie, gdzie zapoznat si¢ m.in. z komunikatem meteo.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

W skiad zespotu badajacego wypadek wlaczony zostal Tomasz Makowski.

2. ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot posiadat Srednie do$wiadczenie lotnicze w lotach holowniczych. W roku
2004,w okresie od 3 lipca do dnia wypadku wykonat 160 lotéw holowniczych w czasie
14h 41° na samolocie PZL-104 ,,Wilga". W dniu wypadku, pilot wykonat cztery loty,
po ok. 8 minut kazdy. Loty holownicze wykonywal na biezaco.

RAPORT KONCOWY Strona 8 :
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2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Oceng przebiegu zdarzenia przeprowadzono na podstawie analizy uzyskanych relacji
pilota, kierownika lotow i §wiadka, obserwujacego lot z kwadratu.

Opisujac, ostatnia faze lotu, pilot stwierdza, cyt: ... Na prostq wyprowadzitem na wyso-
kosci okofo 150m i wypuscitem klapy na pelne....wiatr byl dos¢ silny, bo wedlug mojej oceny,
przy kqcie podejscia stromym, musiatem utrzymywac stosunkowo duze obroty. ...Tuz przed wy-
rownaniem, dodatem troche gazu. W pewnym momencie, odczutem, ze samolot jest znoszony w

prawo nadspodziewanie szybko. Nastepnie zaczql przechylac sie na prawe skrzydlo i zaczql
tracic¢ kierunek...wychylitem maksymalnie drqzek w lewo, a utrate kierunku staratem si¢ skom-
pensowaé wychyleniem steru kierunku w lewo. ...samolot nie reagowat na lotke W tym momen-
cie, zwiekszylem obroty silnika w celu przejscia na drugi krqg. Jednoczesnie, prawe koto dotyka

ziemi i samolot zaczgl coraz bardziej traci¢ kierunek prawo i po chwili....samolot zaczepit o
ziemie prawym skrzydlem. W tym momencie zdjglem obroty i datem pelnq lewq noge, ale samo-
lot zaczql kapotowac ...

Ten sam fragment lotu obserwuje $wiadek, bedacy w tym czasie w kwadracie. cyt:
...zobaczylem lqdujqcy samolot Wilga na wysokosci okoto 50m. ...samolot lecial z przechyle-
niem okoto 15° na prawe skrzydlo. Przechylenie to utrzymywalo sie do przyziemienia na prawe
kolo. Po pierwszym przyziemieniu, nastqpilo niewielkie odbicie na wysokos¢ okoto 0,5m i samo-
lot zwiekszyt przechylenie do 30" i ponownie przyziemit na prawe kolo z jednoczesnym pochyle-
niem samolotu do przodu. ...zaczepil prawym skrzydlem o trawe i po chwili zaczepit o trawe
$miglem a nastepnie silnikiem i skapotowal. Po kilku metrach zatrzymat sie.

Kierownik lotéw, obserwuje ostatni fragment, cyt: ..po ponownym spojrzeniu w kierun-
ku lqdujqcej Wilgi, zobaczylem jq przechylong okoto 30° na prawe skrzydlo, toczacq si¢ prawym
kotem poczatkowo zgodnie z kierunkiem lqdowania i prawie natychmiast skrecajacq w prawo, z
poglebiajacym si¢ przechyleniem. Nastepnie samolot zawadzil topatami Smigla o ziemi¢ i po
kilkunastu metrach przewrdcit si¢ na plecy i w potozeniu plecowym, przemieszczal si¢ w kierun-
ku na ogon....

Analiza tych relacji pozwala okresli¢ to zdarzenie w kilu charakterystycznych punk-
tach:

1. W czasie szybowania pilot utrzymywal nieznaczne przechylenie w prawo. Na wy-
rownaniu, zwiekszyt obroty, co spowodowato, ze podejscie i przyziemienie nastapito
na zwiekszonej predkosci, co skomplikowato ladowanie. W normalnych warunkach,
samolot po wyrOwnaniu, wykorzystuje maksymalng wartos¢ wspotczynnika sity no-
$nej (klapy pelne, kat natarcia mniejszy o 29— 2,5% od kata krytycznego). W momen-
cie zmniejszenia obrotow, silnika samolot powinien przyziemi¢ na trzy punkty. W
rozpatrywanym przypadku, pilot nie zmniejszyl obrotow silnika, tylko wykonywat
podejscie na zwiekszonych obrotach, zwigkszyt obroty w czasie wyréwnania, a po-
tem, jeszcze raz zwigkszyt obroty, planujac przejscie na drugi krag. Na skutek tego
samolot wykonywat lot ze zwigkszong predkoscia, a przyziemienie wykonywane by-
fo, na kola gtowne. Btad pilota, polegal na ladowaniu na zwigkszonej predkosci, z
pomini¢ciem etapu poprawnego wyréwnania, ktére ma na celu zmniejszenie predko-

$ci opadania i predkosci postepowej. Podczas wyréwnania, samolot zakrzywia tor lo-
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tu, by przejs¢ do lotu réwnoleglego do powierzchni pasa ladowania. Poniewaz lot, w
tym etapie, odbywa si¢ na zdtawionym silniku, zakrzywienie toru powoduje spadek
predkosci. Wyréwnanie koniczy si¢ na wysokosci 1m. W rozpatrywanym przypadku,
silnik nie byl zdtawiony, a wrgcz zwigkszano mu obroty, wigc samolot posiadat duza
energie Kinetyczna, co zadecydowalo o dalszym jego zachowaniu.

2. Przyziemienie na zwigkszonej predkosci, na jedno koto, przy uniesionym kole ogo-
nowym, spowodowalo powstanie momentu obrotowego, wokét jednego punktu pod-
parcia, skutkiem czego, samolot stracit kierunek w prawo. Dzialo si¢ tak, poniewaz
stykajace si¢ z trawa kolo, wywarlo efekt hamujacy, prawej strony samolotu. Lewa
strona poruszala si¢ dalej ze swojg predkoscia.

W efekcie, samolot zaczal zakrecaé w prawo |

(rys 1.). Kétko ogonowe bylo uniesione, prawe, -'T:F

opuszczone skrzydlo poruszalo si¢ wolniej, za$
lewe, uniesione, szybciej. Powstata dysproporcja WL
sit nosnych na skrzydlach, zwigkszajaca prze- _ B _
chylenie w prawo. Taki przebieg potwierdzil =4
$wiadek, obserwujacy ladowanie Wilgi z kwa- | Punktpodparcia ﬂ
dratu, ktéry powiedzial, ze samolot od wysoko- 4

$ci 50m, byt w przechyleniu ok. 15° i przechyle- | RYS1 Sl
nie to utrzymywat az do przyziemienia na prawe kolo. Gdyby pilot przyziemit na
trzy punkty, ze zdlawionym silnikiem, nawet z uniesionym, w momencie przyzie-
mienia lewym kolem, nie byloby efektu skrecajacego, sita nosna by spadta na skutek
spadku predkoscei i bardzo duzych katéw natarcia, samolot opadiby na lewe kolo i la-
dowanie zakonczyloby si¢ normalnie.

3. Samolot poruszal si¢ na prawym kole, z uniesionym ogonem. Pilot, chcac przejsé na
drugi krag, zwigkszyl obroty, co dodalo samolotowi energii, zwigkszajac predkosé
katowa ruchu po tuku. Samolot opieral sie na | :
prawym kole, wigc zwigkszone obroty zintensy-
fikowaty jego ruch po tuku, co skutkowato dal-
szym unoszeniem lewego skrzydla, czemu po-

magal wiatr, wiejacy z lewej strony, z boku
(rys.2).

4. Ruch po tuku i podmuch wiatru, uniosly jeszcze
bardziej lewe skrzydlo samolotu, powodujac zaczepienie o ziemi¢ konicéwka prawe-
go skrzydta. Zaczepienie skrzydtem o ziemig, zahamowato jego ruch do przodu, po-
wodujac zwigkszenie energii ruchu po tuku. Czg¢$¢ ogonowa samolotu uniosta sie in-

| RYS.2

ercyjnie, powodujac uderzenia smigta o ziemie. Lopaty $migla polamaly sig, samolot
zaryt silnikiem w ziemig, to wyhamowatlo ruch postgpowy i wywotato ruch inercyjny
mas samolotu, ktéry stanal pionowo i przewrécit si¢ na plecy.

5. Samolot skonczyl dobieg na plecach, w odleglosci 85 m, od dolnego ogranicznika
pasa ladowania.
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Wynika z tego, ze bledy popetniono na podejéciu, wyréwnaniu i podczas ladowania.

Nastepnym bledem pilota bylo podjgcie decyzji o przejsciu na drugi krag, i zwickszenie

w tym celu obrotéw, a nastgpnie rezygnacja z tego manewru. Poniewaz decyzja byto

spozniona, a potem zaniechana, to tylko pogorszylo sytuacje, uniemozliwiajac bez-

pieczne zakonczenie lotu.

Pogoda nie miata wptywu na powstanie wypadku. Jedynym czynnikiem sprzyjajacym

popetnieniu przez pilota bigdu mégt by¢ lewoboczny wiatr.

Start byt wylozony na kierunku 120°, wiec podczas ladowania, stofice swiecito pilotowi

w plecy i nie o$lepiato pilota.

Czynnikiem, mogacym mie¢ jakis wplyw na warunki dziatania i pospiech zalogi mogta

by¢ sytuacja, ze holowat tylko jeden samolot. Celem bylo wyholowanie, w jak najkrot-

szym czasie, jak najwigcej szybowcdw, by wykorzysta¢ warunki termiki. Przemawia za

tym analiza listy wzlotéw samolotow dla sekeji szybowcowej w dniu wypadku. Wynika

z niej, ze kazdy lot trwat 8 minut, a przerwa miedzy kazdym ladowaniem a startem,

wynosita 1 minute.

3. WNIOSKI .

3.1. Ustalenia komisji.

R A A e
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Zaloga miata kwalifikacje do wykonywanego zadania.

Dokumentacja statku powietrznego prowadzona poprawnie.

Jakos$¢ obstug statku powietrznego nie wzbudzila zastrzezen.

Samolot byt sprawny.

Obciazenie statku powietrznego bylo w normy. (1 pilot i lina holownicza).

Pilot posiadal aktualne badania lekarskie.

Pogoda nie miata ujemnego wptywu na zaistnienie wypadku. Wiatr byl w normie.
Kwalifikacje osob obstugujacych statek powietrzny nie wzbudzity zastrzezen.
Nie stwierdzono odstgpstw ani zmian w wykonywaniu zadania.

. System sterowania statkiem powietrznym byl sprawny.
. Pilot niewtasciwie kompensowal boczny wiatr.

. Podejscie do ladowania wykonano na zwigkszonej predkosci lotu.
13.

Przyziemienie nastapito na jedno koto i na zwigkszonej predkosci lotu.

3.2. Przyczyna wypadku

Bledy w dziataniu pilota w czasie podejscia do ladowania polegajace na niewtasci-

wym kompensowaniu wptywu bocznego wiatru, Podejécie do ladowania na zwiekszo-

nych obrotach silnika i zwigkszonej predkosci lotu oraz przyziemienie na zbyt duzej

predkosci lotu na jedno koto, co spowodowalo zaczepienie prawego skrzydla o po-

wierzchnig lotniska, gwalttowna utratg kierunku i przewrdcenie samolotu na plecy.

Czynnikami sprzyjajacymi powstaniu wyzej wymienionych bledéw byto mate doswiad-

czeniu lotnicze pilota i pospiech w czasie holowania szybowcéw.
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4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.

1. W trakcie Kontroli Techniki Pilotowania zwraca¢ uwagg na umiejetnos¢ kompen-
sowaniu wplywu bocznego wiatru w czasie podejscia do ladowania oraz poprawia-
nia blgdéw w czasie ladowania.

2. Na odprawach przedlotowych, klas¢ nacisk na koniecznosé¢ przestrzegania ustalo-

nych procedur i nakazanych manewrow.

5. ZALACZNIKI.
1) Szkic miejsca wypadku.

Kierujacy zespotem badawczym
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