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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-50-3 Puchacz SP-3363, 05 sierpnia 2004 r. ,Bialystok

INFORMACIJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

192/04

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz

SP-3363

Uczen pilot szybowcowy

Aeroklub Bialostocki

Aeroklub Bialostocki

Bialystok teren Politechniki

05 sierpnia 2004, godz. 14:41

STRESZCZENIE

W dniu 05 sierpnia 2004 r. w Aeroklubie Biatostockim uczen pilot szybowcowy
wykonujacy lot termiczny nadlotniskowy oddalil sie od lotniska i nie znajdujac
wznoszenia termicznego ladowal w nieodpowiednim terenie przygodnym (teren
Politechniki) uszkadzajac szybowiec w znacznym stopniu. Pilot nie doznal zadnych
obrazen i o wypadku powiadomil aeroklub macierzysty. Kierownik lotéw powiadomit
Panstwowa Komisje Badania Wypadkéw.

Do badania wypadku przystapit Zespot Badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Agata KACZYNSKA

- kierujacy zespotem
- czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujace przyczyny wypadku lotniczego:

-dopuszczenie do lotu termicznego ucznia pilota po dlugiej przerwie w wykonywaniu
tego typu lotdéw oraz brak odpowiedniego nadzoru nad tym lotem

-niezachowanie przez ucznia pilota stozka dolotu w termicznym locie

nadlotniskowym,
-bledy ucznia pilota popelnione w taktyce lotu termicznego,
Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto:

nieprawidlowo nastawiony wysokosciomierz wskazujacy wysoko$¢ nad terenem
miejsca wypadku o 40 m wigksza od rzeczywistej

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 2 zalecenia profilaktyczne.

4 ! I
Strond 3 Jz 9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-50-3 Puchacz SP-3363, 05 sierpnia 2004 r. ,Bialystok

1

1.1

1.2

INFORMACJE FAKTYCZNE.

Historia lotu (dane o locie).

W dniu 5 sierpnia 2004r. na lotnisku Krywlany w Bialymstoku odbywaly
si¢ szybowcowe loty termiczne Aeroklubu Bialostockiego. O godzinic 14.29
na szybowcu SZD-50.3 Puchacz SP-3363 wystartowal za samolotem PZL 104 Wilga
uczen — pilot czlonek Aeroklubu Biatostockiego do swojego pierwszego w tym sezonie
lotu termicznego na zadanie VI ¢éwiczenie 5 wedtug programu szkolenia szybowcowego
Aeroklubu Polskiego. Uczen- pilot wyczepil sie na wysokoéci ok. 600m. pod chmurg
w noszeniu okolo 2m/sek. blisko Ronda nad skrzyzowaniem ulicy Piastowskie;j
i Branickiego. Po osiagnigciu wysokosci ok 750m(odczytanej na wysoko$ciomierzu)
noszenie ustalo lub uczen — pilot je zgubil. Postanowit polecie¢ w kierunku péinocnym
w okolice Elektrocieplowni w poszukiwaniu nastepnego noszenia . Nie znajdujac tam
wznoszenia na wysokosci 500m (wg wysokosciomierza) podjal decyzje powrotu na
lotnisko. W trakcie powrotu napotkat {duszenie} opadanie od 3m/sek do 4m/sek, ktore
przelatywat z predkoscia ok.110km/godz. Nad miastem wysoko$é zmniejszyla si¢ do ok.
300m (odczytanej na wysokosciomierzu). Uczen-pilot lecial dalej w kierunku lotniska
liczac na to Ze opadanie szybowca zmniejszy si¢ i doleci do lotniska Nad terenem
Politechniki  Biatostockiej wysokos¢  wynosita juz tylko 0k.50-70m (wg
wysokosciomierza).Uczefi — pilot stwierdzil, ze dolecenie do lotniska jest niemozliwe
1 postanowil ladowa¢ w terenie {przygodnie}.Chcial wyladowaé na lesic ale z prawe;
strony zauwazyt parking przy budynku Politechniki. Wykonal gleboki zakret w prawo
na predkosci ponad 100km/godz., wyprowadzil z zakretu i przymierzyl si¢ do ladowania
na drodze biegnacej wzdhiz parkingu. Bedac jeszcze w powietrzu szybowiec zaczepit
0 ,c08”(0 drzewo) i rozpoczal lot w kierunku budynku Politechniki. Uczen-pilot
otworzyl petne hamulce aerodynamiczne, $ciagnal drazek sterowy na siebie. Szybowiec
zderzyt si¢ z ziemia pod matym katem a nastepnie obrécit sie w lewo i zatrzymal
0 godzinie 14.41 po locic trwajacym 13 minut. Uczen-pilot wysiadl z szyboweca
o wiasnych sifach i powiadomit kierownika lotéw o ladowaniu przygodnym na terenie
nalezacym do Politechniki Bialostockiej odlegtym od lotniska o okolo 1800 m.
a przybylej policji okazat dokumenty. Podczas ogledzin szybowca po wypadku odczytana
przez policjanta wysoko$¢ na wysoko$ciomierzu barometrycznym w pierwszej kabinie
wynosita 40m. Karetka pogotowia odwiozla ucznia-pilota do szpitala gdzie nie
stwierdzono zadnych obrazeni.

Obrazenia o0séb.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

14

W wyniku wypadku szybowiec ulegl znacznym uszkodzeniom.

Inne uszkodzenia.

Nie bylo

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-50-3 Puchacz SP-3363, 05 sierpnia 2004 r. ,Bialystok

1.5

Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-pilot lat 20, cztonek Aeroklubu Bialostockiego.

Uczen-pilot zostal poddany okresowym badaniom lotniczo lekarskim w Gléwnym
Osrodku Badan Lotniczo Lekarskim we Wroctawiu w dniu 12.07.2004r.i zostal uznany
Jjako zdolny wedtug klasy 2 z waznoscia do 12.07.2008r.

Podstawowe szkolenie szybowcowe uczen pilot odbyt w 2002 roku.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych z dnia 29.05.2004 wazna do30.04.2005r.

Do dnia wypadku wykonat 93 loty w czasie 28godz. 43min w tym samodzielnie 32 loty
w czasie 14godz. 32min.

Na szybowcu Puchacz wykonat 82 loty w czasie 26 godz. i 09 min.

Na szybowcu Pirat wykonat 11 lotéw w czasie 1 godz. i 34 min.

Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem

: s . : iy Czas lotu
Lp. ]laoat:f Mll:{ﬂcc Zad/Cw, Pl:t.g\’; ca | RO4Z [ R gow dwuster samodziclny
: ; Zad. [Cw. | Startu | Dwust | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
I |07.08.03]| Krywlany Il 6 | Puchacz S 1 - - 09 - -
2 [12.0803 | Krywlany | IV | 1 | Puchacz | S - 1 - . = 43
3 [01.09.03 | Krywlany | IV | 1 | Puchacz | S : I - - 3 | 32
4 - Krywlany | All | 7 | Puchacz S 1 - 07 - -
5 - Krywlany | All | 7 | Puchacz S 1 - - 10
6-7 [26.07.04 | Krywlany | AIl [ 7 | Puchacz S 2 - - 23 -
8-9 [26.07.04 | Krywlany | All | 9 | Puchacz | S 5 2 - - - 16
10 ] 05.08.04 | Krywlany | AVI| 5 | Puchacz S 1 - - - 13 | wypadek |
1.6 Informacja o statku powietrznym.
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz dwumiejsco
Rok s znaki : _
S Producent fabryczny |rozpoznawcze | nrrejestru | data rejestru

szybowca

1986 |FD-PSPZL Bielsko [ o 04 SP-3363 3363 | 12.12.2003
Bielsko-Biala

Nalot szybowca od poczatku eksploatacji 1530 godz. 44 min.
Nalot szybowca od ostatniej naprawy gtownej 531 godz. 50 min.
llos¢ przegladow (gtownych, specjalnych) 1

Waznos¢ Swiadectwa Zdatnosci do Lotu do 20 kwietnia 2005 r.

Pozwolenie Radiowe na uzywanie pokiadowej stacji lotniczej Nr PA/1103/95 wazne do
dn. 19.04.2004 r. (uptynatl okres waznosci)
Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci i prace okresowe.

1.7  Informacje meteorologiczne.

RA

Prognoza na rejon Bialegostoku wazna od godz.1100 UTC do 1900 UTC
dnia 05.08.2004

Sytuacja baryczna: Rejon na skraju wyzu rosyjskiego

Wiatr przyziemny: 080-120 6-12 kt

Wiatr gérny: na wysokosci 300m AGL 090-120 10-14kt
na wysokosci 600m AGL 090-120 14-18kt i

PORT KONCOWY Strona5z9



Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-50-3 Puchacz SP-3363, 05 sierpnia 2004 r. ,Bialystok

na wysokosci  1000m AGL 18-22kt
Zjawiska: Bez zjawisk .
Widzialno$¢ pozioma: Powyzej 10 km.
Chmury :Miejscami 4/8-1/8Cu 1000-1400/2000m AMSL.
Izot. O st. Na wysokosci 3500m AMSL.
Oblodzenie: Nil.

Turbulencja : Staba do umiarkowanej

1.8 Srodki nawigacyjne.
nie byto
1.9 Lacznosé.
Szybowiec byl wyposazony w pokladowa stacje lotnicza RS-6101-M1 z zakresem

czestotliwosei 122.200 — 122.900 MHz, (Pozwolenie nr PA/1103/95 z dnia 06.01.1995 r.
wazne do dnia 19.04.2004 r.).

1.10 Dane dotyczace lotniska.
Szybowiec wyladowal w terenie przygodnym ok. 1.8 km przed lotniskiem Bialystok
Krywlany (EPBK).

1.11  Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12  Informacja o szczgtkach i zderzeniu

Szybowiec zderzy! si¢ z ziemia pod matym katem z przechyleniem na lewa strong. Obrocit
sic w lewo o okolo 120° i zatrzymal po kilkunastu metrach tuz przed budynkiem
Politechniki. Szybowiec doznal nastepujacych uszkodzen: pegknigty kadlub w miejscu
przejécia w skrzydlo, peknieta ploza ogonowa, uszkodzona gérna powierzchnia prawego
skrzydta, rozbita owiewka kabiny, uszkodzona przednia cz¢$¢ kadtuba.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot nie odniost obrazen

1.14 Pozar.
Nie byto.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscit szybowiec. Pogotowie Ratunkowe zawiozto ucznia
pilota do szpitala gdzie nie stwierdzono zadnych uszkodzen ciala.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano ucznia pilota, kierownika lotdéw, pilota holujacego, instrukiora szkolacego

podstawowo w 2002 roku i szefa wyszkolenia. Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng _
miejsca zdarzenia oraz uszkodzen szybowca. SN RENERY

RAPORT KONCOWY Strona6z9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
szybowiec SZD-50-3 Puchacz SP-3363, 05 sierpnia 2004 r. ,Bialystok

1.17 Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji

Kierownik lotéw powiadomit PKBWL niezwtocznie po zaistnieniu wypadku lotniczego.

1.18 Informacje uzupelniajace

Badanie wypadku prowadzit Zespdét Badawczy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkoéw Lotniczych w skladzie:

1. Jerzy Kedzierski — kierujacy zespolem

2. Agata Kaczynska - czlonek zespotu

W dniu 03.10.2005 r. Zespot Badawczy zostal rozszerzony o nastgpujaca osobe:
ekspert Mirostaw Krolikowski — cztonek Zespotu.

1.19 Nowe metody badan
Nie bylo.

2 ANALIZA.

W dniu 5 sierpnia 2004r.0 godzinie 14.29 z lotniska Krywlany na kierunku 060°
wystartowal uczen-pilot na Puchaczu na swdj pierwszy w tym sezonie lot termiczny.
(zad.VI. ¢w.5) wedlug programu szkolenia szybowcowego Aeroklubu Polskiego. Start
odbyl si¢ na holu za samolotem PZL — 104 Wilga. Zostal wyholowany na wysoko$¢ 600m
1 wyczepit si¢ pod chmura w noszeniu ok. 2 m/sek.
Wyczepienie nastapifo blisko Ronda nad skrzyzowaniem ulicy Piastowskiej i Branickiego
gdzie  krazac uzyskal wysoko$¢ ok. 750m.(odczytana na wysokosciomierzu). Po
»zgubleniu” noszenia lub po jego ustaniu rozpoczat lot w kierunku poélnocnym w celu
znalezienia nast¢pnego ,komina” .Podczas naboru wysokosci i w czasie lotu na kierunku
polnocnym byl spychany na zawietrzng lotniska silnym wiatrem (14-18 kt.) wiejacym z
kierunku 090°-120°. To oddalanie si¢ szybowca z wiatrem nie zostalo zaobserwowane
przez kierownika lotéw gdyz tego zrobi¢ nie mogl. Bedac w budynku portowym mogh
widzie¢ tylko to jak przebiegajg starty i ladowania. Na obserwatora i kierownika startu
zostal wyznaczony uczen pilot. Kierownik lotow powinien obserwowaé lot ucznia-pilota
od momentu startu po przez jego poczynania w locie termicznym do momentu zakoficzenia
dobiegu. Uczen-pilot znalaz} si¢ w odleglosei ok. 10 km od lotniska na wysokosci ok. 500
m odczytanej na wysokosciomierzu .Nie znajdujac noszenia postanowit wroci¢ na lotnisko.
W czasie powrotu opadanie szybowca wzrosto do 3-4 m/s a lot odbywat si¢ ze skladowa
czolowa wiatru. Nad miastem wysoko$¢é zmalata do ok. 300 m (odczytanej na
wysoko$ciomierzu) ale uczen-pilot liczyl, Zze opadanie ustanie i uda sie dolecie¢ do
lotniska. Nad terenem Politechniki wysoko$¢ wynosita juz tylko 50-70m (tez odczytanej na
wysokosciomierzu) i uczen-pilot postanowil wyladowaé na lesie Po swojej prawej stronie
zauwazy! parking i zmienil decyzj¢ wykonujac gleboki zakret w prawo. Wyprowadzil z
zakretu i zamierzal wyladowaé na drodze biegnacej wzdluz parkingu. Szybowiec
zaczepiajac o ,,co$8” (o drzewo) zakrecit w prawo i zaczal lecie¢ w kierunku budynku.
Politechniki. Uczen-pilot otworzyl petne hamulce i $ciagnat na siebie drazek. Szybowige, -
zderzyl si¢ z ziemia pod malym katem ulegajac powaznemu uszkodzeniu. Podczas
RAPORT KONCOWY ~Strona7 z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-50-3 Puchacz SP-3363, 05 sierpnia 2004 r. ,Bialystok

ogledzin szybowca odczytana przez policjanta wysoko$¢ na wysokosciomierzu wynosita
40 m. Uczen-pilot przed startem nie ustawil wysoko$ciomierza na ci$nienie panujace na
poziomie lotniska (QFE). Wszystkie odczytane przez ucznia-pilota wysokosci byly bledne
— zawyzone o 40m. Mialo to wplyw na znaczne oddalenie si¢ od lotniska i ladowanie w
terenie. Instruktorowi bylo wiadomo ze uczen-pilot miat problemy w czasie szkolenia z
orientacja przestrzenng. Mimo to podczas pierwszego jego lotu termicznego w sezonie
przy dos¢ silnym wietrze jako kierownik lotow zaniechat obserwacji wyznaczajac do tego
celu ucznia-pilota. Poszukiwanie wznoszenia na kierunku polnocnym bylo bledem
popelnionym przez ucznia-pilota a kierownik lotow nie przeszkodzit mu w tym. Przed tym
lotem uczen-pilot wykonal bardzo krotki lot z instruktorem, w ktérym jak zeznal
»Wysokos$é wykrecat instruktor”.

Uczen-pilot nie byl dobrze przygotowany i nadzorowany podczas lotu przez instruktora
ktory byt réwniez kierownikiem lotow.,

Po analizie dostepnej dokumentacji wyszkoleniowej ucznia pilota zdaniem Komisji
podjecic decyzji przez instruktora o dopuszczeniu do wykonania pierwszego
samodzielnego lotu termicznego w tym sezonie (poprzedni samodzielny lot termiczny byl
wykonany jedenascie miesigcy wezesniej) bylo nieprzemyslane gdyz nie mogt on mie¢
pewnosci co do wystarczajacych umiejetno$ci ucznia pilota w tych warunkach
atmosferycznych. Tym bardziej niezrozumiaty jest fakt braku bezposredniego nadzoru nad
lotem ucznia pilota.

3 WNIOSKI
3.1  Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalila co nastgpuje:

a) warunki pogodowe nie byly odpowiednie do wykonywania pierwszego lotu
termicznego w sezonie przez tego ucznia pilota,

b) szybowiec byl sprawny technicznie w zakresie obowigzujacych wymagan,

¢) uczen pilot mial formalne kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju
lotu,

d) uczen pilot podjal nietrafha decyzje lotu w poszukiwaniu wznoszen termicznych w
kierunku na zawietrzng i nad miasto,

e) uczen pilot zbyt pézno podjal decyzje przerwania lotu termicznego i powrotu na
lotnisko,

f) uczen pilot zaczepil skrzydlem o drzewo co spowodowato zmiang toru i nie do konca
kontrolowany lot zakoniczony rozbiciem szybowca

RAPORT KONCOWY " “Stroria8z9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-50-3 Puchacz SP-3363, 05 sierpnia 2004 r. ,Bialystok

3.2

4

Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego
Przyczyna wypadku lotniczego bylo:

-dopuszczenie do lotu termicznego ucznia pilota po diugiej przerwie w wykonywaniu
tego typu lotow oraz brak odpowiedniego nadzoru nad tym lotem

-niezachowanie przez ucznia pilota stozka dolotu w termicznym locie
nadlotniskowym,

-bledy ucznia pilota popetnione w taktyce lotu termicznego,
Okolicznosceig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto:

nieprawidlowo nastawiony wysoko$ciomierz wskazujacy wysoko$¢ nad terenem
miejsca wypadku o 40 m wigkszg od rzeczywiste;j

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku ucznia pilota szybowcowego na
szybowcu SZD-50-3 Puchacz znak rozpoznawczy SP-3363 proponuje nastgpujace
zalecenia profilaktyczne:

1) W stosunku do Aeroklubu Bialostockiego przeanalizowaé sposéb szkolenia ucznia
pilota pod katem zastosowanej wobec niego metodyki oraz zasadno$¢ decyzji
podjetych przez instruktora przed lotem zakonczonym wypadkiem

2) W stosunku do Aeroklubu Polskiego — oméwi¢ okolicznosci wypadku w analizie stanu

bezpieczenstwa lotow.

KONIEC

Kierownik Zespotu Badawczego

PANSTWOWA KOMISJA
BADANIA WYP AP AW NATNICZYCH

mgr inz. Jerty Kégzierski

RAPORT KONCOWY Strona9z9
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