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WYPADEK

zdarzenie nr: 226/04

statek powietrzny: motolotnia Stranger

29 sierpnia 2004 r. — Swieryz Il k / Lowicza

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié do blednych wnioskow
i interpretacji.

Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Stranger, 29 sierpnia 2004 r., Swieryz Il k/Lowicza

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawcezy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

WYPADEK

motolotnia Stranger

brak rejestracji

osoba bez uprawnien

Organizator lotow/skokdw: lot prywatny
Uzytkownik statku powietrznego: __ Prywatny
Wiasciciel statku powictrznego:  Prywatny
Miejsce zdarzenia: Swieryz I k / Lowicza

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

29 sierpnia 2004 r., 19:25 LMT

Zniszczony

1 osoba — powazne obrazenia
1 osoba — ze skutkiem Smiertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 29 sierpnia 2004 r., mezczyzna lat 22, w okolicach Lowicza wystartowal
motolotnig z pasazerem na pokladzie. Tuz po starcie, gdy byl na wysokosci okoto
20 metrow, wystapil gwaltowny poryw wiatru. Pilot probowal wykona¢ zakret
w kierunku miejsca startu, jednak doprowadzit do zeslizgu na skrzydlo i motolotnia
zderzyla sie z ziemig. Tuz po zderzeniu wybuchl pozar motolotni. Pasazer wydostal si¢
z wraku plonacej motolotni i po ugaszeniu palacego si¢ na nim ubrania oddalit si¢
z miejsca wypadku. Pilot pozostal we wraku motolotni i ponidst $mier¢ w wyniku
pozaru.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespdt badawczy PKBWL w skladzie:

Agata Kaczynska -kierujacy zespotem,

Tomasz Kuchcinski -cztonek zespotu,

Jacek Rozynski -cztonek zespotu,

Alojzy Dernbach -ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyny wypadku lotniczego:
1. Wykonanie lotu w rejonie silnego oddziatywania chmury burzowej,
skutkujacej silnymi podmuchami wiatru.
2. Prawdopodobnie przeciagnigcie skrzydla w trakcie wykonywania zakrgtu
podczas wystapienia gwaltownego podmuchu wiatru.
Okolicznoscig sprzyjajaca byt brak wyszkolenia pilota, zaréwno teoretycznego jak
i praktycznego, co prawdopodobnie miato wplyw na podjecie decyzji o wykonaniu lotu
w nieodpowiednich warunkach atmosferycznych.
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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia Stranger, 29 sierpnia 2004 r., Swieryz Il k/ Lowicza

PKBWL po zakonczeniu badania nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

RarpneT KONCOWYV



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia Stranger, 29 sierpnia 2004 r., Swieryz Il k/Lowicza

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 29 sierpnia 2004 r., na polu w poblizu miejscowosci Swieryz II, ojciec
i syn wykonywali loty na zbudowanej przez siebie motolotni. Przywiezli jg z domu i po
roztozeniu latali na zmiang. Przed godzing 19.00, na miejsce wykonywania lotow
przyjechat kolega mlodszego z pilotéw i poprosit go o zabranie na krotki lot. Ten
zgodzit si¢ i okoto godziny 19.20 wystartowali z drogi lokalnej w kierunku pofudniowo
— zachodnim (w kierunku miejscowosci Swieryz II). Krétko po starcie warunki
atmosferyczne, ktére do tej pory byly przez wykonujacych loty oceniane jako dobre,
gwaltownie sie zmienity. Wystgpit silny podmuch wiatru. Pilot probowat zawréci¢ do
ladowiska, wykonujac zakret w prawo o 180 stopni. W zakrecie stracil wysokos¢
i uderzyt w ziemi¢. W wyniku zderzenia z ziemia motolotnia zapalita si¢. Pasazer zdotat
wydostaé sie z motolotni o wiasnych silach i ugasi¢ plonace na nim ubranie. Prywatnym
samochodem zostal odwieziony do szpitala przed przyjazdem karetki. Pilot zginat

w pozarze. Wezwana straz pozarna ugasita ogien, a policja zabezpieczyta teren.

1.2. Obrazenia osé6b.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - 1 -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z ziemia i pozaru, motolotnia ulegta zniszczeniu.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Osoba pilotujacag motolotni¢ byt me¢zezyzna lat 22. Nigdy nie odbywal
zorganizowanego szkolenia lotniczego. Lata¢ nauczyl si¢ sam, Kkorzystajac
z podrecznikéw i obserwujgc innych pilotéw podczas zawodéw motolotniowych. Nie
prowadzil rejestru wykonanych lotéw, ale na podstawie zeznafi jednego ze Swiadkoéw
zdotano ustali¢, ze w zyciu wylatal okoto 30 godzin. Nie jest jednak mozliwa ocena
faktycznych wiadomosci i umiejgtnoscei lotniczych.

Osoba pilotujaca motolotni¢ nie posiadata wymaganych uprawnien do pilotowania

motolotni ani badan lotniczo-lekarskich.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Motolotnia Stranger, 29 sierpnia 2004 r., Swieryz Il k/Lowicza

1.6. Informacje o statku powietrznym

Motolotnia dwuosobowa. Skrzydlo Stranger-14,8, producent Aeros (Ukraina), data
produkcji 12 maja 2004 r. numer seryjny 04-2577. Woézek wykonany zostat
samodzielnie przez wiasciciela. Silnik o pojemnosci 1000 m® o mocy 40 kW (54 KM)
pochodzacy z samochodu Suzuki Swift. W chwili zdarzenia, w zbiorniku paliwa
znajdowalo sie prawdopodobnie okoto 30 litréw benzyny samochodowej. Motolotnia
nie posiadata zadnej dokumentacji technicznej i nigdy nie byla poddawana
jakimkolwiek ogledzinom technicznym wykonanym uprawnione osoby. Z tego wzgledu
nie mozna bylo dokonaé¢ oceny zatladowania motolotni. Brak informacji o niesprawnosci
motolotni.

1.7. Informacje meteorologiczne

W rejonie wykonywania lotow znajdowata si¢ chmura burzowa. Tuz po starcie do lotu,
w ktorym zaistnial wypadek, wystapit gwattowny podmuch wiatru o sile okoto 15 m/s,
zwiazany z oddzialywaniem tej chmury.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé
W motolotni nie byly zabudowane urzadzenia radiokomunikacyjne.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie z ziemig zaistnialo na plaskim polu z uprawg kukurydzy,
o wspblrzednych geograficznych N 52° 9 49,6 E 19° 53° 8,7°*;

1.11. Rejestratory pokladowe

W motolotni nie byly zainstalowane urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

1.12, Informacje o szczatkach i zderzeniu

1) Podczas wykonywania zakretu w prawo nastapit zeslizg motolotni na skrzydto.
Zderzenie z ziemia z wysokosci najprawdopodobniej okoto 20 metréw, nastapito
prawdopodobnie z niewielkim pochyleniem na przéd i mocnym przechyleniem na
prawa strone.

2) Po zderzeniu z ziemia nastapit pozar spowodowany zapaleniem si¢ benzyny
wydostajacej si¢ z uszkodzonego zbiornika paliwa i rozszczelnionej instalacji
paliwowej. W wyniku pozaru motolotni pilotujacy ja mezczyzna ponidst $mier€,
pasazer doznal powaznych obrazen, a motolotnia ulegta zniszczeniu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

1. Pilotuyjacy motolotni¢ w wyniku zderzenia z ziemia nie doznal wigkszych
urazdéw, powodujacych masywne obrazenia ciala. Moglo to by¢ wynikiem
niezbyt duzej predkosci oraz zderzenia z ziemia pod dos¢ plaskim katem.

2.Przyczyna $mierci pilotujacego motolotni¢ byl uraz termiczny, zaistnialy
wwyniku gwaltownego pozaru oraz dzialania wysokiej temperatury

i plomienia na cialo.
RAPORT KONCOWY Stron:



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Stranger, 29 sierpnia 2004 r., Swieryz Il k/Lowicza

3. Fakt, iz pilotujacy nie wydostat si¢ z wraku motolotni, mozna tlumaczy¢ tym, ze
po zderzeniu bardzo szybko nastapil pozar, a by¢ moze i wybuch paliwa. Nie
mozna jednak wykluczy¢, iz w wyniku zderzenia doznat on chwilowej utraty
przytomnosci lub nie méglt rozpiaé pasow bezpieczenstwa.

4. W wyniku pozaru motolotni po zderzeniu z ziemia pasazer doznal cigzkich
obrazen ciala w postaci oparzen 11 i III stopnia.

5. Wyniki badania na zawarto$¢ alkoholu $swiadcza, iz osoba pilotujaca motolotnig
i pasazer uczestniczacy w locie w chwili zaistnienia wypadku byli trzezwi.

1.14. Pozar

1. Zrodlem pozaru po zderzeniu motolotni z ziemia, byt zaplon par benzyny,
spowodowany najprawdopodobniej zetknigciem si¢ ich z goracymi elementami
silnika, iskrg z instalacji elektryczne motolotni. Benzyna wydostata si¢ na
zewnatrz z uszkodzonego zbiornika lub rozerwanej instalacji paliwowe;j.

2.Do gaszenia pozaru wykorzystane zostaly gasnice samochodowe osoby, ktora
przybyla na miejsce zdarzenia, a nastepnie $rodki gasnicze Panstwowej Strazy
Pozarne;.

3. W zbiorniku motolotni znajdowato sie okoto 30 litréw benzyny samochodowe;.

4. Mezczyzna przybyly na miejsce kilka minut po zaistnieniu zdarzenia rozpoczat
gaszenie pozaru gasnicg samochodowa. Przybyla nastgpnie na miejsce
zdarzenia Panstwowa Straz Pozarna ugasila pozar i zabezpieczyla wrak
motolotni oraz pogorzelisko.

1.15. Czynniki przezycia

1. Po zderzeniu motolotni z ziemia, pasazer samodzielnie wydostal si¢ z plongce]
motolotni, toczac si¢ po ziemi ugasit plonace ubranie, a nastgpnie oddalit od
miejsca wypadku w poszukiwaniu pomocy. Osoba, ktdra pilotowala motolotnig
pozostata w palacym si¢ wraku.

2.0soba pilotujaca motolotni¢ zajmowala przednie, a pasazer tylne siedzenie
motolotni. Z tego wzgledu osoba zajmujaca przednie siedzenie, byta bardziej
narazona na doznanie obrazen.

3.Osoby znajdujace si¢ w motolotni miaty zapigte pasy bezpieczenstwa. Fotel
pilota wyposazony byl tylko w pasy biodrowe, a fotel pasazera w pasy
biodrowe i barkowe. Po zderzeniu z ziemig pasy pasazera rozpigly si¢ lub
urwaty, co utatwilo wydostanie sig tej osoby z wraku motolotni.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przestuchano $wiadkéw, dokonano ogledzin miejsca zdarzenia. Wykonano
ekspertyz¢ zawierajaca analiz¢ zdarzenia i okreslenie najbardziej prawdopodobnej
przyczyny zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Lot wykonywany byl w celach prywatnych i nie byl zwiazany z dzialalnoscig
jakichkolwiek organizacji.

RAPORT KONCOWY Strone



Pa#stwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Motolotnia Stranger, 29 sierpnia 2004 r., Swieryz Il k/ Lowicza

1.18. Informacje uzupekniajace

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Analize zdarzenia przeprowadzono na podstawie zeznan $wiadkow
przestuchanych przez policje i PKBWL, w szczegélnosci ojca osoby, ktora pilotowata
motolotnie oraz pasazera uczestniczacego w wypadku.

Wedtug zeznan ojca pilota, ktory zginat w wypadku, motolotni¢ zbudowali z synem
sami, wiosna 2004 r. Wézek wykonali wiasnor¢cznie, zaadaptowali do niego silnik
samochodowy Suzuki Swift, a skrzydlo (produkcji ukrainskiej) kupili. Nigdy nie
przeszli profesjonalnego szkolenia. Uczyli si¢ lata¢ sami, a wiedzg czerpali z ksiazek
oraz z obserwacji i rozméw z pilotami podczas zawodow i imprez motolotniowych.
Przez kilka miesi¢cy latali jednak nie powodujac wypadku. Jak zeznal $wiadek, nie
latali wczesniej z pasazerami, aczkolwiek latali razem z obsadzie dwuosobowe;.
Prawdopodobnie nie zwrdcili uwagi lub zbagatelizowali zblizajacg si¢ chmurg. Mozna
przypuszczaé, ze byla to chmura burzowa gdyz towarzyszyly jej gwaltowne podmuchy
wiatru, a krotko po wypadku spadt deszcz. Podejmowanie lotéw w poblizu
rozbudowujacej sie chmury Cumulonimbus bylo decyzjg z gruntu niewlasciwa, i miato
to bezposredni wplyw na zaistnienie i przebieg wypadku.

Motolotnia wystartowala tuz przed pierwszym, najsilniejszym podmuchem
zwiazanym ze zblizajaca si¢ chmura. Z zalaczonego do dokumentacji wykresu widac,
ze predkosé wiatru gwattownie ulegla zmianie i przekroczyta 15 m/s. Pilot przestraszyt
sie i zaczal zawracaé do ladowiska. Wykonal zakret z wiatrem na malej wysokosci.
Wysoko$¢ oceniana byla przez $wiadkow réznie, od 10 do nawet 200 m. Biorac pod
uwage odleglos¢ od miejsca startu i czas, jaki uplynal od momentu startu, zdaniem
Komisji mozna przyjaé, ze nie byla ona wigksza niz 20 m. Zakret z silnym wiatrem na
tej wysokosci w polaczeniu z turbulencja skonczyt si¢ utrata predkosc i uderzeniem
w ziemig. Pomimo tego, ze motolotnia zapalila si¢, pasazer zdolal wydosta¢ si¢
o wlasnych sitach. Moze to §wiadczy¢ o tym, ze uderzenie w rzeczywistosci nie byto
silne. Dodatkowo potwierdza to opinia lekarska, Ze pilot zginat z powodu pozaru, a nie
z powodu uderzenia.

Z powodu braku jakichkolwiek dokumentow, dotyczacych motolotni nie mozna byto

okresli¢ jej whasciwosci lotnych oraz stanu technicznego w chwili zaistnienia wypadku.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Stranger, 29 sierpnia 2004 r., Swieryz Il k/ Eowicza

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Osoba pilotujaca motolotni¢ nie posiadala odpowiednich uprawnieni i nigdy nie
uczestniczyla w Zadnym szkoleniu lotniczym.

2. Osoba pilotujaca motolotni¢ nie posiadata badan lotniczo-lekarskich.

3.Motolotnia zostala wykonana samodzielnie przez wlasciciela, bez
jakiegokolwiek fachowego nadzoru.

4. Brak bylo jakichkolwiek dokumentow statku powietrznego.

5. Lot wykonywany byl w rejonie silnego oddzialywania chmury burzowej.

6. Osoba pilotujaca motolotni¢ byta trzezwa.

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyny wypadku:
1. Wykonywanie lotu w rejonie silnego oddzialtywania chmury burzowe;j,
skutkujacej silnymi podmuchami wiatru.
2. Prawdopodobnie przeciagnigcie skrzydta w trakcie wykonywania zakretu
podczas wystapienia gwaltownego podmuchu wiatru.
Okolicznoscia sprzyjajaca byl brak wyszkolenia pilota, zaréwno teoretycznego jak
1 praktycznego, co prawdopodobnie miato wplyw na podjecie decyzji o wykonaniu lotu
w nieodpowiednich warunkach atmosferycznych.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sic ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie formulowala zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

SEKRETARZ KOMIS.II

/'mgr Agafa Kaczyiska
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