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Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrznego:
Wilasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

228/04

Samolot WT-01 WILD THING

D-MNWT

Pilot sportowy

Pilot sportowy

prywatny

BORNE SULINOWO

28 sierpnia 2004, ok. godz. 13:20 LMT

STRESZCZENIE

W dniu 28 sierpnia 2004 r. pilot sportowy wystartowal z pasazerem na ultralekkim
samolocie WT-01 WILD THING z terenu Borne Sulinowo. W czasie wznoszenia za
samolotem zaczela ciagnaé si¢ smuga dymu. Po otrzymaniu informacji z ziemi pilot przerwat
wnoszenie z zamiarem powrotu na miejsce startu. Na drugim boku kregu nadlotniskowego
silnik zatrzymat sie. Podczas podejscia do ladowania awaryjnego pilot doprowadzil do
przeciagnigcia na wysokosci okoto 10 m. Samolot zderzyt si¢ z ziemia ulegajac zniszczeniu.
Pilot doznat lekkich obrazen a pasazer poniést $mier¢ na miejscu. O wypadku powiadomit
Panistwowg ‘Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL) dyzurny Komendy
Powiatowej Policji w Szczecinku. Do badania wypadku przystapit Zesp6t Badawczy PKBWL

w skladzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem

dr inz. Maciej LASEK - cztonek zespotu

mgr inz. Andrzej PUSSAK - cztonek zespotu

RAPORT KONCOWY Strona3z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczynami wypadku lotniczego byto:
- niewlasciwie dziatania pilota w sytuacji awarii silnika i ladowania awaryjnego
polegajace na nie zabezpieczeniu odpowiedniej predkosci do lotu,
co doprowadzilo do przeciagnigcia i autorotacji
- spadek mocy silnika spowodowany brakiem oleju w instalacji smarowania

w wyniku wycieku po zsunigciu si¢ przewodu z krééca

PKBWL po =zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

1

~ .
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

Informacje faktyczne.

1.1

1.2

Historia lotu (dane o locie).

W dniu 27.08.2004 r. na zaproszenie Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju Lotnictwa
Turystyczno-Sportowego do Bornego Sulinowa przyleciata grupa pilotow z Niemiec.
Byla to rewizyta cztonkow stowarzyszenia lotniczego z miejscowosci Mellenthin na
wyspie Uznam. W dniu nastgpnym planowany byt wspélny przelot samolotow
niemieckich nad terenami wystawowymi w Szczecinku dla uswietnienia odbywajace;
si¢ w tym dniu imprezy promujacej wojewodztwo zachodniopomorskie. Na czas tego
przelotu w kazdym z o$miu niemieckich samolotéw jako pasazer miat lecie¢ cztonek
stowarzyszenia w Bornem Sulinowie. Przelot nad Szczecinkiem mial nastapié
ok. godziny 14-tej. W ramach przygotowan niemieccy piloci dotankowali samoloty
paliwem zakupionym przez czlonkéw stowarzyszenia a nast¢pnie wykonali loty
sprawdzajace samoloty bez pasazeréw. Pilot samolotu WT-01 WILD THING wykonat
taki lot po dotankowaniu 20 litréw paliwa. Lot ten trwal ok. 12 minut i przebiegat bez
zaklocen. Przed lotem z pasazerem pilot pomo6gt mu zaja¢ miejsce i zapial jego pasy
bezpieczenstwa. Nastepnie sam zajal miejsce po lewej stronie oraz po normainych
czynnos$ciach uruchomit silnik, podgrzat go i w ustalonej kolejnosci po uzyskaniu
zgody kierujgcego ruchem pilota niemieckiego wykotowal na pas startu (na kierunku
297°). Po wykonaniu préby silnika i uzyskaniu zgody pilot rozpoczal rozbieg.
Od poczatku rozbiegu za samolotem widoczna byla smuga dymu. O tym fakcie pilot
kierujacy ruchem powiadomit pilota samolotu WT-01 polecajac mu wykonanie
skréconego kregu nadlotniskowego i wyladowania. Wysokos$¢ lotu wynosita wtedy
ok. 100 m. Pilot przerwal wnoszenie przechodzac do lotu poziomego i poczul,
ze silnik traci moc. Wykonal zakret w prawo o 90° i krotki lot po prostej. Nastepnie
wykonal drugi zakret w prawo tez o 90° i lot ze znizaniem w kierunku lotniska.
Na wysokosci ok. 10 samolot pochylif nos w dot i z przechyleniem na prawa, strong

zderzy!t si¢ z ziemia na nieuzytkowej czgsci lotniska ok. 150 m od pasa startu.

Obrazenia osob.

Obrazenia ciala

Zatoga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

1

Powazne

Nieznaczne

1
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.
Samolot zostat uszkodzony w znacznym stopniu.
1.4 Inne uszkodzenia.

Nie byto (samolot spad! na nieuzytkowa czgs¢ lotniska)

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot samolotowy sportowy mezczyzna lat 43 obywatel Republiki Federalnej Niemiec
jest czlonkiem Niemieckiego Zwigzku Samolotow Ultralekkich.

Posiada Licencje Pilota Sportowego o numerze DAeC — A 20055-02 wydang przez
Aeroklub Niemiec z terminem waznosci do 12.03.2006 r. i uprawniajaca do pilotowania
ultralekkich samolotow sterowanych aerodynamicznie. Posiada nalot ogdlny na
samolotach ultralekkich ok.150 godz. i ok. 275 ladowan (wg osobistego dziennika

lotow).

Samolot WT-01 WILD THING pilot sportowy kupit w pazdzierniku 2003 roku a w
2004 roku wylatal na nim ok. 60 godzin. Pozostaly nalot pilot sportowy uzyskatl na

innych samolotach ultralekkich.

Tabela.1 Lista ostatnich 10-ciu lotéw wykonanych przez pilota przed wypadkiem

Data Miciaiic | AT Liczba lotoy T By
~ Migjsee fyp W _ -
L.p. . 3 ; ; dwuster samodzielny
Totu lotu Platowca ) :
: ; [Dwust] Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
I | 21.07.04 Mellenthin WT-01 1 B = - 43
2 | 22.07.04 Mellenthin WT-01 ] 5 - - 30
3 [/23.07.04 Mellenthin WT-01 - 1 - - - 59
4 | 24.07.04 | Mellenthin-EDBW | WT-01 : 1 - - 01 29
5 | 22.08.04 EDBW WT-01 - 2 - = = 26
6 .08.04 EDBW - Helf. WT-01 = 1 - - ? ?
7 | 27.08.04 Helf. - EPSC WT-01 - | - - = 45
EPSC- Bomne
8 | 27.08.04 WT-01 - 1 - . 01 08
Sulinowo
9 28.08.04 Borne Sulinowo WT-01 - 1 - - - 12
10 | 28.08.04 Borne Sulinowo WT-01 E 1 - - - 01 wypadek l

™
RAPORT KONCOWY Strona 6z 13 {

-~ -



Paristwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

Pasazer mezczyzna lat 62 byt cztonkiem zalozycielem Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju

Lotnictwa Turystyczno-Sportowego w Bornem Sulinowie.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Samolot ultralekki WT-01 WILD THING dwumiejscowy

B _ Nr Znaki
3 _ aly L RO AT
' Producent fabryczny |rozpoznawcze | Nr rejestru | Data rejestru
budowy A it i
samolotu
Aerostar S.A.
1998 ) 028 D-MNWT - -
Romania
Nalot samolotu od poczatku eksploatacji........ccccccvvennnn od 170 do 215 godz.

(oszacowany na podstawie zeznan pilota-wlasciciela samolotu, brak ksiazki ptatowa

i silnika — wg pilota niewymagane dla tego typu samolotu)

Samolot w dniu 02.10.2003 przeszedt z wynikiem pozytywnym kontrolg techniczng
wykonang przez przedstawiciela Niemieckiego Aeroklubu (DAeC) o nazwisku Peter
Hempel posiadajacego pieczatke PRUFFER FUR LUFTSPORTGERAT KLASSE 5
DAeC Nr 1551. Termin waznosci do 08/2008 r.

W skiad wyposazenia samolotu wchodzit spadochronowy system ratunkowy dla
ultralekkich samolotéw Magnum High Speed wyprodukowany przez niemiecka firmg
Junkers Profly.

Silnik ttokowy Jabiru 2200A, plaski czterocylindrowy chiodzony powietrzem

Rok budowy Producent Nr fabryczny | Nr rejestru | Data rejestru
1998 Jabiru Aircraft 22A 399 - -
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji .........ccceurerueuennes od 170 do 215 godz.

Silnik nie posiada zadnej dokumentacji eksploatacyjne;j.
Zatadowanie samolotu: na podstawie oceny cigzaru pilota, pasazera i paliwa (ok. 45 litrow)
oraz konstrukcji samolotu mozna stwierdzi¢, ze cigzar catkowity w locie byl w poblizu

maksymalnego dopuszczalnego a srodek cigzkosci w zakresie dopuszczalnym.

RAPORT KONCOWY Strona 7 z'13
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

1.7  Informacje meteorologiczne.

Stan pogody w miejscowosci Borne Sulinowo w dniu 28.08. 2004 1. 0 godz. 13.30 LT
wg IMGW w Warszawie:

1. Sytuacja baryczna: miejscowos¢ znajdowata si¢ w strefie stabo wyrazonego
frontu chtodnego.

Wiatr przyziemny: 260°- 270° 3-6 m/s

Widzialno$¢: powyzej10 km

Zjawiska: nie wystgpowaly

Chmury: 5/8-7/8 Cu (wypigtrzony) i Sc 400-600 m 500 m n.p. gruntu
Temperatura powietrza: 19° C

Cisnienie odniesione do poziomu morza 995hPa

R e N O

Turbulencja oceniana: staba i umiarkowana, w chmurach Cu

1.8  Srodki nawigacyjne.
nie dotyczy

1.9 L.acznosé.

Samolot byl wyposazony w pokladows stacje lotnicza z zakresem czestotliwosci 118.000
—136.975 MHz.

W czasie lotu zakonczonego wypadkiem byla prowadzona korespondencja radiowa

z osoba znajdujaca si¢ na ziemi i kierujaca lotami.

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Teren przystosowany do startéw i ladowan Borne Sulinowo.

punkt odniesienia - Srodek gtownej drogi startowej ARP 53° 35° N, 016° 32’ E, znajduje
si¢ w potudniowo-zachodniej czesci miasta Borne Sulinowo, $rednie wzniesienie terenu
143 m AMSL, uzytkownik: Stowarzyszenie Na Rzecz Rozwoju Lotnictwa Turystyczno-
Sportowego w Bornem Sulinowie, dozwolony ruch lotniczy VFR, Drogi startowe:

297°/117° beton 235 m x15 m, 305%/125° trawa 350 m x120 m,

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

1.11  Rejestratory pokladowe.
brak
1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu

Samolot uderzyt w ziemie pod duzym katem (ok. 60-70°) z przechyleniem na prawg strong
zatrzymujac si¢ na kierunku przeciwnym do lotu. Miejsce zderzenia z ziemia — nieuzytek
w znacznym stopniu pofalowany przylegajacy do terenu ladowiska. W wyniku zderzenia
przéd kadluba ulegl calkowitemu zniszczeniu oraz nastapito czgsciowe oddzielenie
prawego skrzydla od kadluba. Zlamaniu ulegla belka kadluba i wylamane zostalo
podwozie gléwne. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czgs¢ samolotu oddzielila si¢ od niego

przed zderzeniem.

1.13  Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku wypadku pilot doznat lekkich obrazen a pasazer ponidst $mieré na miejscu.

W organizmach pilota i pasazera nie stwierdzono obecnosci alkoholu etylowego.
1.14 Pozar.

Nie bylo.

1.15 Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Po wypadku pilot samodzielnie opuscil wrak samolotu. Swiadkowie znajdujacy sie
najblizej przybyli na miejsce zdarzenia stwierdzili, ze pasazer znajduje si¢ we wraku
samolotu i daje oznaki zycia. Usuneli drzwi i przednig szyb¢ rozpigli pasy bezpieczenstwa
i ze wzgledu na wyciekajace paliwo wyniesli pasazera na odleglosc ok. 10 m. Jedna z oséb
wykonywala masaz serca. Po chwili przyjechata karetka Pogotowia Ratunkowego i lekarz

stwierdzil zgon pasazera.
1.16 Badania i ekspertyzy.

Przestuchano pilota i $wiadkow zdarzenia, wykonano dokumentacj¢ fotograficzng
i opisowa miejsca zdarzenia oraz uszkodzefi samolotu. Przeprowadzono ogledziny

techniczne silnika samolotu — protokot z dnia 24.09.2004 r. w zalaczeniu.

RAPORT KONCOWY Strona 9 7213
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

1.17

Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji

O wypadku Panistwowg Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych powiadomit dyzurny

Komendy Powiatowej Policji w Szczecinku.

1.18

Informacje uzupelniajace

Informacja dotyczgca pasazera.

Pasazer, m¢zczyzna lat 62, byl czlonkiem zalozycielem Stowarzyszenia na Rzecz Rozwoju

Lotnictwa Turystyczno-Sportowego w Bornem Sulinowie. Nie posiadal zadnych

uprawnien 1 umiej¢tnoscei lotniczych zwiazanych z pilotowaniem statkéw powietrznych.

Informacje dotyczace spadochronowego systemu ratunkowego.

Zespél badawczy na miejscu wypadku stwierdzil, ze zamontowany na samolocie

spadochronowy system ratunkowy jest odbezpieczony i grozi samoczynnym odpaleniem

rakiety wyciagajacej spadochron. Stad przed przystapieniem do badania wraku samolotu

Panistwowa Straz Pozarna pod kierunkiem cztonkéw PKBWL usuneta z samolotu system

ratunkowy i zabezpieczyta go przed samoczynnym zadzialaniem.

1.19

Nowe metody badan

Nie byto.

2

ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Pilot sportowy posiadat $rednie doswiadczenie lotnicze ( w sumie ok. 275 lotéw w
czasie ok. 150 godzin na samolotach ultralekkich w tym ok. 60 godzin na samolocie
WT-01 WILD THING). W chwili =zaistnienia wypadku pilot byl
w biezacym treningu gdyz, wg jego zeznan tylko w roku 2004 wylatat ok. 70 godzin.
Z zeznan pilota wynika, ze w czasie szkolenia trenowat przeciagniecia ale nie sytuacje
korkociagowe. Trenowat takze symulowane awarie silnika na wysokos$ci ok. 1000 m jak
réwniez symulowane ladowania awaryjne ze zdlawionym silnikiem. W rzeczywistej
(faczacej si¢ z duzym stresem) sytuacji awaryjnej podczas lotu z pasazerem _pilpt

nie wykorzystatl jednak nabytych uprzednio umiejetnosci.

RAPORT KONCOWY Strona 10 7 13



Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWQ

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia

Pilot sportowy przed lotem przeprowadzil standardowg procedurg sprawdzenia stanu
technicznego samolotu. Wedtug zeznan pilota przeprowadzil takze probe silnika tuz
przed startem. Obie te czynnosci nie wykazaty zauwazalnych niesprawnosci platowca
i silnika. W momencie otrzymania informacji przez radio od pilota kierujacego lotami,
ze z samolotu wydobywa sie smuga dymu znajdowal si¢ on na wysokosci ok. 100 m.
Pilot otrzymal réwniez sugestic zeby wykonal skrécony krag nadlotniskowy
i wyladowat. W tym momencie silnik zaczat traci¢ moc i pilot przeszedt ze wznoszenia
do lotu poziomego. Pilot w swoich zeznaniach podaje, ze w chwili wykonywania
zakretu w prawo otrzymal podmuch (uderzenie) wiatru z lewej strony ale udato mu sig
lot ustabilizowaé¢. W dalszej czesci pilot opisuje, ze po wykonaniu zakrgtu w prawo
nastepny podmuch doprowadzil do spadku predkosci i zwalenia si¢ samolotu w prawa
strone. W zeznaniach $wiadka (znajacego jezyk niemiecki), ktéry byt wtedy w innym
samolocie i styszal korespondencje radiotelefoniczna jest stwierdzenie, ze uslyszal
ponaglenie skierowane do pilota samolotu WT-01 ,,predkos¢, predkosc”. Swiadczy to
o tym, ze w ocenie jednego z pilotéw niemieckich predkos¢ jaka utrzymywat pilot
sportowy byla za mala. Swiadczy o tym réwniez zachowanie samolotu oceniane przez
pilota jako uleganie podmuchom wiatru a w rzeczywistosci byt to lot na granicy
przeciagniecia. Potozenie wraku po wypadku $wiadczy o tym, ze samolot zderzyt si¢
z ziemia w autorotacji (tym bardziej, ze pilot w momencie zwalenia si¢ samolotu jak
sam zeznaje dociagnal drazek). Zespol Badawczy uwaza, Ze przy zachowaniu
odpowiedniej predkosci lotu slizgowego pilot mial mozliwo$¢ wykonania w miarg
bezpiecznego awaryjnego ladowania w terenie przylegtym do ladowiska lub nawet na

samym ladowisku.

W dniu 24.09.2004 r. zostaly przeprowadzone techniczne ogledziny silnika
Jabiru 2200 A nr fab. 22A 399 wybudowanego z samolotu WT-01WILD THING znak
rozpoznawezy D-MNWT. W wyniku wnikliwych ogledzin Komisja stwierdzila co

nastepuje:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot WT-01 WILD THING D-MNWT, 28 sierpnia 2004 r., BORNE SULINOWO

3

31

3.2

gumowy przewdd (typ nie stosowany w silnikach lotniczych) w oplocie metalowym
doprowadzajacy olej do chiodnicy zsunat si¢ z krocca co spowodowato bardzo szybki
wyptyw oleju.

brak oleju w silniku spowodowal niedostateczne smarowanie i chlodzenie co w
konsekwencji doprowadzito do utraty mocy na skutek zjawiska zacierania
wyciekajacy olej czedciowo trafial na tlumik wydechu co powodowalo jego spalanie

i widoczng za samolotem smuge dymu.

WNIOSKI

Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalila co nastepuje:

a)
b)
c)
d)
€)
f)

g)

warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez pilota,
pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotu,

stan zdrowia pilota nic miat wplywu na zaistnienie wypadku lotniczego,

w czasie lotu pilot nie byt pod wptywem alkoholu,

samolot posiadat wymagane badania technicznie dopuszczajace do uzytkowania,

po spadku mocy silnika pilot nie utrzymywal predkosci umozliwiajacej bezpieczny

lot §lizgowy i wykonywat lot na zbyt malej predkosci,

pilot dopuscil do przeciagnigcia na matej wysokosci

Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego

Przyczyna wypadku lotniczego:
przeciagniacie samolotu podczas awaryjnego ladowania
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byto:
- spadek mocy silnika i utrata ciggu Smigta po uszkodzeniu instalacji olejowej;
- niewlaéciwie dziatania pilota podczas przymusowego ladowania po awarii
silnika polegajace na nie zabezpieczeniu predkosci niezbednejdo lotu

szybowego
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4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materialami dotyczacymi wypadku pilota sportowego na samolocie
WT-01 WILD THING znak rozpoznawczy D-MNWT z uwagi na to, ze silnik i jego
osprzet zabudowany na samolocie jest typu niecertyfikowanego nie zaproponowala

zalecen profilaktycznych.

KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym
F’ANST‘,'.!-"!WA A1S ]
: OWA KBMISIA
BADANIA WYPAQ{QV_ LOTNICZYCH
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