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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna A152, SP-KCU, lotnisko Piotrkéw Trybunalski, 25 lutego 2004 r.

INFORMACJE OGOLNE
Nr ewidencyjny zdarzenia: 22/04
Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Cessa A152

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-KCU

Dowdédca statku powietrznego:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego: -

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Piotrkéw Trybunalski
Data i czas zdarzenia: 25 lutego 2004 r. godz. 13,00
STRESZCZENIE

W dniu 25 lutego 2004 r. byl wykonywany na samolocie Cessna A152, znak rozpoznawczy
SP-KCU lot po trasie Babice — Piotrkéw Trybunalski — Czg¢stochowa — Babice. Podczas
ladowania na pasie lotniska w Piotrkowie Trybunalskim, samolot utracit kierunek w lewo,
samolot wytoczyl si¢ z pasa na czg$¢ trawiastg lotniska wykonat obrét o 180°, uszkadzajac
lewe it prawe skrzydto i S$migto. O wypadku powiadomiono Dyrektora Aeroklubu
Piotrkowskiego i Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych.

Do wypadku wyjechata ekipa badajaca wypadek w skladzie

mgr Ignacy GOLINSKI - kierownik zespotu badawczego
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu badawczego

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku lotniczego byt btad pilotazu polegajacy na nieopanowaniu samolotu
w koficowej fazie dobiegu w warunkach silnego bocznego lub tylno-bocznego wiatru na
o$niezonym i oblodzonym pasie asfaltowym.

Wypadku mozna bylo uniknaé, gdyby pilot przed lotem skontaktowal sig z
uzytkownikiem lotniska w Piotrkowie Trybunalskim odno$nie warunkow panujacych na
lotnisku, lub gdyby uzytkownik lotniska zgtosil wczeséniej do Agencji Ruchu Lotniczego
informacj¢ o tym, Ze lotnisko z powodu zalegajacego $niegu jest nieczynne i taka
informacja zostataby opublikowana jako SNOWTAM lub NOTAM dzigki czemu pilot
przed lotem zapoznalby sie z ta informacja i uwzglednit na etapie planowania lotu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A152, SP-KCU, lotnisko Piotrkéw Trybunalski, 25 lutego 2004 r.

1 INFORMACJA FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

25 lutego 2004 r. z lotniska Babice o godz. 11:50 wystartowal samolot CESSNA A152,
pilotowany przez pilota ﬁ majacego wykonaé lot po trasie z
ladowaniem na lotniskach, wg zadania III/10 10 (Loty doskonalgce po trasie w warunkach
VFR) Programu Szkolenia Samolotowego Aeroklubu Polskiego. Trasa lotu wg zlecenia na
lot miata przebiega¢ wg punktow; Babice — Blonie - Piotrkéw Trybunalski — Kamiensk —
Czgstochowa — Piotrkow Trybunalski — Babice. Na pokladzie znajdowata si¢ pasazerka.
O godz. 11:50 pilot dolatujac do Piotrkowa Trybunalskiego usitowal bezskutecznie
nawigzac facznos¢ z lotniskiem na czgstotliwosci 122,400 Mhz. Nie uzyskujac odpowiedzi
pilot postanowit wyladowa¢ na wiasne ryzyko. Po okresleniu kierunku i sily wiatru na
podstawie obserwacji dyméw z kominow fabrycznych, pilot wykonat podejécie do
ladowania na pokryty $niegiem pas betonowy w kierunku 030°. Samolot w koncowej fazie
dobiegu zaczat traci¢ kierunek (w lewo) i mimo przeciwdziatania przez pilota wytoczyt sie
z pasa. Na powierzchni gruntowej lotniska uderzyl na przemian skrzydtami i $miglem o
lotnisko, a nastgpnie wykonat obrét o 180° dookola osi pionowej. W wyniku tego
uszkodzeniu ulegly oba skrzydta samolotu, kadtub oraz smiglo.

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciala

Zaloga

Pasazerowie

Inni

Smiertelne

Powazne

Nieznaczne

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

Smigto: dwu topatowe, metalowe, obie topaty zgigte do tytu w 1/3 dtugosci od konca topaty.
Jedna z topat zgigta dodatkowe w kierunku Przeciwnym do kierunku obrotow $migta. Druga
topata na 1/3 dlugosci od konca topaty, zagieta wzdhuz krawedzi natarcia i na tej dlugosci
peknigta wzdhuz krawedzi natarcia. Slady ziemi na topatach $migta w miejscach opisanych
uszkodzen. Charakter uszkodzen $migta swiadczy o pracy silnika przed uderzeniem w ziemieg.
Po uderzeniu drugiej lopaty w powierzchnig lotniska, silnik prawdopodobnie zatrzymat sie.
Skrzydla, Lewe skrzydilo ma zniszczony koniec na dlugosci okoto 60 cm. Popekane i
pofaldowane pokrycie skrzydla, zniszczona konstrukcja wewnetrzna. Zgnieciony keson
skrzydta i uszkodzona lotka lewa wraz z weztem mocowania. Pofaldowane i oderwane
pokrycie gorne skrzydta przy kadlubie na dlugosci okoto 1 m. Zniszczony nosek klapy za
skrzydtowej na dtugosci 1 m. Pofaldowane i oderwane pokrycie dolnej czesci skrzydta na
odleglosci 1 m. od kadluba. Zniszczona konstrukcja wewngtrzna skrzydta przy kadiubie.
Zgiety zawias przy kadlubie klapy za skrzydlowe). Brak wiezi kinematycznej z mechanizacja
skrzydta.

Prawe skrzydto ma zniszczona tylna czg§¢ kesonu. Na dtugosci okoto 50 cm. pogigta lotka
prawego skrzydta z pofalowanym pokryciem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolor Cessna A152, SP-KCU, lotnisko Piotrkéw Trybunalski, 25 lutego 2004 r.

Kadlub. Pogigte drzwi wejSciowe do kabiny. Wybita i popgkana szyba w lewych drzwiach
wejsciowych do kabiny .
14 Inne uszkodzenia.

Nie bylo

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

licencje pilota turystycznego wazng do dnia 29.07.2004 r., wydana 16.09.2002 r.

Czlonek Aeroklubu Warszawskiego. Orzeczenie Lekarskie -klasy 2 wydane w dniu
30 lipca 2002 r. przez Specjalistyczna Lotniczo-Przemystowa Przychodnig Lekarska Polskich
Linii Lotniczych LOT. Waznos§é¢ KTP: 25.09.2004 r., KWT: 01.03.2004 r.

Tabela.1 Lista ostatnich 8-miu lotéw

Data Miejsce
oty lot

T~
o

12.02.04 | EPBC-EPWA-EPBC
12.02.04 | EPBC

19.02.04 | EPBC-Pszasnysz-EPBC
20.02.04 |EPBC

20.02.04 | EPBC

21.02.04 | EPBC-Chrcynno
21.02.04 | Chrynno-EPBC
25.02.04 | EPBC-EPPT

WiNw|l| | b} W] N~

Wypadek |

1.6 Informacja o statku powietrznym.

Samolot gérnoptat, jednosilnikowy, ttokowy, typ CESSNA A152

Rok nr. fabryczny |znaki . .
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozp.

1981 CESSNA- USA A1521021 SP-KCU |3606 16.03.2001
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji.............cc....... 7969 godz. 00 min
Nalot od ostatniej NAPTAWY......ccerveereerernrecreeeeesreenneeenes godz. min.

Wazno$é Swiadectwa Zdatnosci do Lotu.............co....... 30.10.2004 r.
Silnik ttokowy typu LYCOMING 0-235 N2C

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji..........ccccecceruennene 7236 godz. 20 min.
Czas pracy silnika od ostatniej) naprawy ......cc.ccoevoneinecninen 1080 godz. 30 min.
Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci 1 prace okresowe.
Stan MPiS przed lotem:

paliwo Shell Avgas-100 LL w ilosci 45 1., olej Aero Shell W-100 w ilosci 4 1.

1.7  Informacje meteorologiczne.

1. Lotnisko Babice i jego rejon w dniu 25 lutego 2004 r., w godz. od 11.00 do 13,00 czasu
urzedowego.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna A152, SP-KCU, lotnisko Piotrkéw Trybunalski, 25 lutego 2004 r.

1. Rejon znajdowal si¢ na skraju nizu z o$rodkiem nad Skandynawig przed frontem
okluz;ji.

Wiatr: 170° - 190°, 5-6 m/sek.

Widzialno$¢: powyzej 10 km.

Zjawiska: nie wystgpowaly.

Chmury: 5/8-6/8 Ac, Ci powyzej 2500 m.

Temperatura powietrza: wzrastata od —-2,0°C do 0,4°C.

IR Al

2. Lotnisko Piotrkéw Trybunalski w dniu 25 lutego 2004 r. w godz. od 12.00 do 14,00 czasu
urzedowego.

1. Rejon Piotrkowa Trybunalskiego znajdowat si¢ na skraju nizu z osrodkiem nad
Skandynawia przed Frontem okluz;ji.

Wiatr: 170° - 200°, 4 —6 m/sek.

Widzialnos¢: 6-8 km.

Zjawiska: zmetnienie.

Chmury: 6/8-8/8 Ac, Ci powyzej 2500 m.

Temperatura powietrza: od -1°C wzrastajaca do 0°.

AU

1.8 Srodki nawigacyjne.
Zgodnie z Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu CESSNA A152

1.9 Eacznosé.
Samolot byt wyposazony w pokladowa, sprawni dzialajaca radiostacjg lotniczg typu KX-
155 nr fab. 64246, transponder KT-76A nr fab. 65338.

1.10 Dane dotyczace lotniska.

Lotnisko Piotrkow Trybunalski, kod EPPT. Potozenie geograficzne: 51° 22" 57,25’N 019°
41’ 18,68’E. Potozenie 205 npm. Lotnisko jest wyposazone w NDB PTR/306 kHz.
Radiostacje korespondencyjne INFO i Aero 122,400 mHz. Lotnisko posiada pasy;
betonowy 1000 x 35 m. KL 03/21, trawa 800x100 m. KL 03L/21R, trawa 610x100 m. KL
02/20. Zarzadzajacy lotniskiem Aeroklub Polski, uzytkownik Aeroklub Piotrkowski

1.11 Rejestratory pokladowe.

Samolot nie posiada na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametrow lotu.

1.12 Informacja o szczgtkach i zderzeniu

Samolot wyladowat na pasic ladowania lotniska Piotrkow Trybunalski pokrytym
catkowicie warstwa $niegu o grubo$ci powyzej 15 cm opuszczajac pas w koncowej fazie
dobiegu. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czg$¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita
sie od niego przed wypadkiem lub po jego zaistnieniu.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasazerka nie odniesli obrazen ciata.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna Al152, SP-KCU, lotnisko Piotrkéw Trybunalski, 25 lutego 2004 r.

1.14 Pozar.

Nie wystapit

1.1  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Pilot 1 pasazer opuscili samolot o wiasnych sitach.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano zdjgcia fotograficzne uszkodzen samolotu oraz sporzadzono szkic terenu
wypadku, sprawdzono dokumentacjg eksploatacyjna samolotu, przestuchano swiadkow.

1.17 Informacje o dzialalnosci j. o. lotn. i administracji

Wedlug zeznania dyrektora Aeroklubu Piotrkowskiego lotnisko Piotrkéw Trybunalski
w dniu wypadku bylo nieczynne z powodu pokrywy $nieznej przekraczajacej 15 cm.
W dniu tym na lotnisku nie zapewniano zadnej stuzby ruchu lotniczego. Informacja o tym
nie zostala jednak ogloszona w formie SNOWTAM lub NOTAM. Betonowy pas startowy
w dniu wypadku nie byt oddany do uzytku i nie jest opublikowany w Zbiorze Informacji
Lotniczej AIP-Polska dla lotniska Piotrkéw Trybunalski. Stuzby ruchu lotniczego nie
mialy informacji na temat miejsca 1 czasu ladowania samolotu.

1.18 Informacje uzupelniajace

brak

1.19 Nowe metody badan

2

Nie zastosowano.

ANALIZA.

Przed startem pilot nie kontaktowat si¢ z uzytkownikiem lotniska czyli Aeroklubem
Piotrkowskim w celu zapoznania si¢ z aktualnym stanem nawierzchni. Jednoczesnie pilot
zeznal, Ze opierat si¢ na informacji

Po wejéciu w rejon lotniska w Piotrkowie Trybunalskim, pilot probowal nawigzac
taczno$¢ z stuzbg informacji lotniczej na tym lotnisku. Poniewaz na lotnisku nie bylo
osoby, ktéra zapewniata tego dnia ww. stuzbe, pilot postanowil wyladowa¢ na wiasne
ryzyko. Po okre$leniu kierunku i sily wiatru na podstawie obserwacji dymu z komina
(wiatr wial prostopadle do pasa), pilot wykonat niski przelot w celu obejrzenia stanu pasa
do ladowania. Po przelocie pilot stwierdzil, Zze od strony poludniowej byto mniej $niegu, a
takze widzac $lady na $niegu po ladowaniu innych samolotow, podjat decyzjg o
wykonaniu podej$cia do ladowania na pokryty sniegiem pas betonowy w kierunku 030°.
Wedhug prognozy pogody na rejon lotniska Piotrkow Trybunalski gtoéwny kierunek wiatru
byl okreslony na 180°-200° (kierunek meteorologiczny). Wskazywatoby to na fakt, iz
podejécie do ladowania odbylo si¢ z tylnym lub tylno-bocznym (ok. 30° z lewej strony)
do$¢ silnym wiatrem. Nie wyklucza to jednak, Ze lokalnie wiatr wiat prostopadle do pasa.
Slady pozostawione przez samolot na $niegu, ktére sa dtuzsze niz przewiduje instrukcja

RAPORT KONCOWY e Strona7z9
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna Al152, SP-KCU, lotnisko Piotrkéw Trybunalski, 25 lutego 2004 r.

3.1

wykonywania lotow dla tego typu samolotu, oraz wytoczenie si¢ samolotu w koncowej
fazie dobiegu w lewo z pasa na skutek oddziatywania wiatru wiejacego z lewej strony,
wskazuja jednak, ze ladowanie moglo odby¢ sig¢ z tylno-bocznym wiatrem. Hamowanie
przez pilota hamulcami két gtéwnych po przyziemieniu na za$niezonej i oblodzonej
nawierzchni bylo nieskuteczne. Po utracie kierunku samolot wytoczyl si¢ w lewo z pasa 1
na gruntowej czgSci lotniska uderzyl na przemian skrzydtami i $migtem o lotnisko
wykonujac obrot o 180° dookota osi pionowej. Charakter uszkodzen wskazuje na to, iz w
momencie wytoczenia sig¢ z pasa samolot posiadat jeszcze do$¢ znaczng energie.

WNIOSKI

Ustalenia Komisji
Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

a) samolot byt sprawny technicznie,

b) lot byt wykonywany wg zad. I1I/10 (Loty doskonalgce po trasie w warunkach VFR)
Programu Szkolenia Samolotowego Aeroklubu Polskiego,

¢) pogoda umozliwiata wykonanie lotu zgodnie z warunkami zadania,

d) pas betonowy i cate lotnisko w Piotrkowie Trybunalskim bylo pokryte ponad 15 cm
warstwg $niegu,

e) wedlug oswiadczenia dyrektora Aeroklubu Piotrkowskiego w dniu 25.02 2004 r.
lotnisko bylo nieczynne z uwagi na zalegajacy $nieg. Informacja o tym nie zostata
jednak rozpowszechniona w formie SNOWTAM lub NOTAM.

f) asfaltowy pas startowy byt w dniu wypadku nie oddany do uzytkowania oraz nie jest
opublikowany w Zbiorze informacji Lotniczej AIP-Polska dla lotniska Piotrkow
Trybunalski,

g) pomimo zimy i zalegajacego $niegu pilot przed startem nie kontaktowat si¢ z
uzytkownikiem lotniska w Piotrkowie Trybunalskim w celu upewnienia sig, czy
panuja na nim odpowiednie do ladowania warunki,

h) ladowanie nastapito na pasie betonowym w warunkach bocznego lub tylno-bocznego
wiatru wiejacego z lewej strony do osi podejscia,

i) pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu.

3.2 Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego

Przyczyng wypadku lotniczego byt blad pilotazu polegajacy na nieopanowaniu
samolotu w koncowej fazie dobiegu w warunkach silnego bocznego lub tylno-bocznego
wiatru na o$niezonym i oblodzonym pasie asfaltowym.

Wypadku mozna bylo uniknaé, gdyby pilot przed lotem skontaktowal sig¢ z
uzytkownikiem lotniska w Piotrkowie Trybunalskim odno$nie warunkoéw panujacych na
lotnisku, lub gdyby uzytkownik lotniska zglosit wezesniej do shuzb ruchu lotniczego lub
stuzb informacji lotniczej informacje o tym, ze lotnisko z powodu zalegajacego $niegu jest
nieczynne i taka wiadomo$¢ zostataby rozpowszechniona jako SNOWTAM lub NOTAM
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna Al152, SP-KCU, lotnisko Piotrkéw Trybunalski, 25 lutego 2004 r.

dzieki czemu pilot przed lotem zapoznalby si¢ z ta informacja i uwzglednil na etapie
planowania lotu.

4  ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po =zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi materiatami, proponuje nastgpujace zalecenia:

1) zarzadzajacych i uzytkownikéw lotnisk i ladowisk opublikowanych w Zbiorze
Informacji Lotniczych AIP-Polska zobligowa¢ do bezwzglednego zglaszania do
odpowiednich shizb ruchu lotniczego i stuzb informacji lotniczej wiadomosci
dotyczacych:

e stanu lub zmian w jakichkolwiek urzadzeniach lotniczych;

¢ stanu lotniska;

e zmian w procedurach;

e niebezpieczenstw, ktorych znajomo$¢ we wiasciwym czasie przez personel lotniczy
zZwigzany z operacjami lotniczymi jest istotna,

2) przeprowadzié z pilotem szkolenie uzupetniajace w zakresie wykonywania lotow w
warunkach zimowych oraz postgpowaniu w przypadkach braku mozliwosci
nawiazania tacznosci z lotniskiem docelowym,

3) zapozna¢ z wypadkiem personel latajacy Aeroklubow RP.

Przewodniczqcy Zespotu Roboczego PKBWL

Z ALACZNIKI

Zgodnie z Akta sprawy

KONIEC
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