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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12 SP-KRD, 28 sierpnia 2004 r. Bezmiechowa Gdrna

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: ~ 232/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Jak-12M

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-KRD

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot zawodowy samolotowy

Uzytkownik statku powietrznego:  Pilot zawodowy samolotowy

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Osoba prywatna

Miejsce zdarzenia: Bezmiechowa Goérna

Data i czas zdarzenia: 28 sierpnia 2004 r, godz. 14.30 LT

STRESZCZENIE

Dnia 28 sierpnia 2004 r. w Bezmiechowej Goérnej odbywaly si¢ uroczystosci
otwarcia Akademickiego Os$rodka Szybowcowego 1 Miedzyuczelnianego
Wielofunkcyjnego Lotniczego Laboratorium Naukowo-Badawczego Politechniki
Rzeszowskiej. W trakcie tych wuroczystosci okoto godz.. 14.30, w czasie
wykonywanych lotdw na szybowcach Politechniki Rzeszowskiej mial miejsce
dwukrotny nieprzewidziany programem uroczystosci i niespodziewany przelot
samolotu Jak-12M. Samolot przelecial nad zgromadzong publiczno$cig na wysokosci
od kilku do kilkunastu metréw. Pierwszy przelot po zaniechanym ladowaniu z
wychylonymi klapami skrzydlowymi, drugi za$ ze schowanymi klapami podczas
odlotu w kierunku ladowiska Weremien.

Badanie incydentu przeprowadzit Zespot Roboczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. pil. .Andrzej Pussak -przewodniczacy zespolu badawczego,

dr inz. pil. Juliusz Werenicz -cztonek zespohu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Jak-12 SP-KRD, 28 sierpnia 2004 r. Bezmiechowa Gérna

W trakcie badania PKBWL ustalila nastgpujaca przyczyne incydentu:
PKBWL umorzyta jako nie majace cech zdarzenia lotniczego.

Zebrane materiaty przekazuje do ULC celem wykorzystania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Jak-12 SP-KRD, 28 sierpnia 2004 r. Bezmiechowa Gérna

1. INFORMACJA FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 28.08.2004 r. w Bezmiechowej Gornej odbywaly sie uroczystosci otwarcia
Akademickiego O$rodka Szybowcowego i Migdzyuczelnianego Wielofunkcyjnego
Lotniczego Laboratorium Naukowo-Badawczego Politechniki Rzeszowskiej. W
trakcie tych uroczystosci okoto godz.. 14.30, w czasie wykonywanych lotéw na
szybowcach Politechniki Rzeszowskiej miat miejsce kilkakrotny przelot samolotu Jak-

12M nad zgromadzona publicznoscia na bardzo malej wysokosci. Samolot po

wykonaniu przelotu nad zgromadzong publicznoscia odlecial z rejonu Bezmiechowe;)

Gorne;j.

1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne Nie byto Nie bylo Nie bylo
Powazne Nie byto Nie bylo Nie bylo
Nieznaczne Nie bylo Nie bylo Nie bylo

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Nie bylo
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot posiadat licencje czlonka zalogi latajacej — licencja pilota zawodowego
samolotowego CPL(A) nr _wydanq przez ULC w dniu
14.06.2004r. wazng do 1.04.2005r. Pilot posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie
klasy 2 wydane w dniu 08.06.2004 z terminem waznoéci 08.06.2006. Posiadal
réwniez $wiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty _wydane przez
Prezesa Urzedu Regulacji Telekomunikacji w dniu 29.03.2002 r wazne do

29.03.2007 .
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12 SP-KRD, 28 sierpnia 2004 r. Bezmiechowa Gdrna

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Rok | Rodzaj statku | Pora | Liczba Czas lotu w tym jako | Uwagi
powietrznego | doby | lotow dowddca
. | min. |godz.| min.
do 07.2004 1606 431 57 289 05
22.07 Jak-12M dzien 1 0 11 0 11
26.07 Jak-12M dzien 1 0 16 0 16
06.08 Jak-12M dzien 2 0 20 0 20
08.08 Jak-12M dzien 2 0 12 0 12
09.08 Jak-12M dzien 4 1 35 1 35
10.08 Jak-12M dzien 2 0 14 0 14
12.08 Jak-12M dzien 2 0 16 0 16
15.08 Jak-12M dzien 2 1 30 1 30
16.08 Jak-12M dzien 3 1 30 1 30
17.08 Jak-12M dzien 1 0 15 0 15
21.08 Jak-12M dzien 22 2 34 2 34
28.08 Jak-12M dzien 1 0 15 0 15
Ogotem do dnia 28.08.2004 1647 440 06| 298 13

1.6. Informacja o statku powietrznym.

Samolot Jak-12M SP-KRD czteroosobowy samolot facznikowy, gérnoplat z -
dwukotowym podwoziem gléwnym oraz kétkiem ogonowym, jednosilnikowy.

Rok Pisdnasit Nr. fabryczny |Znaki Nr Data
budowy platowca rozpoznawcze. | rejestru |rejestru
1960 | PZL-WSK Okecie 2101001 SP-KRB 3793 20.11.2003
Nalot samolotu od poczatku eksploatacji 2982 godz.
Wazno$¢ Swiadectwa Sprawnosci Technicznej 13.11.2004 r.
Na statku powietrznym wykonano obowigzujace przeglady i obstugi..
Silnik ttokowy typu AI-14R
Rok produkcji Producent Nr fabryczny Nr rejestru
1999 WSK- Kalisz KA819717 6495
Maks. moc startowa 191kW/260 KM.
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1250 godz.
Na statku powietrznym wykonano obowiazujace obstugi
Cigzar samolotu pustego 1026 kG -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Jak-12 SP-KRD, 28 sierpnia 2004 r. Bezmiechowa Gdrna

Cigzar samolotu startowy 1450 kG

1.7. Informacje meteorologiczne,

Pogoda w rejonie m. Bezmiechowa Gé6rna byla nast¢pujaca.
Zachmurzenie 5/8 przez chmury wysokie
Widzialno$¢ ok. 10 km
Wiatr NE o predkosei do 2m/s, bez porywow.
Zjawiska - brak.
1.8. Srodki nawigacyjne.
Typowe dla samolotu JAK-12M.

1.9. Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w radiostacj¢ lotnicza RS6102 z zakresem czgstotliwosci
118,000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr PB/1277/03 z dnia 31.05.1999 r. wazne do
dnia 19.12.2011 r.). Lacznos¢ byla prowadzona z pilotem wykonujacym loty na
szybowcu.

1.10. Dane dotyczace ladowiska

Miejsce, na ktérym doszto do incydentu lotniczego potozone jest na potudniowym

stoku Gor Slonnych w Bezmiechowej Gdrnej. W okresie przedwojennym bylo to

znane szybowisko. W miejscu gdzie przed II wojng swiatowa stat budynek szkoly
szybowcowe] wybudowany zostal przez Politechnik¢ Warszawska i Politechnike

Rzeszowska gmach Migedzyuczelnianego Wielofunkcyjnego Laboratorium

Naukowo-Badawczego. Trudno okresli¢ miejsce przypuszczalnego planowanego

ladowania przewidzianego przez pilota samolotu Jak-12M, gdyz zgodnie z jego

o$wiadczeniem przewidywal ladowanie na szczycie stoku Slonnego, miejscu

faktycznie nieprzewidzianym do wykonywania ladowan samolotow.

1.11. Pokladowe rejestratory.
Nie bylo.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Nie dotyczy

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
Nie bylo

1.14. Pozar.
Nie bylo.

1.15. Czynniki przezycia /Ratownictwo/.
Nie byto
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Jak-12 SP-KRD, 28 sierpnia 2004 r. Bezmiechowa Gorna

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu i dokumentacje
szkoleniowg pilota oraz dostgpne informacje w publikacjach prasowych.
Przeprowadzono analiz¢ okolicznosci i przebiegu zdarzenia. Przeanalizowano

dokumentacj¢ fotograficzna. Przestuchano §wiadkéw.

1.17. Informacje o dzialalnosci j.o. lotn. i administracji
Nie byto

1.18. Informacje uzupelniajgce
Nie byto.

1.19. Nowe metody badan
Nie byto.

2, ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia

Poziom wyszkolenia teoretycznego i praktycznego pilota nie budzit

zastrzezen.
2.2 Organizacja i przebieg lotéw

Miejsce, na ktérym doszlo do incydentu lotniczego potozone jest na
poludniowym stoku Gor Stonnych w Bezmiechowej Goémej. W okresie
przedwojennym bylo to znane szybowisko. W miejscu gdzie przed II wojnag
Swiatowa stat budynek szkoly szybowcowej wybudowany zostat przez Politechnike
Warszawska 1 Politechnikg  Rzeszowska gmach  Miedzyuczelnianego
Wielofunkcyjnego Laboratorium Naukowo-Badawczego. W dniu 28.08.2004 r.
budynek ten zostal uroczyscie przekazany naukowcom i studentom ww. uczelni.
Laboratorium to otrzymato imi¢ pik pil. Tadeusza Gory, ktéry w czasie zaistnienia
incydentu przygotowywal si¢ do wykonania lotu na szybowcu za wyciagarka.
Trudno okresli¢ miejsce przypuszczalnego planowanego ladowania przewidzianego
przez pilota samolotu Jak-12M, gdyz zgodnie z jego o$wiadczeniem przewidywat
ladowanie na szczycie stoku Stonnego, miejscu faktycznie nieprzewidzianym do
wykonywania ladowani samolotéw i wymagajacym podejmowania podwyzszonego
ryzyka oraz posiadania szczegolnych kwalifikacji przy podjeciu takiej proby.
Pilotowi miejsce to bylo znane, poniewaz kilkakrotnie na nim juz ladowat w celach
demonstracji swoich kwalifikacji lotniczych. W analizowanym przypadku podczas
podchodzenia do ladowania podjat decyzj¢ o jego zaniechaniu i przejsciu na drugi
krag. Decyzja ta prawdopodobnie zwigzana byla z nawiazaniem lacznosci z pilotem
szybowca przygotowujacego si¢ do startu za wyciagarka na szybowisku
Bezmiechowa Gérna, ktory zostat poinformowany przez pilota samolotu Jak-12M o
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przelocie nad ladowiskiem. Odchodzac w strong ladowiska WEREMIEN wykonat
przelot nad zebrang publicznoscia na wysokosci kilku metrow..

Motywem wykonania przelotu i ladowania przez pilota w Bezmiechowej
Gornej w dniu 28.08.2004 r. podczas uroczystosci otwarcia osrodka byly wzgledy
natury psychologicznej. Pilot przez okres okoto 13 lat pracowatl na szybowisku w
Bezmiechowej Gornej w charakterze instruktora i administratora oraz
wspolpracowal z poprzednimi wladzami Politechniki Rzeszowskiej w zakresie
reaktywowania osrodka. Na uroczystosci zwiazane z otwarciem osrodka, pilot
samolotu Jak-12M zaproszenia do udzialu od organizatoréw tej imprezy nie
posiadal. Decyzja o wykonaniu przelotu i ladowaniu w m. Bezmiechowa Gérna
nosita charakter emocjonalny.

Nad zgromadzong publicznos$cia zostaly wykonane 2 przeloty na wysokosci
od kilku do kilkunastu metrow. Jeden z wychylonymi klapami skrzydtowymi, drugi
za$ ze schowanymi klapami podczas odlotu w kierunku ladowiska Weremien.

Pilot samolotu Jak-12M posiadal informacje o rozmiarach i charakterze
odbywajacej si¢ uroczystosci.

3. WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita nastgpujace
fakty oraz okolicznosci zdarzenia.

1) Pilot mial, zgodnie z obowiazujacymi w dniu wypadku przepisami, kwalifikacje
i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow.

2) Dokumentacja statku powietrznego byla prowadzona prawidlowo.

3) Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania tego rodzaju lotu.

4) Samolot byt sprawny technicznie.

5) Badania lotniczo- lekarskie pilota byty aktualne.

6) Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

7) Masa samolotu nie przekraczata wartosci max. dopuszczalnej, a potozenie
srodka cigzkos$ci znajdowalo si¢ w dozwolonym zakresie.

8) Pilot wykonat niskie przeloty nad publicznoscia.

3.2. Przyczyna zdarzenia

PKBWL umorzyla jako nie majace cech zdarzenia lotniczego. Zebrane

materialy przekazuje do Urzedu Lotnictwa Cywilnego celem wykorzystania,
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

5. ZAELACZNIKI
Zalacznik: 2 fotografie przelatujacego samolotu nad terenem osrodka.

KONIEC

Kierujacy Zaﬁkm Baddwczym

...............

RAPORT KONCOWY 10z 10 1 1



