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Parstwowa Komisja Badenia Wypadkow lomiczych
Samolot EV Eurostar SP-YBC, data 4 wrzesnia 2004 r.

pa

INFORMACJA OGOLNA
Nr ewidencyjny zdarzenia 238/04
Rodzaj i typ statku powietrznego Samolot ultralekki EV-97 EUROSTAR
Producent Montaz z zestawu fabrycznego
Znak rozpoznawczy statku powietrznego SP-YBC
Dowddca statku powietrznego Pilot zawodowy
Uzytkownik statku powietrznego Osoba prywatna
Wiasciciel statku powietrznego Osoba prywatna
Miejsce zdarzenia Lotnisko Rudniki, EPCH
Data 1 czas zdarzenia 4 wrzesma 2004 r., godz. 18.50 (LMT)
STRESZCZENIE

W dniu 4 wrzesnia 2004 1., pilot zawodowy, lat 72, wykonywal na samolocie
ultralekkim EV-97 Eurostar, znak rozp. SP-YBC, loty widokowe po kregu. Podczas startu z
pasa betonowego na kierunku 08, samolot utracit kierunek w lewo, wypadt za pas i uderzyl w
ziemig. Zniszczyl podwozie gléwne, przednia golen, $miglo oraz uszkodzit klape skrzydta
prawego, pokrycie dolne koncowek skrzydet i dolng oslone silnika. Podczas wypadku doszlo
takze do uszkodzenia wezta mocowania prawego skrzydla w rejonie okucia dzwigara
pomocniczego. Pilot 1 pasazer nie odniesli zadnych obrazen i opuscili samolot o wlasnych
sitach.

O wypadku pilot powiadomit Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych.
Badania wypadku prowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w skladzie :

1. mgr inz. Ryszard Rutkowski— kierujacy zespotem
2. mgr Ignacy Golinaski — cztonek zespotu
3. mgr inz. Bogdan Fydrych — cztonek zespotu
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

- Przyczyna wypadku lotniczego byt blad techniki pilotazu podczas startu, polegajacy
na opoznionej reakcji pilota na wystepujacy, w chwili rozpoczecia rozbiegu, moment
zyroskopowy zespotu $migto-silnikowego i proba oderwania samolotu od pasa przy predkosci
mniejszej od minimalne;.

- Okoliczno$cia sprzyjajaca popelnieniu bledu, przez tak doswiadczonego pilota,
mogto by¢ przemeczenie spowodowane wielogodzinnym przebywaniem na lotnisku, w
warunkach wysokiej temperatury i bez wlasciwego wypoczynku.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow lotniczych
Samolot EV Eurostar SP-YBC, data 4 wrzesnia 2004 r.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

W dniu 4 wrzesnia 2004 r. pilot zawodowy, lat 72, wykonywat na lotnisku Rudniki
loty widokowe, na samolocie ultralekkim EV-97 Eurostar, znak rozp. SP-YBC. O godz. 18.50
(LMT), podczas startu z pasa betonowego na kierunku 08, do kolejnego, trzeciego lotu po
kregu, natychmiast po zwigkszeniu obrotdéw silnika, samolot zaczgl traci¢ kierunek w lewo
(ok. 70°). Bedac w bocznym poslizgu, o czym s$wiadczg $lady opon na betonie, pilot
kontynuowal start. Oderwal samolot od pasa z poglebiajacym sie przechyleniem na lewe
skrzydlo. Doprowadzito to do zaczepienia jego koncéwka o beton pasa startowego. Samolot
wypadl poza pas startowy, na cze$¢ trawiasta. Uderzyl o ziemie przednim kolem,
bezposrednio za krawedzia pasa, wylamat przednia golen i uszkodzit $migto. Nastepnie
uderzyl o ziemi¢ prawym kolem podwozia gidownego i wylamal je wraz z golenia, ktora
oddzielita si¢ od struktury . Samolot zaczepil koficowka prawego skrzydla o murawe,
wykonat ,cyrkiel” w prawo i wylamat lewa golefi podwozia gléwnego. Zatrzymal si¢ na
czgsel trawiastej lezac ,,na brzuchu” w kierunku zblizonym do kierunku startu. Pilot i
pasazerka nie odnie$li zadnych obrazeft i o whasnych sitach opuscili samolot. O wypadku
dowodca statku powietrznego powiadomit PKBWL faksem o godz. 20.14 (LMT).

1.2. Obrazenia o0s6b
Nie bylo obrazen.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Podczas wypadku doszlo do uszkodzenia wezla mocowania prawego skrzydia w
rejonie okucia dzwigara pomocniczego. Wylamana zostala prawa golef podwozia gtdéwnego
wraz z kolem i oddzielona od reszty struktury. Wylamane zostaly rowniez lewa golen
podwozia glownego z kolem i golen podwozia przedniego z kotem, jednak bez oddzielenia od
struktury. Uszkodzeniu uleglo $miglo i dolna ostona silnika, klapa prawego skrzydia oraz
dolne pokrycie koncowek skrzydel prawego i lewego.

Nie wyklucza si¢ jednak innych uszkodzen, ktére moga by¢ ujawnione podczas
remontu.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.
1.5. Informacje o skladzie osobowym

Dowddca statku powietrznego, pilot zawodowy, ur. 28.09.1932 r. w Migdzybrodziu
Bialskim, posiada licencje¢ pilota samolotowego zawodowego PL-8101-CPL(A)04 — zal. nr 8,
wydang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, dnia 02.04.2004 r., wazna w zakresie uprawnief
SEP(L) do dnia 28.03.2005 r. Nalot ogdlny na samolotach 6474 h, w tym jako dowddca 5478
h. Nalot na samolocie EV-97, 44 h 35 min. Data ostatniego lotu przed wypadkiem :
04.09.2005 r. Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do dnia : 27.03.2005 r. Kontrola
techniki pilotazu wazna do dnia : 28.03.2005 r. Dowoddca st. pow. byl badany w Centrum
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw lotniczych
Samolot EV Eurostar SP-YBC, data 4 wrzesnia 2004 r.
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Medycyny Lotniczej GOBLL AP, we Wroclawiu, w dniu 15 marca 2004 r. Uzyskal
Orzeczenie lekarskie 0773/1/2/2004 — zat. nr 7, stwierdzajace zdolno$¢ do wykonywania
czynnosci lotniczych wg klasy 11 2. Wazno$¢ Orzeczenia: 15 wrzesnia 2004 r.

W dniu wypadku pilot, dowddca st. pow. wstat ok. godz. 6.00, a na lotnisko przybyt
ok. godz.8.00. Wykonal 6 lotéw na samolotach w lacznym czasie ok. 2 h 06 min.
Wielogodzinne przebywanie na lotnisku bez wiasciwego wypoczynku, w warunkach
wysokiej temperatury (izoterma zero 3700 obnizajaca si¢ do 3400m), przy uwzglednieniu
wieku pilota (72 lata), moze dowodzi¢ wystapienia zmegczenia, ktore wplynelo na wyrazne
opoznienie reakcji psychomotorycznych w czasie krytycznego startu, jaki mial miejsce o
godz.18.50.

Pasazerka, lat 29.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego : samolot

Kategoria : specjalny, dwumiejscowy o masie startowej do 450 kg.

Pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii specjalnej numer PLS-57/02/1, wydane przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego, dn. 29.05.2003 r.

Nr
Znak 0 i Data i
" Wytworca Anaczene fabryczny | Rok budowy A _1 numer
10ZpPOZNawczy fabryczne rejestru
platowca
Krzysztof
Dal ki
SP-YBC I\?ISZTWS 1 EV-97 001 2002 05.06.2002
- ontaz z .06.
EUROSTAR
zestawu 3699
fabrycznego
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 470 godz. 34 min.
Pozwolenie na wykonywanie lotoéw w kategorii specjalnej wazne do : 17.06.2005 r.

Samolot poza wyposazeniem standardowym mial zabudowany zakretomierz,
zyrobusole, sztuczny horyzont, transponder, VOR i radiostacj¢ korespondencyjna.

Silnik
Wytworca Oznaczenie fabryczne | Nr fabryczny silnika Nr rejestru
Bombardier Rotax ROTAX 912 S 4427843 8354
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 479 godz. 46 min.

Na statku powietrznym i silniku wykonano obowiazujgce czynnosci okresowe 1 prace
obshugowe.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza pogody dla rejonu Czestochowa (EPCH)
Waznos¢ od 2004-09-04 06:30 UTC
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow lotniczych
Samolot EV Eurostar SP-YBC, data 4 wr=esnia 2004 r.

do 2004-09-04 12:30 UTC
Waznos¢ przedtuzono do 17.30 UTC; nadal M.Kaseja, przyjat D.Sosnowski
Opracowana przez IMGW O/Krakéw - Zaklad Prognoz Meteorologicznych
Prognoza nr 101136/2004; opracowal synoptyk dyzurny K.Jania, dnia 2004-09-04

6:10 UTC.
3. Sytuacja baryczna: rejon jest w obszarze rozlegltego wyzu.
4. Wiatr przyziemny: vrb -> 270°-300° 4 ->10 kts
300 m AGL : vrb =2 350° 4 210 kts
600 m AGL : vrb = 350° 5 >15kts
1000 m AGL : przew. 320°-360° S 2>15kts
5. Zjawiska: poczatkowo zamglenia a lok. nawet krotkotrwata mgta.

6. Widzialnoéé: pow. 10 km, poczatkowo miejscami 2000 m - 6 km, a lok.
mozliwe 0600 — 1000 m.

7. Chmury: 0>3/8Cu 0->3/8Ac

8. Podst. m AMSL: 1000 — 1400 3000

9. Wierz. m AMSL: 2000 — 2600 3300

10.  Izoterma O st. C m AMSL: 3700 - 3400

11.  Oblodzenie: brak

12. Turbulencja: poczatkowo brak, potem umiarkowana w Cu.

Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Srodki nawigacyjne

Pokladowe s$rodki nawigacyjne bgdace na wyposazeniu samolotu byly sprawne.
Samolot poza wyposazeniem standardowym miat zabudowany zakretomierz, zyrobusole,
sztuczny horyzont, transponder, VOR i radiostacj¢ korespondencyjna.

1.9. Lacznosé

Do Iacznosei stuzyla lotnicza radiostacja korespondencyjna typu AR-4201, o mocy
SW. Pozwolenie Radiowe Nr PB/0379/03, wydane przez Prezesa URTiP,dnia 15.05.2003 r.,
wazne do dnia 30.11.2008 r.

Podczas kolowania i startu pilot utrzymywal lacznosé z kierownikiem lotow w
kwadracie szybowcowym.

1.10. Dane dotyczace lotniska

Lotnisko niekontrolowane Czestochowa Rudniki (EPCH). Punkt odniesienia ARP
50°53'06"N, 019°12'17"E. Odlegtos¢ i kierunek od miasta: 9,5 km, 032° GEO. Wzniesienie
lotniska 262 AMSL. Zarzadzajacy lotniskiem/uzytkownik : Jednostka Wojskowa 1457, 98-
100 Lask/ Aeroklub Czgstochowski, ul. POW 4, 42-200 Czestochowa. Dozwolony ruch
lotniczy VFR. Drogi startowe : 08/26 beton 2000 x 60, 08/26 trawa 600 x 150, 09/27 1000 x
300 trawa, 05/23 620 x 200 trawa, 14/32 620 x 200 trawa.

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie byt wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu.

Raport koncowy 2/9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow lotniczych
Samolot EV Eurostar SP-YBC, data 4 wr=esnia 2004 r.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

W poczatkowej fazie startu z pasa betonowego, na kierunku 08, samolot wypad} na
czg$¢ trawiasta lotniska bezposrednio za wschodnig droga kotowania, po pdlnocnej stronie
pasa - zal. nr 1. Samolot zderzyt si¢ z ziemig, z przechyleniem na prawe skrzydto i
pochyleniem nosa w dol, na czesci trawiastej przy krawedzi betonowego pasa startowego.

Zderzenie spowodowato wylamanie goleni podwozia przedniego 1 lewego podwozia
glownego (bez oddzielenie od pozostalej struktury). Prawa golen podwozia gtownego ulegla
catkowitemu wylamaniu i oddzielita si¢ od struktury kadluba, pozostajac na trawie w
odleglosci ok. 2 m za krawedzia sptywu prawego skrzydia. Zniszczeniu uleglo rowniez
$Smiglo — jedna lopata uszkodzona w polowie dlugosci a dwie pozostate ulegly odlamaniu,
takze w potowie dtugosci, ale z oddzieleniem koncéwek od struktury. Poza tym uszkodzone
zostaly dolna ostona silnika, klapa prawego skrzydta oraz dolne powierzchnie koncéwek obu
skrzydel. Nie stwierdzono aby jakakolwiek czgs$¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita
si¢ od konstrukeji przed wypadkiem.

1.13.Informacje medyczne

Po wypadku pilot, dowddca statku powietrznego, poddal si¢ badaniu na policyjnym
alkomacie, ktore wykazato wynik negatywny — 0,00 mg/I.

1.14.Pozar
Nie byto
1.15.Ratownictwo i szanse przezycia

Pilot, dowédca statku powietrznego, oraz pasazerka opuscili samolot po wypadku o
wiasnych sifach. Nikt nie odniést jakichkolwiek obrazen.

1.16.Badania i ckspertyzy

Na miejscu wypadku sporzadzono szereg zdje¢ dokumentujagcych uszkodzenia
samolotu, rozrzut jego elementéw oraz slady jakie samolot pozostawil na drodze startowej i
cze¢sel trawiastej. Wiasciciel samolotu wykonat szkic miejsca wypadku. Ogledziny samolotu i
jego czesci nie wykazaly uszkodzen innych niz uszkodzenia wynikajace ze zderzenia
samolotu z ziemia w trakcie wypadku.

Badanie dokumentacji samolotu wykazato:
- Ksigzka ptatowca - brak wpisu ponad standardowego wyposazenia platowca (str.23).
- Ksigzka silnika — bez uwag.

- Protokoél wazenia — nieaktualny, nie uwzglednia ponad standardowego wyposazenia
ptatowca

- Ksigzka pilota, dowddcy st. pow. — brak podpisu szefa wyszkolenia potwierdzajacego KTP
(str.67). Na Protokole KTP podpis jest.

Raport konicowy 2/9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow lomiczych
Samolot EV Eurostar SP-YBC, data 4 wrzesnia 2004 r.

1.17. Informacje o dzialalno$ci j.o. lotniczych i administracji

Pilot, dowddca statku powietrznego, o godz. 20.14 (LMT) wystal faksem wstepny
meldunek o wypadku do PKBWL, oraz powiadomil o wypadku policj¢. Nastgpnie, po
przybyciu policji, poddat si¢ badaniu alkomatem na obecnos¢ alkoholu.

1.18. Informacje uzupelniajgce

W dniu 04.09.2004 r. powotano zespol badawczy w skladzie : mgr Ignacy Golinski —
kierujacy zespotem, mgr inz. Bogdan Fydrych — czlonek zespotu, ktory natychmiast udat si¢
na miejsce wypadku. W dniu 17.09.2004 r., w sklad zespotu badawczego wlaczono mgr.inz.
Ryszarda Rutkowskiego. Réwnoczesnie dokonano zmiany kierujacego zespolem, powohujac
na to stanowisko mgr. inz. Ryszarda Rutkowskiego.

1.19. Nowe metody badan

Nie zastosowano.
2. ANALIZA

W dniu 4 wrzesnia 2004 r., pilot zawodowy wykolowal samolotem ultralekkim EV-97
Eurostar, na betonowy pas startowy 08, lotniska Rudniki (EPCH), z zamiarem wykonania lotu
widokowego po kregu, z pasazerka. Pogoda byla praktycznie bezwietrzna.

Po uzyskaniu zgody na start od kierownika lotéw, znajdujgcego si¢ w kwadracie
szybowcowym, zwiekszyl moc silnika do maksymalnej, nastgpnie zwolnit hamulce i
rozpoczal rozbieg. Samolot zaczal gwaltownie skreca¢ w lewo, poniewaz pilot nie zareagowat
wystarczajaco, na wystepujacy w tej fazie startu moment zyroskopowy zespotu $migto-
silnikowego. Jak wynika ze sladéw opon podwozia gldéwnego na drodze startowej, samolot w
tym momencie, byl juz w prawo bocznym poslizgu. Mimo tego, pilot nie przerwat startu i
doprowadzil do oderwania samolotu od pasa, w konfiguracji przeciagnigtej i poglebiajacego
si¢ przechylenia na lewe skrzydlo. Samolot nic majac jeszcze wystarczajacej predkosci, w
zeslizgu na lewe skrzydlo zahaczyl jego koncéwka o nawierzchni¢ betonowego pasa
startowego, zostawiajac na jej powierzchni wyrazny tukowy biaty $lad. Doprowadzito to do
dalszej utraty kierunku w lewo oraz wyhamowania i tak juz za matej predkosci. W tym czasie
pilot energicznie reagujac sterami, usilowal wyprowadzi¢ samolot z lewego zakretu -
wychylit ster kierunku oraz lotki jak do prawego zakretu, jednakze zbyt mata predkosé
spowodowata przeciagnigcie i gwaltowne opuszczenie nosa samolotu w dét. Samolot uderzyt
ze znaczng sila przednim kolem o nawierzchnig trawiastg lotniska. W tym momencie samolot
juz wykonywat zakret w prawo. Wylamana przednia golen spowodowata, ze prawie cata
energia uderzenia zostala przeniesiona na prawg golen podwozia gltéwnego, ktore ulegto
wylamaniu 1 oddzielito si¢ od struktury. Samolot opart si¢ na ,,brzuchu” o nawierzchni¢
trawiasta lotniska i zatrzymat na kierunku zblizonym do kierunku startu. Pilot i pasazerka nie
odniesli zadnych obrazen i opuscili samolot o wlasnych sitach.

Okolicznos$cig sprzyjajacy popelnieniu bledu przez tak doswiadczonego pilota, mogto
by¢ przemgczenie. Pilot wstal tego dnia ok. godz. 6.00, a na lotnisko przybyl ok. godz.8.00.
Wykonal 6 lotéw na samolotach w lacznym czasie ok. 2 h 06 min. Wielogodzinne
przebywanie na lotnisku bez wlasciwego wypoczynku, w warunkach wysokiej temperatury
(izoterma zero 3700 obnizajaca sie do 3400m), przy uwzglednieniu wicku pilota (72 lata),
moze dowodzi¢ wystapienia zmgczenia, ktdre wplynelo na wyrazne opdznienie reakeji
psychomotorycznych w czasie krytycznego startu, jaki mial miejsce o godz.18.50.

Raport konicowy 2/9



Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw lotniczych
Samolot EV Eurostar SP-YBC, data 4 wrzesnia 2004 r.

- Pilot nie byt pod dziataniem alkoholu lub innych $rodkéw odurzajacych.

- Pilot przybyt na lotnisko ok. godz. 8.00, a startowat do pierwszego lotu w dniu
wypadku o godz. 9.49. W ciagu dnia wykonat 6 lotéw, w lacznym czasie 2h 06 min.,
natomiast wypadek nastapit o godz.18.50 (LMT). Pilot przebywat na lotnisku, do momentu
wypadku od okoto 11 godzin. Do tego nalezy doda¢ czas dojazdu od miejsca zamieszkania.

- Pogoda byta wtasciwa do wykonania lotu.

- Samolot posiadat wazny dokument odpowiadajacy swiadectwu zdatnosci do lotu.

- Samolot posiadat wazng polis¢ ubezpieczeniowa.

- Samolot byt sprawny technicznie tj. byl obstugiwany i poddawany przegladom
zgodnie z wymogami Instrukcji obstugi technicznej. W dokumentacji technicznej znajduja si¢
stosowne poswiadczenia obstugi i przegladéw.

- Protokét wazenia samolotu byl nieaktualny, poniewaz nie uwzglednial ponad
standardowego wyposazenia samolotu,

- Ksigzka platowca — strona 31 — brak wpisu ponadstandardowego wyposazenia
ptatowca.

3.2. Przyczyny wypadku lotniczego

Przyczyng wypadku lotniczego byt blad techniki pilotazu podczas startu, polegajacy
na opéznionej reakcji pilota na wystgpujacy, w chwili rozpoczecia rozbiegu, moment
zyroskopowy zespotu $Smigto-silnikowego i préba oderwania samolotu od pasa przy predkosci
mniejszej od minimalne;j.

Okolicznoscia sprzyjajaca popetnieniu biedu, przez tak doswiadczonego pilota, mogto
by¢ przemeczenie spowodowane wielogodzinnym przebywaniem na lotnisku, w warunkach
wysokiej temperatury i bez wiasciwego wypoczynku

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi materiatami dotyczacymi wypadku, proponuje nast¢pujace zalecenia
profilaktyczne :

1.  Przypomina¢ personelowi lotniczemu na odprawach i konferencjach BL, o
koniecznosci pelnej koncentracji podczas wykonywania czynnosci lotniczych, szczegdlnie tak
absorbujacych uwage jak start, ladowanie itp.

2. Przypomina¢ personelowi lotniczemu o koniecznosci prawidlowego wypoczynku,
zgodnego z zasadami higieny lotniczej, podczas wielogodzinnego przebywania na lotnisku,
szczeg6lnie, kiedy mamy do czynienia z wysoka temperaturg, istotnie wptywajaca na proces
zmeczenia organizmu.

5. ZALACZNIKI
Kierujacy Zespotem Badawczym

1. Lokalizacja miejsca wypadku.

2. Album zdjeé. PANSTAVOWA KOMISJA

BADA.". wnrtem dmas A ﬂ“\'l"czYcH

pil. instr. | . mgr inZ. Hyskgrd Rutkowski
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