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MINISTERSTWO TRANSPORTU
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

Zdarzenie nr: 241/04

Samolot Cessna A 152, SP - KCU

04.09.2004 — Borze¢cin Duzy

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Parnistwowej Komisji
Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ trakiowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raporiu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢
do blednych wnioskow i interpretacyi.

Raport niniejszy zostal sporzqadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2007
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowodca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokow:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:

241/04

Cessna A 152

SP - KCU

Pilot samolotowy turystyczny

Aeroklub Warszawski

Aeroklub Warszawski

Miejsce zdarzenia: ~ Borzg¢cin Duzy
Data i czas zdarzenia; 04.09.2004r. 17:47LMT
STRESZCZENIE

Mezczyzna lat 32, posiadajacy licencje samolotowa turystyczng w dniu 04.09.2004 r.

o godzinie 17:39 wystartowal z lotniska Babice, by wykona¢ lot turystyczny

z pasazerem, po trasie Babice — Ostrow Wlkp. O godzinie 17:45 stwierdzit

nieprawidlowg prace silnika (przerwy w pracy) i podjat decyzj¢ o ladowaniu awaryjnym

w terenie przygodnym, o czym poinformowat FIS Okgcie. W koficowej fazie dobiegu,

samolot skapotowat. Nikt nie odni6st obrazen.

Badanie wypadku przeprowadzil Zesp6ét Badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZJERSKI
inz. Tomasz MAKOWSKI
dr inz. Jerzy SZCZYGIEL

- przewodniczacy zespotu badawczego,
- cztonek zespotu,

- cztonek zespotu,

dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI - czlonek zespotu

RAPORT KONCOWY
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Na podstawie zebranych materialéw i przeprowadzonych badafi Komisji nie
udalo sie jednoznacznie okregli¢ przyczyny zaklocen w pracy silnika.

Komisja nie wyklucza, ze przyczyna spadku mocy silnika moglo by¢ oblodzenie
gaznika gdyz warunki atmosferyczne sprzyjaty jego powstaniu a pilot nie
uzywal podgrzewu powietrza. Taka hipotezg potwierdza opisany przez pilota
przebieg spadku mocy silnika.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl niewtasciwy wybor pola do

ladowania awaryjnego.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala dwa zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona 4 z 14
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Pabstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Mezczyzna lat 32, posiadajacy licencj¢ samolotowa turystyczna w dniu 04.09.2004 r.
o godzinie 16:30 przybyl na lotnisko Warszawa Babice z zamiarem wykonania lotu
turystycznego z pasazerem, po trasie Babice — Ostréw Wlkp. Nastgpnie pobral samolot
Cessna 152 SP — KCU i wykonal jego przeglad oraz petng probe silnika. Sprawdzajac
prace iskrownikéw stwierdzil, ze na lewym iskrowniku, silnik pracowat
nierownomiernie. Sadzac, ze¢ przyczyna nierownomiernej pracy silnika jest nie
osiagni¢cie nakazanych temperatur, przez nastgpne pi¢é minut podgrzewal silnik, po
czym ponownie sprawdzil dziatanie iskrownikéw. Silnik pracowal normalnie
i o godzinie 17:39 pilot wystartowal, zgodnie z zadaniem. O godzinie 17:45, podczas
przelotu nad Borzgcinem, silnik na krétko przerwat pracg. Przesuwanie przepustnicy nie
powodowato plynnej zmiany obrotéw. Lot wykonywany byl na wysokosci 600 ft
(183m). Pilot wykonal zakrgt o 180°, z zamiarem powrotu na lotnisko. Po zakrecie
i prébach sterowania silnikiem, wysokos¢ zmalata do 300 ft (90 m). W tej sytuacji, pilot
podjat decyzje o ladowaniu awaryjnym, o czym poinformowat FIS Okecie. Zamierzat
ladowa¢ z kursem péinocnym, na polu cebuli. Ale na to pole wjechat traktor, zmuszajac
pilota do zmiany kierunku podejécia w prawo. Pilot wykonywat podejscie bez klap,
dopiero tuz przed wyréwnaniem wysunal je na 20°. Przyziemienie nastapito
z uniesionym przednim kolem. Po opuszczeniu kétka, pilot zaczal hamowat, aby
zakonczy¢ dobieg przed polem kapusty. W koncowej fazie dobiegu, samolot
skapotowat. Nikt nie odniést obrazen. Pilot i pasazer wydostali si¢ z samolotu
o wilasnych sitach. Ladowanie w terenie nastapito o godzinie 17:47 LMT. Po ladowaniu,
pilot telefonicznie powiadomil ASM. Na miejsce ladowania przybyly: pogotowie

ratunkowe, straz pozarna i policja.

1.2. Obrazenia osoéb.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne - - -

Bez obrazen 1 1 -

RAPORT KONCOWY Strona5z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzone usterzenie pionowe, $miglo, zawieszenie przedniego kota i maski

silnika. Nie wyklucza si¢ uszkodzenia silnika.
1.4. Inne uszkodzenia.
Innych uszkodzen nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, lat 32, posiada licencje pilota samolotowego turystycznego wazng do
17.11.2005r.

Posiadane kwalifikacje:

- w dniu 28.09.2003r. uzyskal kwalifikacje do lotow w zwyklych warunkach
atmosferycznych.

- posiada uprawnienia do pilotowania nastgpujacych typow samolotow: Cessna 150,
152, AT-3 R100;

Obowiazkowe kontrole:
KWT - 06.03.2004 wazne do 01,03.2005;
KTP -17.12.2003 wazne do 16.12.2004;

- orzeczenie lekarskie:
Nr. 58/2003 GOBLL z dnia 05.02.2003 r. zdolny wg kl. 2 bez okreslenia terminu
waznosci

nalot ogdélny — 98 godz. 18 min

nalot w ostatnich 30 dniach — 2 godz. 34 min. z tego na typie, na ktérym zaistnial

wypadek - 1 godz 10 min.

Tabela 23 lotow pilota przed wypadkiem:

o | Zadfew, Liczba lotow Caslow
Lp | [l)ata Micjsee Typ : dwuster samodzielny
ot lotu Zad I Cw Platowca. : i
Dwust i) Sam. | Godz. | Min. | Godz: | Min.
1 |[20.07.04 EPBK Vvil| 2 | CESSNA 150 5 - B 30 N -
2 121.07.04 EPBK VII| 2 PZL 104 10 - 1 00 - -
3 |26.07.04 EPBC T | 10 | CESSNA 152 - i - - - 24
4 |10.08.04 EPBC 11 | 10 | CESSNA 152 - 1 - - - 25
5 | 10.08.04 EPBC 1 | 13 | CESSNA 152 - 1 - - - 08
6 |11.08.04 EPBC 11 | 10 | CESSNA 150 - 1 - - - 47
7 [11.08.04 EPBC I | 13 { CESSNA 150 - 1 - - - 08
8 124.08.04 EPBC I | 10 | CESSNA 150 - 1 - 29
9 |29.08.04 EPBC I | 10 | CESSNA 152 - 1 - - - 37
10 | 04.09.04 EPBC Il | 10 | CESSNA 152 - 1 - - - 08 wypadek]
RAPORT KONCOWY Strona 6 z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot - typ Cessna A 152

Rok
Producent
budowy

Nr fabryczny | Znaki

ptatowca r0Zpoznawcze

Nr )
_ Data rejestru
rejestru

1983 [ Cessna Aircraft Co USA

A 1521021 SP - KCU

3606 16.03.2001

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Waznos$¢ Swiadectwa Sprawnosci Techniczne;

Kategoria: normalna.
Cigzar catkowity. max — 750kg

Ilos¢ silnikow - 1.

Typ podwozia — trojkotowe z kotem przednim.

7969,7 godz.
do 01.09.2005 r.

W czasie zaistnienia wypadku dopuszczalny cigzar catkowity nie byl przekroczony

a Srodek cigzkosci samolotu znajdowat si¢ w dopuszczalnym zakresie.

Silnik ttokowy typu LYCOMING 0-235N2C

Rok produkcji Producent nr fabryczny
LYCOMING L-23916
Data zabudowy silnika na platowiec 27.08.2004r.
Maks. moc startowa 108 kM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 7236,9 h
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtownej 1081,0 h
Ostatnie czynnosci okresowe po 50 godz., 02.02.2002 1.

Stan MP 1 S przed lotem:
paliwo:

olej:

1.7. Informacje meteorologiczne.

rodzaj AVGAS 100LL, ilo$¢ 144 1
rodzaj, Aeroshell W 100 ilo$¢ 5,7 litra.

a. W dniu 04 wrzesnia, o godzinie 17:30, Miejscowos$¢ Borzecin Duzy, znajdowata

si¢ w obszarze wyzu barycznego.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

Wiatr przyziemny: 310°—330° 3 -5 m/s,
Widzialnos¢: powyzej 10 km, w opadzie 6 — 8 km.
Zjawiska: staby, przelotny opad deszczu.
Chmury: 7/8 — 8/8 Cu, Sc i Cb 400-600 m. npm
Temperatura powietrza: 17°C
Cisnienie: odniesione do poziomu morza — 1014 hPa
Turbulencja oceniana: staba, w Cb umiarkowana
b. Informacja o pogodzie, jaka dysponowat pilot:
Wiatr do 600 m: 340° — 360°, skrecajacy na 0° — 20°
Zjawiska: brak
Chmury: Cu 7/8 500 m. npm na poczatku trasy, dalej 1200 m
Izoterma 0° — 3000 m
¢. Pora dnia: 17:47 pdzne popotudnie, §wiatto rozproszone nieprzeszkadzajace przy

podchodzeniu do ladowania i ladowaniu.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Bez wplywu na przebieg wypadku.
1.9. Lacznosé¢.

a. bacznos$¢ z naziemnymi organami za pomocg radiostacji pokladowej KX — 155.

b. Dzialalno$¢ organdw stuzb ruchu lotniczego zgodnie z procedurami.
1.10. Informacje o lotnisku.

Ladowanie nastapito w terenie przygodnym.
1.11. Pokladowe rejestratory.

Nie byto
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Samolot zakonczyt dobieg kapotazem na polu kapusty.
Samolot w wyniku wypadku nie ulegl rozcztonkowaniu. Po skapotowaniu, lezat do
gory kolami, w pozycji odwrotnej do kierunku dobiegu. Uszkodzeniu ulegto:

zawieszenie przedniego kota, $miglo, maska silnika i usterzenie pionowe.

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku awaryjnego ladowania oraz po kapotazu, pilot 1 pasazer, nie odniesli

obrazen.
1.14. Pozar.

Pozaru nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Uczestnicy wypadku, opuscili statek powietrzny samodzielnie.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono komisyjne ogledziny silnika, sprawdzono dokumentacj¢
eksploatacyjng silnika. Wykonano szereg zdje¢ $migla, elementéw gaznika oraz
pokryw zaworowych. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu,
dokumentacj¢ szkoleniowa pilota i do$wiadczenie lotnicze na typie statku
powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu.

Przestuchano $wiadk6éw zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

a. Samolot Cessna 152, SP — KCU, jest wlasnoscia prywatnej firmy TALEST i jest
hangarowany na lotnisku Babice, oraz obstugiwany przez personel techniczny
Aeroklubu Warszawskiego. Samolot ma prowadzong ksiazke $migla, silnika
i platowca. Stan dokumentacji, nie budzi zastrzezen.

b. Nie stwierdzono ujemnego wplywu organizacji i zarzadzania na warunki
przygotowania statku powietrznego do lotu. Pilot mial wymagane dopuszczenia
do wykonania lotu. Stuzby ruchu lotniczego, po uzyskaniu informacji o decyzji
awaryjnego ladowania, dziataly poprawnie. Pilot posiadat aktualna informacjg

metrologiczna.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Analiza wpisow w ksiazkach $migla, silnika i platowca pozwolila odtworzy¢
czynnoéci, ukladajace si¢ w ciag zdarzen, majacych, zdaniem Komisji, zwigzek

z wypadkiem w dniu 04.09.04 r:

RAPORT KONCOWY Strona 9 z 14
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

- 25.02.04 r. samolot SP-KCU ulega wypadkowi na lotnisku w Piotrkowie
Trybunalskim, podczas ktérego nastepuje nagle zatrzymanie silnika;

- 10.03.04 r. wybudowano $migto 1 silnik.

- 14.07.04 r. przeprowadzono kontrole silnika po zetknigciu z ziemig

- 26.08.04 r. zakonczono naprawe uszkodzen po wypadku;

- 27.08.04 r. samolot zostal zmontowany i zniwelowany;

- 27.08.04 r. zabudowano silnik z nowym $migtem;

- 30.08.04 r. samolot zostal zwazony;

- 31.08.04 r. samolot zgloszono do oglgdzin

- 02.09.04 r. uzyskano zgodg na oblot przez IKCSP;

- 02.09.04 r. dokonano oblotu i przedtuzono waznos¢ Swiadectwa Zdatnosci do
Lotu;

- 04.09.04 r. pilot przeprowadzit probe przedlotowsa i zauwazyt zig pracg iskrownika,
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano nowych metod badan..

2. ANALIZA.
2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot ukonczyl Teoretyczny Kurs Samolotowy w Aeroklubie Warszawskim, w dniach
11.09.2002. — 29.11.2002 r. Licencj¢ pilota samolotowego - turystycznego uzyskal
27 listopada 2003 roku.

Osiagnat nalot og6lny — 98 godz. 18 min

nalot w ostatnich 30 dniach — 2 godz. 34 min. z tego na typie, na ktérym zaistnial
wypadek - 1 godz. 10 min.

Jak wynika z zamieszczonej w p. 1.5 tabelki pilot wykonywat loty regularnie co moze
$wiadczyé o utrzymywaniu umiej¢tnosci lotniczych na wlasciwym poziomie

odpowiednim do posiadanego doswiadczenia.

2.2. Organizacja i przebieg lotu

Pierwszy sygnal o ewentualnej niesprawnosci, pilot otrzymal w trakcie proby,
sprawdzajac iskrowniki, kiedy zauwazyl, ze na lewym iskrowniku silnik pracuje

nieréwnomiernie. Zwrocit na to uwage, ale jak zeznal, przyjal, iz przyczyna tego jest
RAPORT KONCOWY Strona 10 z 14
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna A 152 SP-KCU. data 04.09. 2004 r. Borzecin Duzy

nierozgrzany silnik. Utwierdzil si¢ w tym mniemaniu, gdy po 5 minutowym grzaniu,
objawy si¢ nie powtdrzyly. Zdaniem Komisji pilot byt §wiadomy faktu, ze samolot
zostal dopuszczony do lotéw dwa dni wczesniej po naprawie polegajacej na usunieciu
skutkéw wypadku lotniczego, jakiemu ulegt samolot w dniu 25 lutego 2004 r.
w Piotrkowie Trybunalskim. Pomimo tego, ze samolot po naprawie zostal sprawdzony
w locie, po wyraznym sygnale o niesprawnosci silnika pilot powinien zglosi¢ ten fakt
stuzbie technicznej i dopiero po sprawdzeniu przez mechanika podjaé decyzje
0 wykonaniu lotu. Po 6 - 7 minutach lotu, silnik na krétko przerwal prace. Mimo zmian
polozenia przepustnicy, silnik pracowat nier6wnomiernie. Niewielka wysoko$¢ lotu 600
ft (183 m), powinna by¢ sygnatem wystarczajacym, by pilot zaczat szuka¢ dogodnego
pola do ladowania. Pilot wykonat zakret o 180°, z zamiarem powrotu na lotnisko.
Zakret 1 proby sterowania silnikiem, spowodowaly utrate prawie 300 ft (100 m). Bedac
na wysokosci ok. 300 ft (90 m), pilot podjat decyzje o ladowaniu awaryjnym. Wiedzac,
Ze ma wiatr z pétnocy, postanowit ladowaé z kursem péinocnym. Wybral pole cebuli,
ale na pole wjechat traktor. Wysokos¢ byla coraz mniejsza, wigc pilot tylko mogt
zmieni¢ kierunek ladowania i wybral wariant ladowania w poprzek pola. Zdaniem
Komisji, gdyby odchylit si¢ w lewo i wysunat klapy na maksymalny kat (30°) mégiby
ladowaé bezpiecznie wzdtuz rzyska. Pilot odchylit si¢ jednak w prawo i wysunat klapy
na 20°wybierajac kierunek ladowanie skosnie do istniejacych pol. Wg stéw pilota,
przyziemienie nastapito z uniesionym przednim kotem, a po opuszczeniu kotka, zaczat
hamowaé, by zakonczy¢ dobieg przed polem kapusty. W koncowej fazie dobiegu,
samolot skapotowal. W celu dokladniejszego przeanalizowania koncowej fazy lotu
nalezy opisa¢ drog¢ ladowania. Cale ladowanie zabralo okolo 250 m. Za punkt ,,0”
przyje¢to pierwszy, pojedynczy slad zetknigcia si¢ samolotu z ziemig znajdujacy sie w
trawie, w odleglosci 9 m od rowu, ktory jednak po 16 m znika. Predko$¢ przyziemienia
byla wigksza od potrzebnej i to wystarczylo aby samolot, po dotknigciu ziemi jednym
kolem, odbil sig, i przeleciat prawie 50 m, zanim przyziemil po raz drugi, na trzy
punkty. Swiadczy o tym potréjny slad, ktéry pojawit sie za droga, na 102 metrze. Tu
moglo doj$¢ do uderzenia przednim kétkiem w prog drogi lub jej wyniostosé, co z kolei
moglo naruszyé jego zawieszenie. Na 15 metrze potrojnego $ladu jest mulda, w ktorg
przednie kolko na pewno uderzylo. W poruszajacym si¢ samolocie z przednim kolem,
po uzyciu hamulcow, sily bezwladnosci powoduja znaczne obciazenie przodu samolotu,

W odleglosei 30 m przed zatrzymaniem sig, samolot trafit na miedze o szerokosci

3 m, stanowiaca, przypuszczalnie ostatni etap destrukcji zawieszenia przedniego kola.
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Mozliwy przebieg koncowej fazy dobiegu mogt wyglada¢ tak: po uderzeniu o krawedz
miedzy, przednie kolo, ostabione poprzednimi udarami, ‘podwinglo’ si¢ pod kadhub,
przéd samolotu pochylit si¢, $miglo zaczepilo ziemig, hamujac ruch samolotu do
przodu. Sily hamujace, skupione zostaly przy podlozu a $rodek mas samolotu,
inercyjnie poruszal si¢ po prostej, nad podwoziem. Pojawil si¢ moment, wyzwalajacy
ruch ‘koziotkujacy’ samolotu, do przodu, przez silnik. Samolot przewrécil sig
i zatrzymal.

Komisja rozpatrzyla dwa podstawowe mozliwe powody zaklécen w pracy silnika
gdyz inne np: niska jako$¢ paliwa jako znacznie mniej prawdopodobne nie byly
rozpatrywane tym bardziej, ze nie stwierdzono zanieczyszczen w filtrach i gazniku
a samolot byl zatankowany paliwem pare dni przed oblotem w celu przedluzenia
Swiadectwa Zdatnosci do Lotu.

Pierwszy powdd to powstanie chwilowego czgsciowego oblodzenia gaznika.
Analizujac warunki meteorologiczne panujace w okolicy gdzie nastapil wypadek nalezy
stwierdzi¢, ze byly one sprzyjajace powstaniu oblodzenia (temperatura na wysokosci
lotu wynosita ok. 16 ° C, a wilgotno$¢ ok. 90%) jak réwniez wystgpowaly przelotne
intensywne opady deszczu. Z zapisu przestuchania pilota jak réwniez z potozenia
ciegiel sterowania silnikiem wynika, Ze nie uzywal on w tym locie podgrzewu
powietrza zasysanego do gaznika. Charakter zaklécen w pracy silnika czgsciowo
odpowiada objawom wystepujacym podczas oblodzenia gaZznika (czgSciowa
stosunkowo nagla utrata mocy, nie wylaczenie si¢ silnika z pracy, praca silnika na biegu
jalowym do momentu zatrzymania si¢ po ladowaniu przymusowym). Jednak brak byto
ewidentnego w takim przypadku zaczernienia rury wydechowe;.

Drugi powéd to zaistnienie usterki technicznej, ktora moglaby spowodowac¢ nagla
utrate mocy przez silnik.

Sprawdzenie stanu technicznego silnika wraz z instalacjami i sterowaniem
przeprowadzone po wypadku nie wykazalo zadnej mozliwej przyczyny mogacej
spowodowaé utrate mocy. Ze wzgledu na zaistniate uszkodzenia $migta, silnika

i ptatowca nie podjeto proby uruchomienia silnika w celu sprawdzenia jego pracy.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenie i kwalifikacje pilota byly wystarczajace do wykonania zadania.

2.Pilot nie uzywal w tym locie podgrzewu powietrza zasysanego przez gaznik.

3.Dokumentacja statku powietrznego prowadzona jest poprawnie.

4.Obstugi prowadzone byly terminowo i pod nadzorem odpowiednich osob. Jako$¢
obslug statku powietrznego nie wzbudzita zastrzezef komisji.

5.Zdaniem Komisji pilot byt $wiadomy, ze wykonuje pierwszy lot na samolocie po
ponownym dopuszczeniu do lotéw po naprawie.

6. Sprawno$¢ statku powietrznego do lotu byla watpliwa, poniewaz podczas proby
na lewym iskrowniku, silnik pracowat nierownomiernie. Pilot nie zglosil tego
faktu stuzbie techniczne;.

7. Wedlug zeznan pilota 6-7 minut po starcie, silnik zaczat przerywac.

8.Cigzar samolotu nie byl przekroczony a polozenie srodka cigzkosci znajdowato
si¢ w dopuszczalnym zakresie.

9.Pilot posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie.

10. Stan trzezwosci pilota nie byl badany.

11. Stan pogody mogt mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku (mozliwos¢ wystapienia
oblodzenia gaznika.

12. Kwalifikacje personelu stuzb ruchu lotniczego nie wzbudzity zastrzezen komisji.

13. Stan i jako$¢ paliwa lotniczego — bez zastrzezen.

14. Nie stwierdzono odstepstw ani zmian w wykonywaniu zadania.

15. Nie stwierdzono przemg¢czenia pilota.

3.2. Przyczyna wypadku
Na podstawie zebranych materiatow i przeprowadzonych badan Komisji nie
udalo si¢ jednoznacznie okre$li¢ przyczyny zakl6cen w pracy silnika.
Komisja nie wyklucza, ze przyczyna spadku mocy silnika mogto by¢ oblodzenie
gaznika gdyz warunki atmosferyczne sprzyjaly jego powstaniu a pilot nie
uzywal podgrzewu powietrza. Taka hipoteze potwierdza opisany przez pilota

przebieg spadku mocy silnika.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl niewlasciwy wybor pola do

ladowania awaryjnego.
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4. ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA.
W corocznych kursach doskonalacych dla pilotow:

— przypominaé, ze osoba odpowiedzialng za bezpieczenstwo
wykonania lotu jest dowddca statku powietrznego 1 przy
sprawdzaniu stanu technicznego statku powietrznego przed
wykonaniem lotu w razie wystapienia jakichkolwiek watpliwosci
nalezy o tym poinformowa¢ odpowiednie stuzby techniczne,

— przypomina¢ o stosowaniu odpowiednich procedur zwiazanych z

oblodzeniem gaznika.

5. ZALACZNKI.

Album zdjeé
KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym
PANST\A/A\U LAMISJA
........... BADANIA WYE TNIGZYCH
mgr ink. verzy Wedzierski
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