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Paristwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot 3xtrim 450 ULTRA-09 SP-YOY ,19 wrzesnia 2004r.

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  256/04

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot 3Xtrim 450 ULTRA-09

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-YOY

Dowddca statku powietrznego:  pilot samolotowy turystyczny

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: osoba prywatna

Miejsce zdarzenia: L6dz - Lublinek (ul. Regatowa)

Data i czas zdarzenia: 19 wrzesnia 2004 r, godz. 13.40 LMT

STRESZCZENIE

Dnia 19 wrzesnia 2004 r. okoto godziny 13:20 (LMT) z lotniska £.6dz-Lublinek na
samolocie 3Xtrim 450 ULTRA-09, o znakach rozpoznawczych SP-YOY wystartowata
zatoga w skladzie: pilot, posiadajacy licencje pilota samolotowego turystycznego lat
41 i w charakterze pasazera na prawym fotelu, uczestnik odbywajacego sie na lotnisku
»Festiwalu Lekkich Konstrukcji Latajacych”. Po starcie pilot wykonywat lot po kregu.
W trakcie wykonywania lewego zakretu samolot zaczat sie znizaé znacznie ponizej
sciezki schodzenia. Na wysokoéci lotu okoto 60 m wykonat gwaltowny gleboki zakret
w prawo 1 okolo godziny 13:40 zderzyt si¢ z ziemig. Zderzenie samolotu z ziemia
nastapito okoto 2 km na zachod od progu pasa startowego ,,25” lotniska Lublinek. W
wyniku zderzenia, pilot i pasazer samolotu poniesli $mieré¢ na miejscu. Samolot ulegt

catkowitemu zniszczeniu i spaleniu.

Badanie wypadku przeprowadzit zespot badawczy PKBWIL w sktadzie:

mgr inz. pil. do$w. Andrzej Pussak - przewodniczacy zespotu badawczego,
mgr inz. pil. dosw. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu,

mgr inz. pil. do$w. Tadeusz Lechowicz - cztonek zespotu,
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mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski - cztonek zespotu,

dr n. med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Blad w technice pilotowania, polegajacy na dopuszczeniu do spadku predkosci w
zakrecie na wysokosci lotu okolo 60 metréw, w warunkach przekroczonego
dopuszczalnego cig¢zaru calkowitego samolotu o ponad 20% oraz turbulencji, co
spowodowalo przeciagnigcie samolotu, wpadniecie w korkociag i zderzenie z
nawierzchnig ulicy.

Czynnikami sprzyjajacymi popetnieniu bledu byto:

- bardzo male doswiadczenie lotnicze pilota w tym szczegélnie w pilotowaniu
samolotu 3 Xtrim 450 ULTRA-09;
- prawdopodobne zmniejszenie predkosei lotu w celu uzyskania odpowiedniej

odleglosci od poprzednika.

PKBWL po zakoficzeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Vol 4421
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot 3xtrim 450 ULTRA-09 SP-YOY ,19 wrzes$nia 2004r.

1 INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1 Historia lotu (dane o locie).

W dniach 18-19 wrzes$nia 2004 roku na lotnisku £.6dZz — Lublinek (EPLL)
odbywal si¢ Festiwal Lekkich Konstrukcji Latajacych, w ktérym oficjalny udziat
zglosit pilot samolotu 3Xtrim 450 ULTRA-09 o znakach rozpoznawczych SP-YOY.
W dniu 19 wrzesnia 2004 roku o godzinie 10:00 pilot samolotu SP-YOY wystartowal
z Babic majac na pokiadzie samolotu w charakterze pasazera, przyjaciela z miejsca
zamieszkania. Ladowanie na lotnisku Lublinek nastapilo okoto godziny 11:00. Od
godziny 12:00 wykonywano loty widokowe, na ktére piloci uczestniczacy w zlocie
zabierall przygodnych pasazeréw. Pojedyncze loty z pasazerami wykonywane byly w
rejonie lotniska na wysokosci 200 m i trwaty $rednio od 10 do 15 minut. Wedtug
relacji przyjaciela, pilot samolotu 3Xtrim wykonat okoto czterech lotéw widokowych.
O godzinie 13:20 pilot samolotu o znakach rozpoznawczych SP-YOY poprosit droga
radiowg kolejno, o uruchomienie silnika, kolowanie do pasa 250° i start, na co dostat
zgod¢ od Kierownika Lotow (KL). Samolot SP-YOY, po starcie wykonywat lot z
lewym kregiem w kierunku miejscowosci Pabianice, skad na statej wysokosci 200 m
zataczajac krag wokot lotniska Lublinek kierowal sie w strong czwartego lewego
zakretu na pas ,,25”. Po okolo 15 minutach lotu, pilot zgtosil pozycje przed trzecim
zakrgtem z lewego kregu nadlotniskowego. Kierownik Lotow (KL) dat zgode na
wejscie w krag z kolejnoscia ladowania nr dwa, na pasie 250°. Przed nim z kolejnoscig
nr jeden na prostej do ladowania znajdowat sie samolot OK-FUU43. Natomiast za
SP-YOY w kolejce do ladowania oczekiwaly ,,Fregata” z kolejnoscia nr trzy na pasie
230° 1 SP-FLS z kolejnoscia nr cztery na pasie 250°. Po ladowaniu samolotu OK-
FUU43, wykonywanie zakretu na prosta do ladowania zgtosit pilot samolotu 3Xtrim o
znakach rozpoznawczych SP-YOY. W trakcie wykonywania lewego zakrgtu na prostg
do ladowania, samolot SP-YOY zaczal si¢ gwattownie znizaé, do wysokosci znacznie
ponizej sciezki schodzenia. Na wysokosci lotu okolo 60 m wykonat gwattowny
gleboki zakret w prawo z przechyleniem na skrzydto okoto 70°, runat w dét i okoto
godziny 13:40 zderzyt si¢ z ziemia. Zderzenie samolotu z ziemia nastapito okoto 2 km
na zachdd od progu pasa startowego ,,25” lotniska Lublinek, na ulicy Regatowej

Lodzkiego osiedla domkéw jednorodzinnych Stare Rokicie. W wyniku zderzenia,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot 3xtrim 450 ULTRA-09 SP-YOY ,19 wrzesnia 2004r.

pilot i pasazer samolotu poniesli $mier¢ na miejscu. Samolot ulegt catkowitemu

zniszczeniu i spaleniu.

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia cial a Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne -1- -1- -
Powazne - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu i spaleniu.

1.4 Inne uszkodzenia.

W wyniku wypadku uszkodzeniu uleglo ogrodzenie posesji nr 35 przy ul.
Regatowej oraz przerwany przewod energetyczny na wysokosci posesji nr 39 rozpigty
na stupach wzdhuz ulicy i przewieszony nad jezdnia pomigdzy posesjami nr 22 i 37

przewdd wielozylowy w gumowej otulinie.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot posiadal licencjg pilota turystycznego samolotowego PPL (A) wydana przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) w dniu 19.05.2004 r. bez potwierdzenia daty
wazno$ci w dokumencie mimo, ze zostat przedstawiony ULC Protokét z egzaminu
praktycznego, ktory pilot zdal w dniu 03.05.2004 r. z wynikiem pozytywnym.

Pilot samolotu, okresowe badania lotniczo — lekarskie przechodzit w
Specjalistycznej Lotniczo-Przemystowej Przychodni Lekarskiej Polskich Linii
Lotniczych LOT S.A. W orzeczeniu lekarskim nr 57/2004 r. stwierdzono, Ze jest
zdolny do wykonywania czynnosci pilota wg klasy 2, jednak z powodu obnizenia
ostro$ci wzroku loty musi wykonywaé w szktach korekcyjnych. W orzeczeniu nr
58/2004 r. stwierdzono zdolnos¢ do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 3

(jako pilot motolotniowy) z obowiazkiem noszenia szkiel korekcyjnych 1 z
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Samolot 3xtrim 450 ULTRA-09 SP-YOY , 19 wrzesnia 2004y,

zastrzezeniem, iz musi podczas wykonywania czynnosci lotniczych uzywaé gogli lub
helmu z owiewka zabezpieczajaca dodatkowo narzad wzroku. Oba te orzeczenia
lekarskie zostaly wydane przez Przychodni¢ Lekarskg Polskich Linii Lotniczych S.A.

z waznoscia do dnia 15 stycznia 2006 r.

Pasazer — uczestnik odbywajacego si¢ na lotnisku Lublinek ,.Festiwalu Lekkich
Konstrukeji  Latajacych”, rencista lat 66. Przybyl z malej micjscowosci w
podpiotrkowskiej gminie Grabica. Nie byt zwigzanym z lotnictwem a jedynie chciat

spelni¢ swoje zZyciowe marzenie lotu samolotem.

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota.

Pilot miat uprawnienia do wykonywania lotéw na dwéch typach samolotow: PZL-
110 ,,Koliber”, 3Xtrim 450 ULTRA-09.

Wedlug ksiazki szkolenia samolotowego:

Nalot catkowity na samolocie PZL-110 , Koliber” - 46 godz. 41 min.
W tym jako dowodca - 10 godz. 02 min.

Nalot catkowity na samolocie 3Xtrim 450 ULTRA-09 okoto 30 godz. odczytany z
pozostatosci dokumentéw, ktore ulegly spaleniu oraz na podstawie o$wiadczen
wspotuzytkownika samolotu. Ostatnie loty przed wypadkiem pilot wykonywat w dniu
19.09.2004 roku przylatujac z lotniska Babice. Wykonywat tez loty widokowe w
rejonie lotniska Lublinek, natomiast w dniul18.09.2004 roku pilot wykonat przelot z
Warszawy-Babice (EP BC) na lotnisko Lodz-Lublinek (EP LL) i z powrotem na
lotnisko Warszawa-Babice (EP BC).

Pilot posiadal réwniez uprawnienia pilota motolotniowego turystycznego wydane
przez Aeroklub Polski (A P 1040) w wrzesniu 2003 roku. Na podstawie dziennika
lotow motolotniarza wykonat 440 lotow w tym:

- na dwusterze w czasie -10 godz. 23 min,

- samodzielnie w czasie - 93 godz. 15 min.

, ! i i
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot 3xtrim 450 ULTRA-09 SP-YOY , 19 wrzesnia 2004r.

1.6  Informacja o statku powietrznym.

Samolot 3xtrim 450 ULTRA-09, dwumiejscowy kategorii ,,SPECJALNY”,
jednosilnikowy. Gérnoptat, skrzydta podparte zastrzatami, silnik z przodu, $migto
ciggnace. Usterzenie klasyczne. Skrzydto zaopatrzone w réznicowo wychylane lotki z
kompensacjg aerodynamiczng oraz trojpotozeniowe klapy. Struktura gléwnych

zespolow platowca kompozytowa, kompozyty epoksydowe z udzialem widkien

weglowych i szklanych.

Rok Nr. fabryczny | Znaki Nr Data
budowy Froducent platowca rozpoznawcze. | rejestru |rejestru
Zaktady Lotnicze
»3Xtrim”Sp.z o0.0.
2004 | 43-382 Bielsko- E 50 SP-YOY 3857 |11.08.2004
Biala ul.Regera
109
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji - 30.00 godz.
Wazno$é Swiadectwa Sprawnosci Technicznej - do 05.08.2005 r.

Silnik  tdokowy typu ROTAX 912F3 4-suwowy, 4-cylindrowy bokser ze

zdwojonym zaptonem i przekladniq redukcyjna (1:2,27), chlodzony powietrzem i

clecza.

Rok budowy Producent nr fabryczny nr rejestru

2000 BOMBARDIER ROTAX 4412809
GmbH Motorenfabrik Austria

Data zabudowy silnika na ptatowiec - 30.07.2004 r.
Maks. moc startowa - 59,6 kW (5800 obr/min).
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji - okoto 400 godz.

RAPORT KONCOWY . 8z21
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—

Ostatnie czynnosci okresowe — prace obstugowe do oceny zdatnosci, sprawny
technicznie — 06.08.20004 r.

Na statku powietrznym wykonano obowiazujace czynnosci obstugowe i prace

okresowe.

Stan MPiS przed lotem:

- paliwo, benzyna bezotowiowa LO95 - okoto50 litréw;
- olej, CASTROL 15W30 - okoto 3 litry.
Cigzar samolotu:

- pustego - 310 kg;

- maksymalny - do 450 kg;

- cigzar zatogi - max-130 kg.
[los¢ silnikow - 1.

Typ podwozia:

- tréjkotowe, przednie kolo amortyzowane i sterowane pedalami, kota gléwne na

kompozytowym resorze hamowane hydraulicznymi hamulcami tarczowymi.

1.7

Informacje meteorologiczne.

Pogoda w dniu wypadku ustalona zostala na podstawie prognoz rejonu Lodz,

danych z Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej w Warszawie oraz zeznan

swiadkow.

1.4d7Z Lublinek w dniu 19 wrzesnia 2004 r. w godzinach 0d10:00 do 14:00 cz. urz.

1.

Sytuacja baryczna: Lotnisko znajdowato si¢ na skraju wyzu z nad Ukrainy.

2. Wiatr przyziemny: 180°- 210° 6-7 m/s o godz. 12:00 cz. urz. wystapil poryw
wiatru do 11 m/s.
3. Widzialnos¢: powyzej 10 km.
4. Zjawiska: nie wystgpowaly.
5. Chmury:1/8 Ac powyzej 2500 m nad poziomem gruntu.
6. Temperatura powietrza: 17° C wzrastajaca do 22° C.
7. Cisnienie odniesione do poziomu morza: 1017 hPa.
RAPORT KONCOWY - 92721
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot 3xtrim 450 ULTRA-09 SP-YOY , 19 wrzesnia 2004r.

1.8  Srodki nawigacyjne.

Podstawowe standardowe wyposazenie nawigacyjne oraz transponder GTX 327 z

zakresem czestotliwosci 1090.000 MHz.

1.9  Lacznosé.

Samolot byl wyposazony w radiostacj¢ lotnicza IC-A200 z zakresem czgstotliwosci
118,000 — 136.975 MHz, (Pozwolenie nr PB/0232/04 z dnia 15.07.2004 r. wazne do
dnia 08.07.2012 r.). Byla prowadzona korespondencja radiowa z Kierownikiem
Lotow ,,KL” kierujacym ruchem na lotnisku i w powietrzu w trakcie trwania Festiwalu

Lekkich Konstrukeji Latajacych.

1.10 Dane dotyczgce miejsca zdarzenia.

Pozycja geograficzna: 51° 72" 787 N, 19° 42 36" E,
L.6dZ ul. Regatowa, przy posesjach nr 34 1 35.

Zderzenie samolotu z ziemia nastapilo okoto 2 km. na zachdéd od progu pasa
startowego ,,25”lotniska Aeroklubu Lédzkiego - Lublinek, na ulicy Regatowe)

Lodzkiego osiedla domkéw jednorodzinnych Stare Rokicie.

1.11 Pokladowe rejestratory.

Samolot nie posiadal na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametréw lotow.

1.12  Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czgs¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita
si¢ od niego przed wypadkiem. Samolot zderzyl sie z ziemiag w prawym zwoju
korkociagu, najpierw koncoéwka prawego skrzydta, a nastgpnie przodem kadluba z
katem pochylenia 45°, obrocony o 180° do pierwotnego kierunku lotu, zrywajac

przewody napowietrznej linii energetycznej. Komisja nie byla w stanie okresli¢ w

N
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jakiej konfiguracji (potozenie klap), znajdowal si¢ samolot w momencie upadku. W
miejscu zderzenia z asfaltowa nawierzchnia ulicy, pozostawione wyrazne dwa $lady
topat smigta $wiadczace, Ze silnik pracowal do momentu zderzenia. Konstrukcja
ptatowca wykonana w technologii kompozytowej, zostala spalona doszczetnie. Razem
z silnikiem samolotu tworzg jednolita nieforemna bryte. Wysoka temperatura palenia
spowodowala wytopienie si¢ popychaczy zawordw silnika, ktére pozostaly wtopione
w jezdni¢. Przyrzady pokladowe spalone z odcisnigta wskazowka na tarczy
predkosciomierza na predkosci 45 km/godz. Ocalale elementy to kolpak $migla
wgnieciony po zderzeniu z jezdnig pod katem 45°, busola magnetyczna , KI” oraz
fragmenty lopat drewnianego $migla z charakterystycznymi uszkodzeniami

swiadczacymi o pracy silnika do momentu zderzenia sig z powierzchnig ulicy.

1.13  Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot i pasazer w wyniku zderzenia samolotu z ziemia ponie$li $mieré na miejscu,
a ich ciala ulegly czesciowemu spaleniu.
Sekcja zwlok pilota i pasazera zostala przeprowadzona w Katedrze i Zaktadzie

Medycyny Sadowej Uniwersytetu Medycznego w Lodzi .
Opinia koncowa:

Na podstawie przebiegu zdarzenia, akt sprawy, badan lekarskich, wynikéw sekcji
zwlok i badan dodatkowych nalezy przyja¢ iz:

1. Przyczyng zgonu pilota samolotu- byt uraz, ktéry powstal w wyniku zderzenia
sam(;lotu z ziemia. Smieré pilota byta natychmiastowa.

2. Stwierdzone podczas sekcji zwlok opisane zmiany nie miaty wptywu na stan
zdrowia pilota podczas wykonywania przez niego lotu.

3. W chwili wypadku pilot miat wazne orzeczenie lekarskie i nie znajdowal sie
pod wplywem alkoholu, narkotykéw ani innych srodkéw psychotropowych,

ktore mogly mie¢ wptyw na jego dzialanie.

RAPORT KONCOWY 11221



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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1.14 Pozar.

Samolot 3Xtrim 450 ULTRA-09 posiada zbiornik paliwa o pojemnosci 88 litrow,
umieszczony w kadlubie za oparciem prawego fotela. W momencie zderzenia
samolotu z ziemig w zbiorniku samolotu znajdowato si¢ okoto 50 litréw paliwa, ktore
uleglo zapaleniu i spowodowato pozar szczatkéw samolotu. O zaistniatym wypadku
i pozarze powiadomiono Lotniskowa Straz Pozarna £.6dZ - Lublinek oraz Komende
Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej £.6dZz. Na miejsce zdarzenia jako pierwsza o
godzinie 13:44 przybyla Jednostka Ratowniczo Gasnicza PSP, ktéra przystapita do
gaszenia pozaru. O godzinie 13:46 w miejsce wypadku przyjechata Lotniskowa Straz
Pozarna Portu lotniczego £6dz Lublinek, ktéra pokryta wrak samolotu piana ciezka.

W wyniku zderzenia i pozaru samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu oraz spaleniu.

1.15  Czynniki przezycia /Ratownictwo/.

Przebieg zdarzenia nie dawat szans przezycia zalodze samolotu.

Pilot i pasazer w wyniku zderzenia samolotu z ziemig poniesli $mier¢ na miejscu a
ich ciata ulegly czg$ciowemu spaleniu.

W dziataniach ratowniczych udziat brato 6 jednostek ochrony przeciwpozarowej w
tym 4 samochody gasnicze (2 Srednie, 2 ci¢zkie),dwa samochody specjalne oraz
pogotowie ratunkowe, pogotowie cnergetyczne, policja i straz gminna. Dzialania
powyzszych stuzb polegaly na ugaszeniu pozaru, neutralizacji skutkéw wybuchu
paliwa, usuwania skutkéw przerwania napowietrznych linii energetycznych oraz
zabezpieczenie miejsca zdarzenia na czas wykonywania czynnosci zmierzajacych do

ustalenia przyczyny wypadku.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdj¢¢ terenu wypadku i szczatkéw samolotu. Sporzadzono szkic
terenu. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng samolotu, dokumentacj¢
szkoleniowa pilota oraz usytuowanie terenu na ktérym wydarzy! sie wypadek pod
wzgledem poloZenia w stosunku do lotniska / Lodz - Lublinek /. Przestuchano
Swiadkow. Wykonano badania sekcyjne zwlok ofiar wypadku. Dokonano obliczen

cigzaru samolotu.
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1.17  Informacje o dzialalnosci j.o. lotniczych i administracji.

Wtascicielem samolotu 3Xtrim 450 ULTRA-09, o znakach rozpoznawczych SP-
YOY, od dnia 06 sierpnia 2004 roku byl pilot. Pozwolenie na wykonywanie lotow w
kategorii specjalny zostalo wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego w dniu 01
sierpnia 2004 roku. Samolot byl hangarowany na lotnisku Warszawa Babice w
hangarach nr 4 i 5 na podstawie umowy nr 36/2004/F zawartej pomiedzy Lotniczym
Zaktadem Budzetowym Ministerstwa Spraw Wewngtrznych i Administracji (MSW i
A), a pilotem na okres od 15 sierpnia 2004 r. do dnia 31 lipca 2007 r. Pilot byl
czlonkiem sekcji motolotniowej Aeroklubu Warszawskiego oraz sekcji samolotowej
Aeroklubu Pomorskiego w Toruniu.,

Organizatorem ,,Festiwalu Lekkich Konstrukcji Latajacych” w dniu 18-19 wrzesénia
2004 1. na lotnisku Aeroklubu Lodzkiego £.6dz- Lublinek byt Interserwis Sp. z 0.0., a
wspdlorganizatorem Port Lotniczy Lublinek Sp. z o.0. Interserwis na czas trwania
festiwalu zawarl porozumienie z Aeroklubem L6dzkim w ramach ktérego Aeroklub
zobowigzal si¢ do zapewnienia stuzby ruchu lotniczego (kierowania lotami) oraz
obstugi ruchu naziemnego, a Interserwis zabezpieczenia imprezy pod wzgledem
porzadkowo-organizacyjnym. Organizatorzy powiadomili réwniez o powyZszej
imprezie Komend¢ Miejska Policji w Lodzi oraz Wojewddzka Stacje Ratownictwa

Medycznego w Lodzi.

1.18  Informacje uzupehiajace.

Samolot 3 Xtrim 450 ULTRA-09 o znakach rozpoznawczych SP-YOY, w dniu
11.08.2004 r. poprzez Urzad Lotnictwa Cywilnego zostat wpisany do rejestru
cywilnych statkéw powietrznych w kategorii ,,Specjalny”. Samolot w kategorii
»Specjalny” moze by¢ uzytkowany wylacznie w celach rekreacyjnych i sportowych.

Zgodnie z Decyzja Nr 4/2001 Glownego Inspektora Lotnictwa Cywilnego z dnia 22
marca 2001 roku z zalacznikami, stanowiaca dokument wykonawczy Decyzji Nr 5
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 09 lutego 2001 roku.

Ten statek powietrzny nie moze by¢ wykorzystany do:
- Jakiegokolwiek lotu za oplata, ani za ktory jest uzyskiwane wynagrodzenie w
jakiejkolwiek formie;
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- Szkolenia i treningu w celu uzyskania licencji pilota lub wpisu do licencji pilota.

Wykonanie lotu za granic¢ kazdorazowo wymaga uzyskania zezwolenia
zagranicznego nadzoru lotniczego.

Organizatorzy ,Festiwalu Lekkich Konstrukcji Latajacych” od pilotow-
uczestnikow  Festiwalu zadali wypelnienia o$wiadczen, w  ktorych piloci
zobowigzywali si¢, ze nie begda wykonywali odptatnych lotéw pasazerskich,
reklamowych i innych do celow zarobkowych. Wszelki ruch swoich statkow
powietrznych po terenie lotniska i w powietrzu bedg wczesniej uzgadniaé z
Kierownikiem Lotdw, zobowiazujac si¢ jednoczesnie do nieuruchamiania silnika w
strefie postojowe;j.

Wedlug oceny $wiadkéw krytyczny lot samolotu SP-YOY w dniu 19.09.2004 1. byt
czwartym lub piatym lotem widokowym z pasazerem. Komisja zapoznajac si¢ z
protokotami przestuchania swiadkow prowadzonych przez policje, zwrdcita uwage na
fakt pobierania oplat przez pilotow od pasazerow lotow widokowych. Mig¢dzy innymi:
- sasiad pasazera krytycznego lotu zeznaje. Cytat:...chcial polecie¢ samolotem,
Wybrat lot za 50 zI. bo inne loty byly drozsze, ...

- zona pasazera. Cytat...Mqz sie zdecydowal i szukal tarszego samolotu gdyz piloci
brali pieniqdze za loty od 100 zI. do 50zi. i mqz nie chcial wsiadaé za 100 zt., szukal

tanszego samolotu i zaplacil 50 zI. za ten lot. ...

1.19 Nowe metody badan.

Nie bylo.

2 ANALIZA.

2.1 Poziom wyszkolenia.

Pilot szkolenie motolotniowe rozpoczat w lipcu 2003 roku na ladowisku Aeroklubu
Warszawskiego w miejscowosci Chrcynno. W latach 2003-2004  wykonal na
motolotniach 440 lotéw w czasie 103 godz. 38 min., z tego, samodzielnie. 93 godz. 15

min. W okresie od 20.10.2003 r. do 26.11.2003 r. w Aeroklubie Pomorskim odby}
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zaoczny teoretyczny kurs samolotowy. W lutym 2004 roku rozpoczat przygotowanie
naziemne do lotow na samolocie PZL-110 ,Koliber” w Aeroklubie Pomorskim w
Toruniu, a praktyczne szkolenie samolotowe zakonczyt 28.04.2004 r. uzyskujac
kwalifikacje pilotazowe do wykonywania lotéw nawigacyjnych w zwyktych
warunkach atmosferycznych, nie gorszych niz: podstawa chmur 500 m. i widzialnogé
5 km. (nr rejestru 17/2004). Dnia 03.05.2004 roku zdal egzamin praktyczny na
licencj¢ pilota samolotowego turystycznego, wydana przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego (ULC) w dniu 19.05.2004 r. bez potwierdzenia daty waznosci licencji
przez w/w instytucj¢ pomimo posiadania Protokotu z egzaminu praktycznego Nr
14/sam/2004. Ogolem do dnia wypadku wykonat na samolocie PZL-110 , Koliber”
129 lotdw w czasie 46 godz. 41 min. Wykonywal loty na nastepujacych typach
samolotow: PZL-110,Koliber” i 3Xtrim 450 ULTRA-09. Podejmujac uzytkowanie
samolotu 3Xtrim 450 ULTRA-09 kategorii ,,SPECJALNY” w dniu 12.08.2004 roku,
zostal przez przedstawiciela wytworcy (Zaklady Lotnicze ,,3Xtrim”sp. z 0.0.),
teoretycznie 1 praktycznie przeszkolony w pilotazu, obstudze technicznej ptatowca,
zespolu napgdowego i wyposazenia, zapoznany z instrukcja uzytkowania w locie oraz
poinformowany o szczegdlnych wlasciwosciach ww. statku powietrznego. Od dnia
przeszkolenia tj. 12.08.2004 r. do dnia 19.09.2004 r. w ktérym zaistniat wypadek, pilot
wykonat okoto 30 godzin lotu na samolocie 3Xtrim 450 ULTRA-09. Powyzszy nalot
zostal oszacowany na podstawie pozostalych po spaleniu fragmentéw dokumentacii
samolotu, pilota oraz o$wiadczen wspotuzytkownika. Z opinii wynika, ze pilot szkolit

si¢ bez wigkszych probleméw, a nowe elementy lotu przyswajat tatwo i trwale.

2.2 Organizacja lotéw i przebieg zdarzenia.

Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie zeznan $wiadkow, ktdérzy
znajdowali si¢ na terenie lotniska Lublinek, w rejonie upadku samolotu oraz w
kwadracie przy literze ,,T”, skad Kierownik Lotéw Aeroklubu Lodzkiego kontrolowal,
nadzorowat i udzielal informacji wszystkim statkom powietrznym bedacym w rejonie
ATZ 1.6dz-Lublinek i na lotnisku. W miesiacu wrzesniu, Organ Kontroli Ruchu

Lotniczego Portu Lotniczego Lo6dz-Lublinek, w soboty i w niedzicle nie petnit
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dyzuréw, w zwiazku z czym byl otwarty ATZ. W zwiazku z powyzszym loty
wykonywano w przestrzeni klasy G. Start z plaszczyzny trawiastej lotniska z
wylozong litera ,,T” byl roztozony na kierunku 230°.W uzyciu byl réwniez pas
betonowy z kierunkiem startu i ladowania 250°. Wiatr przyziemny w tym dniu byl z
kierunku 180°-210°, a jego predko$¢ nie przekraczata 6-7 m/s. Wedtug oceny pilotéw
wykonujacych w tym czasie loty, byla silna turbulencja powietrza, ktéra momentami
utrudniata wykonywanie lotu. Celem krytycznego lotu pilota samolotu 3Xtrim
ULTRA-09 byt lot widokowy z pasazerem w rejonie lotniska. Pomimo, ze
wymieniony samolot zostal wpisany do rejestru cywilnych statkéw powietrznych w
kategorii ,,Specjalny” i mégl by¢ uzytkowany wylacznie w celach rekreacyjnych i
sportowych a nie zarobkowych, to wedlug zeznan naocznych $wiadkéw pilot pobierat
od pasazerow oplate za loty widokowe.

W Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu 3Xtrim 450 ULTRA-09 na stronie

6-2 w punkcie 6.2 .Zapis cigzaru i zaladowania/dopuszczalny zakres tadunku

uzytecznego”, jest zawarta nastgpujaca informacja: ...,,W tabeli I podano dopuszczalny
lqczny ciezar pilota i pasazera w zaleznosci od ciezaru paliwa i bagazu. Stosowanie
si¢ do tabeli zapewnia, ze zaréwno ciezar maksymalny samolotu jak i dopuszczalne
polozenie Srodka ciezkosci nie zostanie przekroczone.
Nie wolno dopusci¢ do przekroczenia maksymalnego ciezaru samolotu 450kg”.
W Instrukcji Obstugi Technicznej samolotu 3Xtrim 450 ULTRA-09 na stronie

8-2 w punkcie 8.1 ,, Napisy w_kabinie”, sa podane ograniczenia umieszczone na

tabliczkach w kabinie samolotu mig¢dzy innymi dotyczace ciezarow:
- ,Maksymalny ci@i;u' samolotu do startu 450 kg.”;

- »Cigzar zalogi max-130kg, min.- b, ograniczen”.

Obliczenia ciezaru calkowitego.

W krytycznym locie cigzar catkowity samolotu przedstawiat si¢ nastepujaco:

- samolot pusty 310 kg
- pilot 110 kg
- pasazer - 75kg
- bagaz podreczny 10 kg (radio samochodowe, kotwiczenia samolotu,

dokumentacja samolotu i pilota, kurtki pilota i

przyjaciela, podreczny bagaz osobisty).
RAPORT KONCOwY 16 221
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- paliwo (501.x0.72=36kg.) 36kg

Razem: 541 kg
- dopuszczalny cig¢zar catkowity 450 kg.
Roznica pomiedzy cigzarem catkowitym a dopuszczalnym cigzarem calkowitym
wynosila 91kg.
Do krytycznego lotu przekroczenie dopuszczalnego cigzaru calkowitego
samolotu wynosito 20.2%.

Na podstawie zeznan $wiadkow 1 analizy konfiguracji zderzenia samolotu z
ziemia, komisja ustalita nastepujacy przebieg wypadku.

O godzinie 13:20 pilot samolotu o znakach rozpoznawczych SP-YOY poprosit
droga radiowa kolejno, o uruchomienie silnika, kotowanie do pasa 250° i start, na co
dostal zgode od Kierownika Lotéw (KL). Wedtug relacji przyjaciela, z ktérym pilot
przyleciat z Babic byt to od godziny 12:00, czwarty lub piaty lot widokowy z
pasazerem. Samolot po starcie z obowiazujacym lewym kregiem wykonywat lot w
kierunku miejscowosci Pabianice, skad na stalej wysokosci 200 m zataczajac krag
wokoét lotniska Lublinek kierowal si¢ w strong czwartego lewego zakrgtu pasa
betonowego ,,25”. Po okoto 15 minutach od startu, pilot zglosit pozycje przed trzecim
zakretem lewego kregu nadlotniskowego. Kierownik Lotéw (KL) dat zgodg na
wejscie w krag z kolejnoscia ladowania nr dwa, na pasie 250°. Przed nim z kolejnoscig
nr jeden na prostej do ladowania znajdowat si¢ samolot OK-FUU43. Za SP-YOY w
kolejce do ladowania oczekiwaly: ,,Fregata” z kolejnoscia nr trzy na pasie trawiastym
z kursem 230° 1 SP-FI;S z kolejnoscig nr cztery na pasie betonowym 250°. Po
ladowaniu samolotu OK.-FUU43, wykonywanie zakrgtu na prosta do ladowania
zglosit pilot samolotu 3Xtrim o znakach rozpoznawczych SP-YOY. W trakcie
wykonywania lewego zakretu na prosta do ladowania, samolot SP-YOY zaczat si¢
gwaltownie zniza¢, znacznie ponizej $ciezki schodzenia. Na wysokosci okoto 60 m
wykonat gwaltowny gleboki zakret w prawo z przechyleniem na skrzydto okoto 70°,
runat w dét i okoto godziny 13:40 zderzyl si¢ z ziemia. Zderzenie samolotu z ziemig
nastapito okoto 2 km na zachdd od progu pasa startowego ,,25” lotniska Lublinek, na
ulicy Regatowej Lodzkiego osiedla domkow jednorodzinnych Stare Rokicie. W
wyniku zderzenia, pilot i pasazer samolotu poniesli $mier¢ na miejscu. Samolot ulegl

catkowitemu zniszczeniu i spaleniu.
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Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢ samolotu lub jego wyposazenia
oddzielita si¢ od niego przed wypadkiem. Samolot zderzy! si¢ z ziemia w prawym
zwoju korkociagu, najpierw koficowka prawego skrzydia, ktére zerwato przewody
napowietrznej linii energetycznej i uszkodzito plot posesji nr 35, a nastepnie przodem
kadtuba z katem pochylenia 45°, obrocony o 180° do pierwotnego kierunku lotu.
Komisja nie byla w stanie okresli¢ w jakiej konfiguracji (polozenie klap), znajdowat
si¢ samolot w momencie upadku ze wzglgdu na calkowite zniszczenie i spalenie
platoweca.

Taki tor lotu (pochylenie i przechylenie) $wiadczy o tym, ze Dpilot
prawdopodobnie po otrzymaniu do ladowania kolejno$é nr dwa zmniejszyt predkosé
by zabezpieczy¢ sobie odlegtos¢ od poprzednika, nie zwiekszajac obrotow w locie
szybowym. Na wysokosci okolo 60 m wprowadzit w lewy zakret do ladowania
(wedlug naocznych $wiadkow zdarzenia byt nisko i zdecydowanie ponizej $ciezki
znizania), prawdopodobnie podciggajac maske samolotu do progu pasa, czym
doprowadzit do przeciagnigcia samolotu i wpadnigcia w korkociag. Czynnikiem
sprzyjajacym przeciagnieciu samolotu bylo przekroczenie dopuszczalnego ciezaru
catkowitego samolotu 0 20.2% oraz wystepujaca turbulencja.

Z zaistniatego przypadkowego korkociagu, ze wzgledu na matg wysokos¢ lotu

oraz niewielkie do$wiadczenie pilotazowe, pilot nie zdotat wyprowadzig.

3 WNIOSKI.

3.1 Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranego materialu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

1) Pilot mial kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania lotéw, na samolocie
3Xtrim 450 ULTRA-09.

2) Samolot byl zarejestrowany w kategorii ,,Specjalny” i mégt by¢ uzytkowany
wylacznie w celach rekreacyjnych i sportowych. Zgodnie z Decyzja Nr 4/2001
Gléwnego Inspektora Lotnictwa Cywilnego z dnia 22 marca 2001 r. z

zalacznikami, stanowiacg dokument wykonawczy Decyzji Nr 5 Ministra
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3)

4)

3)

6)

7

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 09 lutego 2001 r., ten statek
powietrzny nie mogl by¢ wykorzystany do jakiegokolwiek lotu za oplata, ani za
ktéry jest uzyskiwane wynagrodzenie w jakiejkolwiek formie. Z policyjnych
,Protokoléw Przestuchania Swiadka” jednoznacznie wynika, Ze za loty
widokowe piloci pobierali optaty.

Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu.

Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

Pilot mial bardzo mate doswiadczenie lotnicze w tym szczegélnie w lotach na
samolocie, na ktorym zaistniat wypadek.

W czasie lotu pilot oraz pasazer nic znajdowali sie¢ pod wplywem alkoholu,
narkotykéw i innych srodkéw psychotropowych.

Samolot byl sprawny technicznie w zakresie obowiazujacych wymagan
kategorii ,,Specjalny”.

Komisja wykluczyla niesprawno$¢ statku powietrznego i uchybien w jego
obstudze.

Silnik samolotu bezposrednio przed wypadkiem pracowal normalnie na zakresie
lotu szybowego.

Cigzar startowy samolotu w krytycznym locie przekroczyt 20.2% warto§¢
cigzaru maksymalnie dopuszczalnego do startu.

Dokumentacja samolotu oraz pilota znajdowata si¢ na pokladzie i prawie w 90%
ulegta spaleniu.

Brak wpisu daty waznosci w licencji pilota turystycznego samolotowego
PPL(A) przez Urzad Lotnictwa Cywilnego na podstawie przekazanego przez
pilota Protokotu Nr 14/sam/2004 z egzaminu praktycznego na ww. licencje
odbytego w dniu 03.05.2004 r.

Pilot wykonywal zakret z wyjsciem na prosta do ladowania na wysokosci okoto
60 m tj. niezgodnie z Instrukcjami Wykonywania Lotow, ktére w lotach
nadlotniskowych i do stref pilotazowych narzucaja zasade, Ze...,rozpoczecie
wykonywania pierwszego zakretu po starcie i zakonczenie ostatniego zakretu do
ladowania w krggu odbywa si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 100 m”
(Instrukcja Wykonywania Lotéw i Skokéw Aeroklubu Polskiego, wydanie
25.04.2004 r.).

Pilot dowddca samolotu, pomimo posiadania licencji pilota samolotowego

turystycznego, wykonywat loty za oplata.
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3.2 Przyczyna wypadku
Przyczyng wypadku byt:

Blad w technice pilotowania, polegajacy na dopuszczeniu do spadku predkosci w
zakrgcie na wysokosci lotu okoto 60 metréw, w warunkach przekroczonego
dopuszczalnego cigzaru catkowitego samolotu o ponad 20% oraz turbulencji, co
spowodowalo przeciagnigcie samolotu, wpadnigcie w korkociag i zderzenie z

nawierzchnig ulicy.

Czynnikami sprzyjajacymi popehnieniu btedu byto:
- bardzo male doswiadczenie lotnicze pilota w tym szczegdlnie w pilotowaniu
samolotu 3Xtrim 450 ULTRA-09;
- prawdopodobne zmniejszenic predkosci lotu w celu uzyskania odpowiedniej

odlegtosci od poprzednika.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. Bezwzglednie przestrzeéac’ zasad wykorzystywania statku powietrznego zgodnie z
instrukcjg uzytkowania w locie.

2. Urzedowi Lotnictwa Cywilnego egzekwowaé przepisy zabraniajace wykonywania
lotow z pasazerami za oplata.

3. Bezwzglednie przestrzegaé przepisow dotyczacych wysokosci lotow w lotach

nadlotniskowych.
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4. ZALACZNIKI.

Zatacznik nr 1. Lokalizacja miejsca wypadku samolotu wzgledem lotniska.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym

/\PKBWL
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